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บทท่ี 1 
ความก้าวหน้าของงานแต่ละด้าน 

1.1 ขั้นตอนการดำเนินงาน 

โครงการสำรวจและจัดทำระบบบริหารจัดการข้อมูลทรัพย์สินทางหลวงอย่างบูรณาการสามารถแบ่ง 
วิธีการดำเนินการออกเป็น 9 ส่วนหลัก โดยที่ปรึกษาจะต้องดำเนินการ ดังต่อไปนี้  

1.1.1 ประชุมคณะทำงาน (Kick off) รายระเอียด ดังนี้ 

• แผนการดำเนินโครงการ และขั้นตอนการดำเนินโครงการ 

• แนวทางการคัดเลือกแปลงที่ดิน และพ้ืนที่นำร่อง 

• แนวทางการจัด Focus Group ทั้งในส่วนกลางและในภูมิภาค 
1.1.2 ศึกษา และวิเคราะห์ ระบบบริหารจัดการทรัพย์สินทางหลวง 

• User Requirements ส่วนกลาง และส่วนภูมิภาค 1 สทล. 

• จัดสัมมนา Focus Group ทั้งในส่วนกลางและในภูมิภาค 

• ศึกษา วิเคราะห์ ความต้องการการใช้งานระบบบริหารจัดการทรัพย์สินทางหลวง 
(User Requirement)  

• ศึกษา ปัญหา และแนวทางการแก้ไข ในการบริหารจัดการข้อมูลทรัพย์สิน 
เทคโนโลยีการสำรวจ 

• ศึกษาแนวทางการติดตามการดำเนินงานบำรุงปกติในปัจจุบันของกรมทางหลวง 
แบบประเมินส่วนกลาง และส่วนภูมิภาค 

• Flow Chart กระบวนการทำงานของระบบ (Flow Chart) 

1.1.3 งานสำรวจและนำเข้าข้อมูลทรัพย์สินทางหลวงนอกเขตทาง 

• คัดเลือกแปลงตามเงื่อนไข 1,000 แปลง และ 1 สทล. 

• สำรวจและนำเข้าข้อมูลทรัพย์สินนอกเขตทางไม่น้อยกว่า 1,000 แปลง 

• จัดหาภาพถ่าย DMC และผลิตแผนที่แนวเขตท่ีดินทรัพย์สินนอกเขตทาง อาคารและ
สิ่งปลูกสร้าง การขอใช้ขอเช่า การบุกรุกที่ดิน  

• จัดหาภาพถ่าย DMC และผลิตแผนที่แนวเขตท่ีดินทรัพย์สินนอกเขตทาง อาคารและ
สิ่งปลูกสร้าง การขอใช้ขอเช่า การบุกรุกที่ดิน รายงานสรุปผลการดำเนินงาน 

• คู่มือการสำรวจและประเมินทรัพย์สินนอกเขตทาง 

• จัดหาเจ้าหน้าที่ประสานงานสำรวจและให้คำปรึกษาในการสำรวจ 
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1.1.4 การออกแบบ การพัฒนา และนำเข้าข้อมูลในระบบบริหารจัดการทรัพย์สินทางหลวง 

• ออกแบบโครงสร้างการจัดเก็บฐานข้อมูล 

• ออกแบบและนำเสนอตัวอย่างหน้าจอการทำงานของระบบ (Mock Up) 

• ตรวจสอบและนำเข้าระบบฐานข้อมูลทรัพย์สินทางหลวงทั้งข้อมูลในเขตทางและ

นอกเขตทาง 

• พัฒนาระบบจัดการข้อมูลทรัพย์สินทางหลวง 

• คู่มือการใช้งานระบบบริหารจัดการทรัพย์สินทางหลวง 

1.1.5 ศีกษา วิเคราะห์ ออกแบบ และเพ่ิมประสิทธิภาพระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 

• ออกแบบโครงสร้างจัดเก็บฐานข้อมูล 

• จัดทำ และนำเสนอ Flow Chart กระบวนการทำงานของระบบบริหารงบประมาณ

บำรุงปกติแบบใหม่ 

• จัดทำต้นแบบสารสนเทศ (Mock Up) ของระบบติดตามการบริหารบำรุงปกติ 

• พัฒนาระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 

• คู่มือการใช้งานระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 

• การพัฒนาระบบการนำเสนอข้อมูลสำหรับผู้บริหาร (Executive Analytics) 

• จัดซื้อ ติดตั้ง และทดสอบเครื่องคอมพิวเตอร์แม่ข่าย 

• ทดสอบการทำงานและปรับปรุงแก้ไขระบบ 

1.1.6 จัดทำสื่อวีดีทัศน์สอนใช้งาน และการสัมมนาถ่ายทอดความรู ้

• สื่อประชาสัมพันธ์ 

• สื่อการสอนใช้งานระบบบริหารจัดการทรัพย์สินทางหลวง 

• สื่อการสอนใช้งานระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 

• สื่อการสอนการสำรวจ ประเมินทรัพย์สินนอกเขตทาง 
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รูปที่ 1-1 ภาพรวมการดำเนินงานโครงการ 
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1.2 ความก้าวหน้าการดำเนินงาน 

โครงการสำรวจและจัดทำระบบบริหารจ ัดการข้อม ูลทร ัพย ์ส ินทางหลวงอย่างบ ูรณาการ   
มีระยะเวลาในการดำเนินโครงการทั้งสิ้น 719 วัน นับจากวันที่เริ่มต้นสัญญา ณ วันที่ 24 มกราคม พ.ศ. 2565 
ถ ึ งว ันท ี ่ ส ิ ้ นส ุดส ัญญา ณ ว ันท ี ่  13 มกราคม พ.ศ.  2567 โดยรายงานความก ้าวหน ้าฉบ ับท ี ่  2  
(Progress Report II) มีรายละเอียด ดังนี้ 
 

ตารางที่ 1-1 สรุปผลการดำเนินงานแต่ละด้าน 
กิจกรรมที่ดำเนินงาน รายละเอียด ผลการดำเนินงาน 

งานที่ 1 งานศึกษา และวิเคราะห์ระบบบริหารจัดการทรัพย์สินทางหลวง 
1.1 ศึกษา วิเคราะห์ ความต้องการ
การใช้งานระบบบริหารจัดการ
ทร ัพย ์ ส ิ นทางหลวง  (User 
Requirement) 
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.1.1) 

โดยรับฟังความคิดเห็นจาก ผู้ใช้งาน และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
เพื่อนำมาใช้ออกแบบระบบบริหารจัดการทรัพย์สินทางหลวง
ทั้งในเขตทางและนอกเขตทางหลวง และรูปแบบของรายงาน
ที่ดำเนินงานในปัจจุบัน เพื่อนำมาใช้ออกแบบระบบบริหาร
จัดการงบประมาณงานบำรุงปกติ 

ดำเนินการแล้วเสร็จ 
รายงานความก้าวหน้า 

ฉบับท่ี 1 

1.2 สัมมนารับฟังความคิดเห็น 
(Focus Group) 
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.1.2) 

สัมมนารับฟังความคิดเห็นและความต้องการของผู้บริหาร 
ผู้ใช้งานระบบ ทั้งในส่วนกลาง และในภูมิภาคที่มีส่วนเกี่ยวขอ้ง 
(Focus Group) ในเรื ่องการจัดเก็บข้อมูลและการบริหาร
จัดการข้อมูลทรัพย์สินทางหลวงในเขตทางและนอกเขตทาง 
รวมถึง การวิเคราะห์ข้อมูลที่เหมาะสม เพื่อนำไปใช้ในการ
ออกแบบโครงสร้างการจัดเก็บฐานข้อมูล และเพื่อใช้เป็นแนว
ทางการจัดสรรงบประมาณงานบำรุงปกติแบบใหม่อย่างน้อย 
2 คร้ัง 

ดำเนินการแล้วเสร็จ 
รายงานความก้าวหน้า 

ฉบับท่ี 1 

1.3 ศึกษา ทบทวน สถาปัตยกรรม
ระบบ 
(ตาม TOR หัวขอ้ที่ 4.1.3) 

ทบทวน รายละเอียดและรูปแบบข้อมูล โครงสร้างฐานข้อมูล 
สถาปัตยกรรมระบบ (System Architecture) ความสัมพันธ์
ของฐานข้อมูล (ER-Diagram) พจนานุกรมฐานข้อมูล (Data 
Dictionary) ของระบบต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับการจัดการข้อมูล
ทรัพย์สิน กรมทางหลวง เพื ่อวางแนวทางบูรณาการข้อมูล
ระหว่างหน่วยงานร่วมกัน 

ดำเนินการแล้วเสร็จ 
รายงานความก้าวหน้า 

ฉบับท่ี 2 

1.4 ศ ึกษาและว ิ เคราะห ์หา
แนวทาง  และร ูปแบบการ
เชื่อมโยง 
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.1.4) 

ศึกษาและวิเคราะห์หาแนวทาง และรูปแบบการเชื ่อมโยง
ระบบฐานข้อมูลทรัพย์สินของกรมทางหลวง ทั้งในรูปแบบ 
เ ว ็ บ เซอร ์ ว ิ ส  หร ื อการสำ เนาฐานข ้ อม ูล  ( Database 
Replication) ทร ัพย ์ส ินทางหลวงจากระบบฐานข ้อมูล 
ที่เกี่ยวข้อง 

ดำเนินการแล้วเสร็จ 
รายงานความก้าวหน้า 

ฉบับท่ี 2 
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กิจกรรมที่ดำเนินงาน รายละเอียด ผลการดำเนินงาน 
1.5 ศึกษา ปัญหา และแนวทาง
การแก้ไข 
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.1.5) 

ในการบริหารจัดการข้อมูลทรัพย์สิน โดยพิจารณาโครงสร้าง
ระบบข้อมูลที่มีในปัจจุบัน ประเภทและรายละเอียดที่จัดเก็บ
ในระบบฐานข้อมูลต่าง ๆ รายการทรัพย์สินบางประเภททีถ่กู
ยกเลิกและปัจจุบันมีเพิ่มเติม รวมไปถึงแนวทางการจัดเก็บ
และปรับปรุงข้อมูล (Update) ในอนาคต เพื่อให้ข้อมูลมี
ความครบถ้วน เป็นปัจจุบันและสอดคล้องต่อการทำงาน 

ดำเนินการแล้วเสร็จ 
รายงานความก้าวหน้า 

ฉบับท่ี 2 

1.6 ศึกษาเทคโนโลยีสารสนเทศ 
ที่เหมาะสมในการพัฒนาระบบ 
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.1.6) 

เป็นมาตรฐานสากลในการพัฒนาระบบสารสนเทศสำหรับใช้
ในการปรับปรุงสถาปัตยกรรมระบบ โครงสร้างฐานข้อมูล 
รวมถ ึงรองร ับการพ ัฒนาในอนาคต ระบบเคร ือข ่าย
ประมวลผล 5G และระบบฐานข้อมูลและการวิเคราะห์
ข้อมูลขนาดใหญ่ (Big Data Analysis) 

ดำเนินการแล้วเสร็จ 
รายงานความก้าวหน้า 

ฉบับท่ี 2 

1.7 ศึกษาและแนะนำเทคโนโลยี
ที่เหมาะสมในการสํารวจ 
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.1.7) 

ศึกษาและแนะนำเทคโนโลยี เคร ื ่องม ือ อ ุปกรณ์และ
ซอฟต์แวร์ ที ่เหมาะสมในการนำมาใช้ในการสํารวจ และ
จัดเก็บข้อมูลทรัพย์สินทางหลวงทั้งในเขตทางและนอกเขตทาง 

ดำเนินการแล้วเสร็จ 
รายงานความก้าวหน้า 

ฉบับท่ี 3 
1.8 ศึกษา วิเคราะห์กระบวนการ
ทำงาน 
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.1.8) 

ฐานข้อมูล รายละเอียดข้อมูล รูปแบบรายงาน ของระบบ
บริหารจัดการงบประมาณงานบำรุงปกติในปัจจุบันของ 
กรมทางหลวง 

ดำเนินการแล้วเสร็จ 
รายงานความก้าวหน้า 

ฉบับท่ี 3 
1.9 ศึกษาแนวทางการติดตาม
การดำเนินงาน 
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.1.9) 

การติดตามการดำเนินงานบำรุงปกติในปัจจุบันของกรมทางหลวง ดำเนินการแล้วเสร็จ 
รายงานความก้าวหน้า 

ฉบับท่ี 3 
1.10 ศึกษาแนวทางการคำนวณ
ปริมาณงานและค่าดำเนินงาน 
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.1.10) 

การคำนวณปริมาณงานและค่าดำเนินงานสำหรับงานบำรุง
ปกติแบบใหม่ทั้งค่าบำรุงรักษาผิวทาง และค่าบำรุงรักษางาน
ทรัพย์สินทางหลวง โดยวิธีนำค่าตัวแปร (Factor) มาคำนวณ
ปริมาณงาน ที่มีอยู่ในปัจจุบัน 

ดำเนินการแล้วเสร็จ 
รายงานความก้าวหน้า 

ฉบับท่ี 3 

1.11 ศึกษา ว ิเคราะห์ แนวทาง 
การวิเคราะห ์
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.1.11) 

วิธีการคำนวณมูลค่าสินทรัพย์ทางบัญชี อายุสินทรัพย์ และ
ค่าเสื่อม รวมกับปัจจัยอื่น ๆ เช่น ที่ดินและอาคารสร้างปลูก
สร้าง ให้สอดคล้องกับหลักเกณฑ์หน่วยงานราชการที่กำกับ 
อาทิ กรมธนารักษ์หรือกรมที่ดิน และสามารถปรับเปลี่ยน
ค่าตัวแปรที่ใช้สำหรับการคำนวณมูลค่าเสื่อม  

ดำเนินการแล้วเสร็จ 
รายงานความก้าวหน้า 

ฉบับท่ี 3 

งานที่ 2 งานสำรวจและนำเข้าขอ้มูลทรัพย์สินทางหลวงนอกเขตทาง 
2.1 ก า ร ส ำ ร ว จ แ ล ะ จ ั ด ท ำ
ฐานข้อมูลทรัพย์สินนอกเขตทาง 
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.2.1) 

1) นำเสนอแผนสำรวจและแผนดำเนินการข้อมูลทรัพย์สิน
นอกเขตทาง อาคารและ  สิ่งปลูกสร้าง ให้คณะกรรมการ
บริหารโครงการเห็นชอบ ซึ ่งผู ้ว่าจ้างขอสงวนสิทธิ ์ในการ
แก้ไขปรับปรุงแผนการสำรวจดังกล่าวตามความเหมาะสม  
โดยพื้นที่สำรวจทรัพย์สินนอกเขตทางในพื้นที่กำกับดูแลของ
กรมทางหลวง สำนักงานทางหลวงที่ 1 – 18 แขวงทางหลวง 

กำลังดำเนินการ 
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กิจกรรมที่ดำเนินงาน รายละเอียด ผลการดำเนินงาน 
และหมวดทางหลวงในสังกัดศูนย์สร้างและบูรณะสะพานที่  
1 – 4 ศูนย์สร้างทางลำปาง ศูนย์สร้างทางหล่มสัก ศูนย์สร้าง
ทางกาญจนบุรี ศูนย์สร้างทางขอนแก่น ศูนย์สร้างทางสงขลา 
จำนวนไม่น้อยกว่า 1,000 แปลง  ซ่ึงไม่รวมถึงพื้นที่ในจังหวัด
ชายแดนใต ้ ตาม  พ .ร .บ .ร ั กษาความม ั ่ นคงภายใน
ราชอาณาจักร ได้แก่ จังหวัดปัตตานี จังหวัดยะลา และ
จังหวัดนราธิวาส รวมถึง 4 อำเภอในจังหวัดสงขลา ได้แก่ 
อำเภอเทพา อำเภอนาทว ี  อำเภอจะนะ และอำเภอ 
สะบ้าย้อย 

 2) ประชุม ติดต่อ ประสานงานเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้อง เพื่อร่วม
สำรวจข้อมูลทรัพย์สินนอกเขตทางกับคณะทำงานที่ปรึกษา 
ในการเข้าถึง ระบุตำแหน่งที ่ชัดเจน และประเมินสภาพ 
ร่วมกัน ด้วยเทคโนโลยีที่ได้ทำการศึกษาความเหมาะสม 

กำลังดำเนินการ 

 3) สำรวจข้อมูลทรัพย์สินนอกเขตทางด้วยเทคโนโลยีที ่ได้
ทำการศึกษาความเหมาะสมกับทรัพย์สินนอกเขตทางแต่ละ
ประเภท 

กำลังดำเนินการ 

 4) จัดหาและผลิตแผนที่แนวเขตที่ดินทรัพย์สินนอกเขตทาง 
อาคารและสิ่งปลูกสร้าง การขอใช้ขอเช่า การบุกรุกที่ดิน
อ ้างอ ิงก ับภาพถ่ายทางอากาศเช ิงเลข (Ortho Image) 
มาตราส่วน 1:4,000 จากกรมแผนที่ทหาร หรือกรมที่ดิน  
ให้ในรูปแบบระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ (GIS) พร้อม
รายละเอียดข้อมูลและรูปภาพและประเมินสภาพตามที่ระบุ
ไว้ในข้อ 1.3.2.1.1 ไม่น้อยกว่า 4,000 ภาพ 

กำลังดำเนินการ 

 5) ทำการสำรวจข้อมูลที่ดินนอกเขตทางด้วยเทคโนโลยี
อากาศยานไร้คนขับ (Drone) เพื่อสำรวจสภาพภูมิประเทศ 
และจัดทำแผนที่ภาพถ่ายทางอากาศออร์โทเชิงเลขสี (True 
Orthophoto) จำนวน 10 แห่ง  

กำลังดำเนินการ 

2.2 ประเมิน และนำเข้าข้อมูล
ทรัพย์สินนอกเขตทาง 
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.2.2) 

ประเมิน และนำเข้าข้อมูลทรัพย์สินนอกเขตทางตามที่ได้
สำรวจ ในระบบบร ิหารจ ัดการทร ัพย ์ส ินทางหลวง 
ที่พัฒนาขึ้น ในรูปแบบ GIS ประกอบด้วย ข้อมูลประเภทจุด 
(Point), และพื ้นที ่ร ูปปิด (Polygon) โดยใช ้ระบบพิกัด
ภูมิศาสตร์ พื้นหลักฐานอ้างอิง WGS84 โดยกรมทางหลวง
สามารถนำไปใช้อ้างอิงกับข้อมูลแนวเขตที่ดินกับหน่วยงาน
อื่น ๆ ได ้

กำลังดำเนินการ 
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กิจกรรมที่ดำเนินงาน รายละเอียด ผลการดำเนินงาน 
2.3 จัดทำคู ่ม ือการสำรวจและ
ประเมินทรัพย์สินนอกเขตทาง 
อาคารและสิ่งปลูกสร้าง  
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.2.3) 

พร้อมให้คำแนะนำกับเจ้าหน้าที ่กรมทางหลวง เพื ่อให้
สามารถสำรวจและประเมินทรัพย์สินนอกเขตทาง อาคาร
และส ิ ่ งปล ูกสร ้างได ้ เอง พร ้อมจ ัดหาเจ ้าหน ้าท ี ่มา
ประสานงานและให้คำปรึกษาในการสำรวจและประเมิน
ทรัพย์สินนอกเขตทาง อาคารและสิ่งปลูกสร้าง 

รอดำเนินการ 

2.4 จัดทำรายงานผลการศึกษา 
สำรวจ วิเคราะห์ข้อมูลทรัพย์สิน
นอกเขตทา 
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.2.4) 

รวมถึงปัญหาอุปสรรคและแนวทางแก้ไข เพื่อประโยชน์ใน
การดำเนินการในพื้นที่อื่นของกรมทางหลวงต่อไป 

รอดำเนินการ 

2.5 รายงานผลการว ิ เคราะห์   
การประเมินศักยภาพที่ดินนอก 
เขตทาง 
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.2.5) 

การประเมินศักยภาพที่ดินนอกเขตทาง กรมทางหลวง แต่ละ
แปลงในเชิงเศรษฐกิจและสังคม ร่วมกับระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตร์ GIS 

รอดำเนินการ 

งานที่ 3 การออกแบบ การพัฒนา และนำเข้าข้อมลูในระบบบริหารจัดการทรัพย์สินทางหลวง 
3.1 พัฒนาการเชื ่อมโยงข้อมูล
ทรัพย์ส ินทางหลวงและข้อมูล 
อื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง 
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.3.1) 

1) พัฒนาระบบการเชื ่อมโยงบูรณาการข้อมูลระหว่าง
หน่วยงาน Web Service ที่ให้บริการบนเครือข่าย โดยมี
เคร่ืองมือหรือโปรแกรมประยุกต์ (Service API) ที่สอดคล้อง
กับรูปแบบมาตรฐานสากล  

กำลังดำเนินการ 

 2) นำข้อมูลภูมิสารสนเทศ GIS ที่ได้รับการสนับสนุนจาก
หน่วยงานภายในกรมทางหลวง และหน่วยงานต่าง  ๆ  
ที่เกี ่ยวข้องรวมทั ้งที ่มีการนำเข้าข้อมูลเพิ ่มเติมมาแสดง
ร่วมกันในระบบงานที่พัฒนาได้ 

กำลังดำเนินการ 

3.2 ตรวจสอบและนำเข้าระบบ
ฐานข้อมูลทรัพย์สินทางหลวง 
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.3.2) 

ทั ้งข้อมูลในเขตทางและนอกเขตทางใน โดยดำเนินการ
ตรวจสอบข้อผิดพลาดของข้อมูลเด ิม ตำแหน่งอ้างอิง  
บนสายทาง หน่วยงานที่กำกับดูแลรับผิดชอบ โดยการแก้ไข
และนำเข้าระบบฐานข้อมูลที่มีการปรับปรุงโครงสร้างใหม่ให้
ครบถ้วน 

รอดำเนินการ 

3.3 พัฒนาหน้าจอการใช ้งาน
ระบบ (User Interface) 
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.3.3) 

ฟังก์ชันการทำงานต่าง ๆ รองรับการใช้งานในปัจจุบัน ทั้งใน
ส่วนของการค้นหา การแสดงผลข้อมูล การแก้ไข ตลอดจน
การบันทึกข้อมูล รายละเอียดข้อมูลประเภททรัพย์สิน 
ทางหลวง และตำแหน่งที่ตั้งทางภูมิศาสตร์ รวมไปถึง มูลค่า
ทร ัพย ์ส ินทางบ ัญช ี  ซ ึ ่ งอย ู ่ ในความร ับ ผ ิดชอบของ 
กรมทางหลวง 

กำลังดำเนินการ 
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กิจกรรมที่ดำเนินงาน รายละเอียด ผลการดำเนินงาน 
3.4 รองรับการเพิ่มเติม แก้ไข ลบ
ข้อมูลทรัพย์สินทางหลวง ข้อมูล
รายละเอียดทรัพย์สินทางหลวง 
ในอนาคต 
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.3.4) 

1) ข้อมูลรายการทรัพย์สินทางหลวง อาทิเช่น หมายเลข 
ทางหลวง ตอนควบค ุม หล ักก ิ โล เมตร สภาพและ 
การบำรุงรักษาทรัพย์สินทางหลวง วันที่ติดต้ังอุปกรณ์ (ถ้ามี) 
และรูปภาพหลักฐานที่เกี่ยวข้องประกอบทรัพย์สินทางหลวง 
บางรายการ ตำแหน่งที ่ต ิดตั ้ง เช ่น ซ้ายทาง ขวาทาง  
เกาะกลาง เปน็ต้น  
2) ข้อมูลตำแหน่งทรัพย์สินทางหลวง ในรูปแบบข้อมูล 
ภูมิสารสนเทศ (GIS) แบบจุด (Point) เส้น (Line) และพื้นที่
รูปปิด (Polygon) 
3) ข้อมูลสอดคล้องกับการทำงานของสำนักบริหารบำรุงทาง 
สำนักงานทางหลวง, แขวงทางหลวง และหมวดทางหลวง 
4) ข้อมูลรายการที่ดินนอกเขตทาง แปลงที่ดิน อาคารและ 
สิ่งปลูกสร้าง การบุกรุก การขอใช้ขอเช่า พร้อมบันทึกประวตัิ
การแก้ไขข้อมูลได้ 
5) รองรับการแก้ไข นำเข้าข้อมูลเอกสารสิทธิ ์ หลักฐาน 
การถือครองที่ดินนอกเขตทาง เป็นต้น 
6) สามารถนำเข้าพิกัดละติจูด ลองติจูด เพื ่อสร้างแผนที่ 
ที่สามารถแสดงบนระบบภูมิสารสารสนเทศได้ 

รอดำเนินการ 

3.5 สามารถว ิ เ คราะห ์  ระ บุ
ตำแหน่งข้อมูลทรัพย์สินทางหลวง 
บนสายทางป ัจจ ุบ ัน  (Linear 
Reference) 
 (ตาม TOR หัวข้อที่ 4.3.5) 

อ้างอิงกับข้อมูลบัญชีสายทางกับระบบข้อมูลทะเบียนสายทาง 
(HRIS) สำนักแผนงานได้ 

รอดำเนินการ 

3.6 รองร ับการเปล ี ่ ยนแปลง
ห น ่ ว ย ง า น ท ี ่ ร ั บ ผ ิ ด ช อ บ 
รายละเอ ียดข ้อม ูลทร ัพย ์สิน 
ทางหลวง  
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.3.6) 

เช่น สำนักงานทางหลวง แขวงทางหลวง และหมวดทาง
หลวง ให้เป็นปัจจุบัน ทั ้งนี ้ จะต้องเชื ่อมโยงข้อมูลกับ
โครงสร้างฐานข้อมูลกับระบบข้อมูลทะเบียนสายทาง (HRIS) 
สำนักแผนงาน 

รอดำเนินการ 

3.7 การออกรายงาน  
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.3.7) 

สามารถส่งออกรายงาน ตารางแสดงข้อมูล ตามความ
ต้องการที ่ผู ้ใช้งานในรูปแบบหลากหลาย HTML, Excel, 
และ PDF 

รอดำเนินการ 

3.8 การพิมพ์แผนที่  
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.3.8) 
 

สามารถพิมพ์แผนที่ข้อมูลทรัพย์สินทางหลวงตามระยะทาง
ควบคุมตามพื้นที ่รับผิดชอบได้ เช่น สำนักงานทางหลวง 
แขวงทางหลวง และหมวดทางหลวง หร ือขอบเขต 
การปกครองบนมาตราส่วนแผนที่ที่เหมาะสม 

รอดำเนินการ 
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กิจกรรมที่ดำเนินงาน รายละเอียด ผลการดำเนินงาน 
3.9 สามารถใช้งานบนเครือข่ายผ่าน 
Web browser ที ่เป็นมาตรฐานบน
เคร่ืองคอมพิวเตอร์ (PC)  
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.3.9) 

ได้แก่ Microsoft Edge (เวอร์ชันล่าสุด) Google Chrome 
และ Mozilla Firefox ได้เป็นอย่างน้อย และต้องพัฒนาด้วย
เทคโนโลยี Web Responsive สามารถปรับเปลี่ยนรูปแบบ
การแสดงผลบนหน้าจออุปกรณ์ Mobile Device ที่มีหลาย
ขนาดได้อย่างเหมาะสม 

รอดำเนินการ 

3.10 ระบบท ี ่พ ัฒนาข ึ ้นสามารถ
รองรับจำนวนผู้ใช้งานในปริมาณมาก  
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.3.10) 

โดยใช้เทคโนโลยี Container เช่น Docker หรือเทคโนโลยี
อื่น ๆ บนเครื่องแม่ข่ายที่จัดเตรียมไว้ภายในโครงการ และ
จะต้องสามารถรองรับการใช้งานจากผู ้ใช้งานที ่ทำงาน 
พร้อม ๆ  กัน (Concurrent User) ไม่น้อยกว่า 200 Request  
ต่อวินาที 

รอดำเนินการ 

3.11 มีการกำหนดระด ับกลุ่ม
ข้อมูลทรัพย์สิน  
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.3.11) 

และระดับการเข้าถึงข้อมูลได้อย่างเหมาะสมสอดคล้องกับ
การใช้งานของผู้ใช้งานในแต่ละกลุ่มได้อย่างเหมาะสม 

รอดำเนินการ 

3.12 ระบบฐานข้อมูลผู ้ใช้และ
บริหารจัดการสิทธิ ์การใช้ระบบ 
(CMS)  
(ตาม TOR หัวขอ้ที่ 4.3.12) 
 

มีการการควบคุมและตรวจสอบสิทธิการใช้ระบบ และ 
ความต้องการในการรวมศูนย์การควบคุมสิทธิการใช้ระบบ
มาอยู่ภายใต้การบริหารจัดการอันเดียวกัน 

รอดำเนินการ 

3.13 การรักษาความปลอดภัยที่
รัดกุม  
(ตาม TOR หัวขอ้ที่ 4.3.13) 
 

สามารถใช ้ งานผ ่ านทาง Secure Socket Layer (SSL)  
ซึ่งเป็นมาตรฐานเทคโนโลยีรักษาความปลอดภัย สำหรับ 
การเข้ารหัสข้อมูล ระหว่างผู ้ใช้งาน Internet และเครื ่อง
คอมพิวเตอร์แม่ข่าย (Server) 

รอดำเนินการ 

3.14 สามารถสืบค้นข้อมูลบัญชี
ผู้ใช้งาน  
(ตาม TOR หัวขอ้ที่ 4.3.14) 

และแก้ไขรหัสผ่านกลับเป็นค่าเริ่มต้น (Password Reset) 
ในกรณีที่ผู้ใช้ลืมรหัสผ่าน โดยผู้ดูแลระบบของกรมทางหลวง 

รอดำเนินการ 

3.15 ส่งมอบ Source Code  
(ตาม TOR หัวขอ้ที่ 4.3.15) 
 

ส่งมอบ Source Code ที่สามารถนำไปพัฒนาต่อได้ รวมถึง
เคร่ืองมือ (Tools) ต่าง ๆ ที่ใช้ในการพัฒนาระบบสารสนเทศ 

รอดำเนินการ 

3.16 ดำเนินการโอนย้ายข้อมูล 
(Data Migration) ข้อมูทรัพย์สิน
ทางหลวงของสำนักบริหารบำรุง
ทางนำเข้าในระบบที่พัฒนาขึ้น 
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.3.16) 

1) ต้องศึกษาและพัฒนาแนวทางในการดัดแปลงหรือปรับแก้
ข้อมูลในฐานข้อมูลเดิม เพื ่อให้สามารถทำงานได้อย่างมี
ประสิทธ ิภาพภายใต้โครงสร้างฐานข้อมูล (Database 
Schema) ที่ได้รับการพัฒนาขึ้นใหม่ 
2) ควรพิจารณาแนวทางในการโอนย้ายข้อมูลเพื ่อให้เกิด
ผลกระทบต่อการทำงานของกรมทางหลวงน้อยที่สุด ทั้งน้ี
เพื่อให้เจ้าหน้าที่กรมทางหลวงยังสามารถใช้งานระบบเดิม
คู่ขนานไปกับโอนย้ายข้อมูลไปยังระบบที่พัฒนาขึ้น 

รอดำเนินการ 
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กิจกรรมที่ดำเนินงาน รายละเอียด ผลการดำเนินงาน 
งานที่ 4 การพัฒนาระบบการนำเสนอข้อมูลสำหรับผู้บริหาร (Executive Analytics) 
4.1 สามารถรายงานสรุปข้อมูล
ทรัพย์สินทางหลวง ในรูปแบบ
ของหน้าจอสรุป Dashboard  
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.4.1) 
 

เพื่อให้ผู้บริหารแต่ละหน่วยงาน ง่ายต่อการเข้ามาตรวจสอบ
บัญชีรายการทรัพย์สินทางหลวง ในแต่ละภาคส่วนและ
ผู้ปฏิบัติงานสามารถเห็นภาพรวมปริมาณและรายละเอียด
ข้อมูลทรัพย์ส ินแต่ละประเภทได้ โดยใช้เทคนิค Data 
Visualization ในการนำเสนอข้อมูลเชิงปริมาณ เชิงแผนที่ 
และร ูปแบบอ ื ่น ๆ และรองร ับการใช ้ งานแบบ Drill 
Down/Bottom Up ได ้

กำลังดำเนินการ 

4.2 ส า ม า ร ถ  ว ิ เ ค ร า ะ ห์  
ประมวลผล และแสดงข้อมูลแบบ
หลายมิติ (Pivot Table)  
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.4.2) 

1) สามารถวิเคราะห์ ประมวลผล และแสดงข้อมูลในมิติ  
ต่าง ๆ ได ้
2) สามารถค้นหา คัดกรอง เลือก ข้อมูล และคำนวณข้อมูล
ในรูปแบบต่าง ๆ  
3) สามารถสร้างรายการคำนวนจากข้อมูลหลัก 
4) สามารถ Export ผลการแสดงข้อมูลในรูปแบบต่าง ๆ  
เช่น CSV, Excel, PDF เป็นต้น 
5) สามารถแสดงได้ทั ้งรูปแบบตารางและรูปแบบกราฟ  
เช่น Column, Bar, Line, Pie, Heat Map  
6) สามารถ Import ข้อมูลในรูปแบบต่าง ๆ เช่น CSV, 
JSON เป็นต้น เพื่อนำมาวิเคราะห์ในรูปแบบหลายมิติ 

รอดำเนินการ 

4 .3 ส ามา รถแสดงภาพรวม
ปร ิมาณและค ุณล ักษณะของ
ทรัพย์สินทางหลวงทั้งประเทศ  
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.4.3) 

จากการเชื ่อมโยง Web Service ที ่ เก ี ่ยวข้องกับข้อมูล
ทรัพย์ส ินที ่จ ัดเก ็บอยู ่ ในระบบฐานข้อมูลต่าง ๆ ของ 
กรมทางหลวง 

รอดำเนินการ 

งานที่ 5 งานศึกษา วิเคราะห์ ออกแบบ และเพ่ิมประสิทธภิาพระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 
5.1 ศึกษา วิเคราะห์ ออกแบบ
โครงสร้างการจัดเก็บฐานข้อมูล  
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.5.1) 

เพื ่อใช้เป็นแนวทางการจัดสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ
แบบใหม่ ที ่สามารถสะท้อนข้อเท็จจริงในการปฏิบัติงาน  
ในปัจจุบัน ครอบคลุมค่าใช้จ่ายที่ใช้งาน กำกับดูแลรักษา
ทรัพย์สินของกรมทางหลวงอย่างครบถ้วน 

กำลังดำเนินการ 

5.2 น ำ เ ส น อ  Flow Chart 
กระบวนการทำงานของระบบ
ติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ  
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.5.2) 

ที่สอดคล้องกับกระบวนการทำงาน การติดตามการทำงาน 
ล ั กษณะของข ้ อม ู ล  และการคำนวณปร ิมาณและ 
ค่าดำเนินงานสำหรับงานบำรุงปกติ ตลอดจนนำเสนอ
ต้นแบบระบบสารสนเทศ (Mockup) เพื่อให้กรมทางหลวง
พิจารณา 

กำลังดำเนินการ 

5.3 เพ ิ ่มประส ิทธ ิภาพระบบ
ติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.5.3) 

1) หน้าจอการนำเข้าข้อมูลต้องสามารถดำเนินการได้ง่าย 
(User Friendly) และ สอดคล้องกับกรอบการดำเนินงาน 

รอดำเนินการ 



 

รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 3 (Progress Report III) 

โครงการสำรวจและจดัทำระบบบริหารจดัการข้อมลูทรัพยส์ินทางหลวงอย่างบูรณาการ 
 

                            สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั                                   1-11 

กิจกรรมที่ดำเนินงาน รายละเอียด ผลการดำเนินงาน 
2) สามารถเชื่อมโยงระบบสารสนเทศที่เกี่ยวข้อง และเป็น
ประโยชน์สำหรับระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 
3) สามารถเช ื ่อมโยงและแสดงในลักษณะภูม ิศาสตร์
สารสนเทศ (GIS) ได ้
4) สามารถสืบค้นข้อมูลตามเงื่อนไขต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องได้  
5) มีหน้าจอสรุปสำหรับนำเสนอข้อมูลงานบำรุงปกติที่
สอดคล้องกับลักษณะงาน หน่วยงาน การติดตามงาน 
6) สามารถกรอกข้อมูลงานบำรุงปกติที่ดำเนินงานโดยหมวด
ทางหลวง แขวงทางหลวง โดยสอดคล้องกับความรับผิดชอบ
ที่ดำเนินงาน และอำนวยความสะดวกในการกรอกข้อมูล 
ต่าง ๆ ได้  
7) สามารถตั้งค่าต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับการบริหารงานบำรุง
ปกติได้ เช่น ข้อมูลค่าจ้างแรงงาน ข้อมูลราคาน้ำมันเชื้อเพลงิ 
เป็นต้น 

งานที่ 6 คู่มือการใช้งานและการสัมมนาถ่ายทอดความรู้ 
6.1 การจ ัดส ัมมนาถ ่ายทอด
ความรู้ 
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.6.1) 

1) การจัดสัมมนาฝึกอบรมเชิงปฏิบัติการใช้อากาศยาน 
ไร้คนขับ (Drone) โดยฝึกอบรมภาคทฤษฎี (Technical 
Overview) และภาคปฏ ิ บ ั ต ิ  ( On The Jobs Training)  
ให้เจ้าหน้าที ่กรมทางหลวง จำนวน 4 รุ ่น รุ ่นละ 16 คน 
(อบรม 1 วัน) 

รอดำเนินการ 

 2) ประชุมนำเสนอแผนการดำเนินงาน สัมมนาให้ความรู้และ
ความเข้าใจในการสำรวจและประเมินทรัพย์สินนอกเขตทาง 
ที่ดิน อาคารและสิ่งปลูกสร้าง จำนวนไม่น้อยกว่า 750 คน 
(อบรมคร่ึงวัน) 

รอดำเนินการ 

 3) การสัมมนาถ่ายทอดความรู ้การใช้งานระบบ ผ่านสื่อ
อิเล ็กทรอนิกส์ ดำเนินการสัมมนาถ่ายทอดความรู ้ ให้
เจ้าหน้าที่ของกรมทางหลวงสามารถใช้งานระบบที่พัฒนาขึ้น
ได ้อย ่างม ีประสิทธิภาพ โดยฝึกอบรมภาคทฤษฎีและ
ภาคปฏิบัติให้เจ้าหน้าที ่กรมทางหลวงในส่วนกลางและ 
ในภูมิภาค โดยเชิญผู้เข้าร่วมไม่น้อยกว่า 250 คน  

รอดำเนินการ 

 4) การสัมมนาถ่ายทอดความรู้สำหรับผู้ดูแลระบบ ที่ปรึกษา
จะต้องดำเนินการฝึกอบรม ถ่ายทอดความรู้ด้านการดูแล 
บำรุงรักษาระบบฐานข้อมูลและการกำหนดสิทธิ์การใช้งาน
ภายในระบบ (Administrator) ให้เจ้าหน้าที ่ที ่เกี ่ยวข้อง 
ผู้เข้าร่วมไม่น้อยกว่า 5 คน (อบรมคร่ึงวัน) 

รอดำเนินการ 
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กิจกรรมที่ดำเนินงาน รายละเอียด ผลการดำเนินงาน 
6 .2  จ ั ดทำรายละเอ ี ยดการ
อ อ ก แ บ บ แ ล ะ ค ำ อ ธ ิ บ า ย 
การทำงานระบบ จำนวน 2 ชุด  
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.6.2) 

1) System Description รายละเอียดการออกแบบระบบ 
งานต่าง ๆ 
2) System Architecture Diagram รายละเอียดโครงสร้าง
ระบบงานต่าง ๆ 
3) Software Development รายละ เอ ี ยดการทำงาน
ซอฟต์แวร์ระบบ 
4) Source Code ทั ้งหมดพร้อม Project Development 
ที่สามารถนำไปพัฒนาต่อได้ 
5) เคร่ืองมือ (Tools) ต่าง ๆ ที่ใช้ในการพัฒนาระบบ 
6) Use Case Diagram รายละเอียดการกำหนดฟังก์ชันของ
ผู้ใช้งานแต่ละส่วน 
7) Activity Diagram รายละเอียดฟังก์ชันในทำงานของ
ระบบ 
8) ER Diagram รายละเอียดโครงสร้างแสดงความสัมพันธ์
ระบบฐานข้อมูล 
9) Data Dictionary รายละเอียดพจนานุกรมฐานข้อมูล 
10) คู ่มือ Backup & Install ทั ้งข้อมูลในฐานข้อมูล ไฟล์ 
Media ต่าง ๆ และระบบงานฯ  
11) Access Right (สิทธิ์การเข้าใช้งานโปรแกรม) 

รอดำเนินการ 

6.3 การจ ั ดทำรายงานค ู ่ มื อ  
การใช้งาน  
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.6.3) 

1) ค ู ่ ม ื อ ก า ร ใ ช ้ ง า น ร ะ บ บ บ ร ิ ห า ร จ ั ด ก า ร ข ้ อ มู ล 
ทรัพย์สินทางหลวง จำนวน 150 ชุด 
2) คู่มือการใช้งานระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 
จำนวน 150 ชุด 
3) คู ่ม ือการสำรวจและประเมินทรัพย์ส ินนอกเขตทาง  
ที่ดิน อาคารและสิ่งปลูกสร้าง จำนวน 150 ชุด 
4)   คู ่ม ือการดูแลร ักษาระบบ และการ Backup และ 
Install ฐานข้อมูลและระบบสารสนเทศ จำนวน 5 ชุด 
5) รายงาน Access Right ส ิทธ ิ ์ การเข ้ า ใช ้ งานระบบ
สารสนเทศของผู้ใช้แต่ละระดับ จำนวน 1 ชุด 
6) วีดีทัศน์ สื ่อประชาสัมพันธ์โครงการและพัฒนาระบบ 
ระยะเวลาไม่น้อยกว่า 5 นาที 
7) วีดีทัศน์สื่อการสอนใช้งานระบบบริหารจัดการทรัพย์สิน
งานทางหลวง (ไม่น้อยกว่า 5 นาที) 
8) วีด ีท ัศน์ส ื ่อการสอนใช้งานระบบติดตามการบริหาร 
งานบำรุงปกติ (ไม่น้อยกว่า 3 นาที) 
9) วีดีทัศน์สื ่อการสอนการสำรวจและประเมินทรัพย์สิน 
นอกเขตทาง ที่ดิน อาคารและสิ่งปลูกสร้าง (ไม่น้อยกว่า  
3 นาที) 

รอดำเนินการ 
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กิจกรรมที่ดำเนินงาน รายละเอียด ผลการดำเนินงาน 
6.4 การจัดทำข้อมูลในรูปแบบ
ดิจิทัลไฟล์ในรูปแบบไฟล์ต้นฉบับ 
(.doc, .ppt, .exe) และไฟล์ .pdf  
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.6.4) 
 

ของงานนำเสนอ รายงานและเอกสารในโครงการทั้งหมด 
เช่น เอกสารสำคัญด้านการออกแบบและพัฒนาระบบ คู่มือ
การใช้งานระบบ คู่มือการสำรวจทรัพย์สิน คู ่มือการดูแล
รักษาระบบ เป็นต้น พร้อม thumb drive จำนวน 2 ชุด 

รอดำเนินการ 

งานที่ 7 การจัดหาและติดต้ังระบบ 
7.1 การจัดหาเครื่องคอมพิวเตอร์
แม่ข่าย จำนวน 2 เคร่ือง  
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.7.1) 

ดำเนินการติดตั ้งอุปกรณ์คอมพิวเตอร์แม่ข่าย อุปกรณ์ที่
เกี ่ยวข้อง และระบบ พร้อมทั ้งโอนถ่ายข้อมูลเดิมเข้าสู่  
เคร่ืองคอมพิวเตอร์แม่ข่ายฐานข้อมูลใหม่ ณ ศูนย์เทคโนโลยี
สารสนเทศ กรมทางหลวง 

• เคร่ืองคอมพิวเตอร์แม่ข่าย แบบที่ 1 

• เคร่ืองคอมพิวเตอร์แม่ข่าย แบบที่ 2 

รอดำเนินการ 

7.2 ติดตั้ง และทดสอบการใช้งาน 
User Acceptance Test (UAT)  
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.7.2) 
 

ระบบบริหารจัดการข้อมูลทรัพย์สินทางหลวง ระบบการ
นำเสนอข้อมูลสำหรับผู ้บริหาร (Executive Analytics)  
และระบบบริหารจัดการงบประมาณงานบำรุงปกติ ให้
สามารถใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพตามวัตถุประสงค์ของ
โครงการฯ น้ี 

รอดำเนินการ 
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1.3 ระยะเวลาดำเนินการและแผนดำเนินงานตาม TOR 

ผลการดำเนินงานโครงการ 41.25% เร็วกว่าแผนการดำเนินงาน 2.89% 

  
 

 

 

 

 

 

ม.ค.
4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4

8.00
8.00
0.10 0.05 0.05
0.10 0.10
1.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20
1.20 0.10 0.10 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20
0.60 0.15 0.15 0.15 0.15
0.60 0.15 0.15 0.15 0.15
0.30 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05
0.30 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05
0.40 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05
0.40 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05
1.25 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.15 0.15 0.15 0.15 0.15
1.25 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.15 0.15 0.15 0.15 0.05
0.30 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05
0.30 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05
0.50 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.10 0.10
0.50 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.10 0.10
1.20 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10
1.20 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10
0.80 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10
0.80 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10
0.68 0.05 0.05 0.05 0.05 0.06 0.06 0.06 0.06 0.06 0.06 0.06 0.06
0.68 0.05 0.05 0.28 0.06 0.06 0.06 0.12
0.67 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.06 0.06 0.06 0.06 0.06 0.06 0.06
0.67 0.05 0.05 0.15 0.06 0.06 0.15 0.15

40.00
7.50
2.00 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2
2.00 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2
1.60 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2
1.60 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1
1.60 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2
1.60 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2
6.00 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3
1.30 0.3 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2
8.80 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2
0.00
2.10 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1
0.60 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1
1.60 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2
0.40 0.1 0.1 0.1 0.1 0.0 0.0
6.80 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2
0.00
1.60 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2
0.00
0.60 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1
0.00
3.70 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1
0.00
3.60 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1
0.00

20.00
9.90
2.00 0.2 0.3 0.5 0.5 0.5
2.00 0.1 0.3 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2
2.00 0.2 0.2 0.2 0.4 0.5 0.5
2.00 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.1 0.1 0.1 0.1
1.80 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2
0.70 0.2 0.2 0.2 0.0 0.0 0.1
2.00 0.4 0.4 0.5 0.5 0.2
0.60 0.2 0.2 0.0 0.0 0.2
0.80 0.2 0.2 0.2 0.2
0.30 0.3
1.60 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2
1.60 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.0 0.0 0.1
9.00 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
2.70 0.3 0.5 0.5 0.5 0.1 0.1 0.1 0.1 0.5
0.80 0.2 0.2 0.2 0.2
0.00
5.00
1.00
1.60 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2
0.70 0.1 0.1 0.1 0.1 0.0 0.1 0.1 0.1 0.0
3.00 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3
0.30 0.3
0.40 0.1 0.1 0.1 0.1
0.00

20.00
8.05
3.00 0.2 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4
3.00 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.1 0.4 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2 0.1 0.2 0.1 0.1
3.00 0.2 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4
0.00
3.00 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
3.00 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
4.00 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
2.05 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.05 0.50 0.50 0.50
7.00 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.4
0.00
5.00
0.00
0.24 0.03 0.03 0.03 0.03 0.03 0.03 0.03 0.03
0.00
1.70 0.03 0.03 0.03 0.03 0.03 0.03 0.03 0.03 0.03 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05
0.00
0.40 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05
0.00
0.16 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02
0.00
0.13 0.01 0.01 0.02 0.03 0.03 0.03
0.00
0.06 0.01 0.01 0.01 0.01 0.01 0.01
0.00
0.21 0.03 0.03 0.03 0.04 0.04 0.04
0.00
0.21 0.03 0.03 0.03 0.04 0.04 0.04
0.00
0.21 0.03 0.03 0.03 0.04 0.04 0.04
0.00
0.06 0.01 0.01 0.01 0.01 0.01 0.01
0.00
0.06 0.01 0.01 0.01 0.01 0.01 0.01
0.00
0.06 0.01 0.01 0.01 0.01 0.01 0.01
0.00
0.40 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.04 0.04 0.04 0.04
0.00
0.40 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.04 0.04 0.04 0.04
0.00
0.30 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02
0.00
0.16 0.01 0.01 0.01 0.01 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02
0.00
0.20 0.05 0.05 0.05 0.05
0.00
0.04 0.01 0.01 0.01 0.01
0.00
2.00
6.80
0.50 0.02 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04
3.40 0.2 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4
0.50 0.02 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04
3.40 0.2 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4
1.00 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2 0.2
0.00

0.00 0.40 0.40 0.65 0.85 1.35 1.95 1.80 1.80 2.00 2.20 2.10 1.60 1.75 1.75 2.11 2.26 2.71 2.72 2.82 3.02 2.12 2.12 2.06 2.10 1.88 1.98 1.89 1.69 1.89 1.79 1.13 1.13 1.13 1.14 1.29 1.29 0.88 0.88 0.83 0.83 0.83 0.73 0.73 0.73 0.73 0.74 0.74 0.74 0.84 0.84 0.84 0.94 0.95 0.95 0.95 0.95 0.95 0.95 1.05 0.65 0.65 0.65 0.65 0.65 0.67 0.67 0.67 0.67 0.59 0.59 0.59 0.59 0.64 0.64 0.74 0.73 0.58 0.58 0.56 0.56 0.59 0.55 0.55 0.53 0.42 0.43 0.45 0.45 0.05 0.07 0.06 0.05 0.01 0.00 0.00 0.00
100.00 0.00 0.40 0.80 1.45 2.30 3.65 5.60 7.40 9.20 11.20 13.40 15.50 17.10 18.85 20.60 22.71 24.97 27.68 30.40 33.22 36.24 38.36 40.48 42.54 44.64 46.52 48.50 50.39 52.08 53.97 55.76 56.89 58.02 59.15 60.29 61.58 62.87 63.75 64.63 65.46 66.29 67.12 67.85 68.58 69.31 70.04 70.78 71.52 72.26 73.10 73.94 74.78 75.72 76.67 77.62 78.57 79.52 80.47 81.42 82.47 83.12 83.77 84.42 85.07 85.72 86.39 87.06 87.73 88.40 88.99 89.58 90.17 90.76 91.40 92.04 92.78 93.51 94.09 94.67 95.23 95.79 96.38 96.93 97.48 98.01 98.43 98.86 99.31 99.76 99.81 99.88 99.94 99.99 100.00 100.00 100.00 100.00

0.30 0.25 0.35 0.85 1.05 1.15 1.55 1.40 1.40 1.75 1.30 1.65 1.35 2.25 2.75 3.05 3.65 3.23 2.87 2.82 2.81 3.47
41.25 0.30 0.55 0.90 1.75 2.80 3.95 5.50 6.90 8.30 10.05 11.35 13.00 14.35 16.60 19.35 22.40 26.05 29.28 32.15 34.97 37.78 41.25

จัดท ำต้นแบบสำรสนเทศ (Mock Up) ของระบบติดตำมกำรบริหำรงำนบ ำรุงปกติ6.4

จัดท ำวีดีทัศน์ส่ือกำรสอนกำรส ำรวจและประเมินทรัพย์สินนอกเขตทำง (ไม่น้อยกว่ำ 3 นำที)  แล้วเสร็จ

รำยงำนฉบับย่อส ำหรับผู้บริหำร (Executive Summary Report) พร้อม DVD+R จ ำนวน 35 ชุด7.5

7.9
7.10
7.11
7.12
7.13

6.3

4.7

ร่ำงคู่มือกำรส ำรวจและประเมิน พร้อมจัดหำเจ้ำหน้ำท่ีประสำนงำนและให้ค ำปรึกษำในกำรส ำรวจ

ก ำหนดพ้ืนท่ีน ำร่องในกำรส ำรวจอย่ำงน้อย 1,000 แปลง

4.6

3.5

3.1
3.2

3.7
3.8

4.1

น ำเสนอแนวทำงส ำรวจ และวิธีกำรจัดเก็บข้อมูล กรอบระยะเวลำกำรส ำรวจข้อมูลทรัพย์สินนอกเขตทำงครบท้ังประเทศ

ศึกษำ วิเครำะห์ ออกแบบโครงสร้ำงกำรจัดเก็บฐำนข้อมูล
จัดท ำ Flow Chart และน ำเสนอกระบวนกำรท ำงำนบริหำรจัดกำรทรัพย์สินทำงหลวง

น ำเข้ำข้อมูลภูมิสำรสนเทศ GIS ท่ีได้รับกำรสนับสนุนจำกหน่วยงำนภำยในกรมทำงหลวง และหน่วยงำนต่ำงๆ ท่ีเก่ียวข้อง

มิ.ย.ต.ค.ก.พ. ก.ย. ม.ค.มิ.ย.พ.ค. ก.ค.

ระยะเวลาในการด าเนินงาน 719 วัน (25 มกราคม 2565 ถึง 13 มกราคม 2567)

ปี 2567ปี 2565
ธ.ค.มี.ค. เม.ษ.

ปี 2566
ก.ย. ต.ค.พ.ย. ธ.ค. ก.พ. ก.ค.ม.ค. ส.ค.

7.1
7.2
7.3
7.4

7.6
7.7

มี.ค. เม.ษ. ส.ค.

2.12

ออกแบบโครงสร้ำงกำรจัดเก็บฐำนข้อมูล เช่น ER Diagram Data Dictionary เป็นต้น

4.5

จัดฝึกอบรม ถ่ำยทอดควำมรู้ด้ำนกำรดูแล บ ำรุงรักษำระบบฐำนข้อมูล (Administrator) ให้เจ้ำหน้ำท่ีท่ีเก่ียวข้อง ไม่น้อยกว่ำ 5 คน

5.2

สรุปผลกำรด ำเนินงำน  และรำยงำนสรุปผลกำรด ำเนินงำนส ำรวจและน ำเข้ำข้อมูลทรัพย์สินท้ังประทศแล้วเสร็จ

5.3

5.1

ออกแบบและน ำเสนอตัวอย่ำงหน้ำจอกำรท ำงำนของระบบ (Web Application Mockup)

จัดท ำรำยละเอียดกำรออกแบบและค ำอธิบำยกำรท ำงำนระบบ จ ำนวน 2 ชุด
จัดท ำคู่มือกำรใช้งำนระบบบริหำรจัดกำรข้อมูลทรัพย์สินทำงหลวง จ ำนวน 150 ชุด

7.18

8.2 ด ำเนินกำรกำรจัดซ้ือ ติดต้ัง และทดสอบเคร่ืองคอมพิวเตอร์แม่ข่ำย  แบบท่ี 2

7.8

พ.ค. พ.ย.

8.3

พัฒนำหน้ำจอกำรใช้งำนระบบ (User Interface) ฟังก์ช่ันกำรท ำงำนต่ำงๆ รองรับกำรใช้งำนในปัจจุบัน

ด ำเนินกำรตรวจสอบและน ำเข้ำระบบฐำนข้อมูลทรัพย์สินทำงหลวงท้ังข้อมูลในเขตทำงและนอกเขตทำง
พัฒนำระบบกำรเช่ือมโยงบูรณำกำรข้อมูลระหว่ำงหน่วยงำน Web Service ท่ีให้บริกำรบนเครือข่ำย

รำยงำนสรุปข้อมูลทรัพย์สินทำงหลวง ในรูปแบบของหน้ำจอสรุป Dashboard ให้ผู้บริหำรแต่ละหน่วยงำน

2.4

4.2
4.3
4.4

2.1

ด ำเนินกำรทดสอบกำรใช้งำน (UAT) ทุกระบบงำน

ส ำรวจข้อมูลท่ีดินนอกเขตทำงด้วย Drone และจัดท ำแผนท่ีภำพถ่ำยทำงอำกำศออร์โทเชิงเลขสี 4 -10 แห่ง

3.6

3.9
3.10

รำยงำนผลกำรวิเครำะห์ กำรประเมินศักยภำพท่ีดินนอกเขตทำง กรมทำงหลวง แต่ละแปลงในเชิงเศรษฐกิจและสังคม ร่วมกับระบบ GIS

จัดประชุมคณะท ำคณะท ำงำนเพ่ือให้ทรำบขอบเขต แผนกำรด ำเนินโครงกำร และข้ันตอนกำรด ำเนินโครงกำร (Kick off)

2.3

3.12

3.3

จัดท ำรำยงำนผลกำรศึกษำ ส ำรวจ วิเครำะห์ข้อมูลทรัพย์สินนอกเขตทำง ปัญหำอุปสรรคและแนวทำงแก้ไข

3.4
จัดประชุม ติดต่อ ประสำนงำนเจ้ำหน้ำท่ี ท่ีก ำกับดูแลทรัพย์สินนอกเขตทำง เพ่ือร่วมส ำรวจข้อมูลทรัพย์สินนอกเขตทำง

จัดหำภำพถ่ำย DMC และผลิตแผนท่ีแนวเขตท่ีดินทรัพย์สินนอกเขตทำง อำคำรและส่ิงปลูกสร้ำง กำรขอใช้ขอเช่ำ กำรบุกรุกท่ีดิน

ศึกษำ วิเครำะห์ แนวทำงกำรวิเครำะห์ วิธีกำรค ำนวณมูลค่ำสินทรัพย์ทำงบัญชี อำยุสินทรัพย์ และค่ำเส่ือม รวมกับปัจจัยอ่ืนๆ

ส ำรวจและน ำเข้ำข้อมูลทรัพย์สินนอกเขตทำงในพ้ืนท่ี 1 สทล. ไม่น้อยกว่ำ 100 แปลง

2 งานท่ี 2 งานส ารวจและน าเข้าข้อมูลทรัพย์สินทางหลวงนอกเขตทาง

แผนกำรด ำเนินงำนโครงกำร

ล าดับ การด าเนินงาน

จัดสัมมนำรับฟังควำมคิดเห็นและควำมต้องกำรของผู้บริหำร ผู้ใช้งำนระบบ ท้ังในส่วนกลำงและในภูมิภำค มีส่วนเก่ียวข้อง (Focus Group)

2.10
2.11

2.8

ศึกษำและวิเครำะห์หำแนวทำง และรูปแบบกำรเช่ือมโยงระบบฐำนข้อมูลทรัพย์สินของกรมทำงหลวง
2.6

ศึกษำ วิเครำะห์กระบวนกำรท ำงำน ฐำนข้อมูล รูปแบบรำยงำน ระบบบริหำรจัดกำรงบประมำณงำนบ ำรุงปกติในปัจจุบัน
ศึกษำแนวทำงกำรติดตำมกำรด ำเนินงำนบ ำรุงปกติในปัจจุบันของกรมทำงหลวง
ศึกษำแนวทำงกำรค ำนวณปริมำณงำนและค่ำด ำเนินงำนส ำหรับงำนบ ำรุงปกติแบบใหม่

2.9

ร้อยละ

ของงาน

1 งานท่ี 1 งานศึกษา และวิเคราะห์ระบบบริหารจัดการทรัพย์สินทางหลวง

3.11

4.8

ส ำรวจข้อมูลท่ีดินนอกเขตทำงด้วย Drone และจัดท ำแผนท่ีภำพถ่ำยทำงอำกำศออร์โทเชิงเลขสี 2 แห่ง

ส ำรวจและน ำเข้ำข้อมูลทรัพย์สินนอกเขตทำงไม่น้อยกว่ำ 1,000 แปลง

8.1 ด ำเนินกำรกำรจัดซ้ือ ติดต้ัง และทดสอบเคร่ืองคอมพิวเตอร์แม่ข่ำย  แบบท่ี 1

จัดท ำวีดีทัศน์ ส่ือประชำสัมพันธ์โครงกำรและพัฒนำระบบ ระยะเวลำไม่น้อยกว่ำ 5 นำที
จัดท ำวีดีทัศน์ส่ือกำรสอนใช้งำนระบบบริหำรจัดกำรทรัพย์สินทำงหลวง (ไม่น้อยกว่ำ 5 นำที)

จัดสัมมนำฝึกอบรมเชิงปฏิบัติกำรใช้อำกำศยำนไร้คนขับ (Drone) ให้เจ้ำหน้ำท่ีของกรมทำงหลวง จ ำนวน 4 รุ่น รุ่นละ 16 คน

จัดสัมมนำถ่ำยทอดควำมรู้ให้เจ้ำหน้ำท่ีของกรมทำงหลวงผ่ำนส่ืออิเล็กทรอนิกส์  ไม่น้อยกว่ำ 250 คน
จัดสัมมำให้ควำมรู้เจ้ำหน้ำท่ี หมวด แขวง สทล. 1-18 ในกำรส ำรวจและประเมินทรัพย์สินนอกเขตทำง ไม่น้อยกว่ำ 750 คน (คร่ึงวัน)

3 งานท่ี 3 การออกแบบ การพัฒนา และน าเข้าข้อมูลในระบบบริหารจัดการทรัพย์สินทางหลวง

6.2

6.5

จัดท ำ และน ำเสนอ Flow Chart กระบวนกำรท ำงำนของระบบติดตำมกำรบริหำรงำนบ ำรุงปกติ

7.14
7.15
7.16

คู่มือกำรใช้งำนระบบติดตำมกำรบริหำรงำนบ ำรุงปกติ จ ำนวน 150 ชุด

7.17
จัดท ำข้อมูลในรูปแบบดิจิตอล์ไฟล์ ของงำนน ำเสนอ รำยงำนและเอกสำรในโครงกำรท้ังหมด พร้อม thumb drive จ ำนวน 2 ชุด

ศึกษำ วิเครำะห์ ออกแบบโครงสร้ำงกำรจัดเก็บฐำนข้อมูล เพ่ือใช้เป็นแนวทำงกำรจัดสรรงบประมำณงำนบ ำรุงปกติแบบใหม่

ด ำเนินกำรโอนย้ำยข้อมูล (Data Migration) ข้อมูลทรัพย์สินทำงหลวงของส ำนักบริหำรบ ำรุงทำงน ำเข้ำในระบบท่ีพัฒนำข้ึน

พัฒนำระบบกำรน ำเข้ำข้อมูลต้องสำมำรถด ำเนินกำรได้ง่ำย (User Friendly) และ สอดคล้องกับกรอบกำรด ำเนินงำน

ร่ำงวีดีทัศน์ส่ือกำรสอนกำรส ำรวจและประเมินทรัพย์สินนอกเขตทำง (ไม่น้อยกว่ำ 3 นำที)

จัดท ำคู่มือกำรส ำรวจและประเมินทรัพย์สินนอกเขตทำง ท่ีดิน อำคำรและส่ิงปลูกสร้ำง จ ำนวน 150 ชุด
จัดท ำคู่มือกำรดูแลรักษำระบบ จ ำนวน 5 ชุด
จัดท ำคู่มือกำร Backup และ Install ฐำนข้อมูลและระบบสำรสนเทศ จ ำนวน 5 ชุด
จัดท ำรำยงำน Access Right สิทธ์ิกำรเข้ำใช้งำนระบบสำรสนเทศของผู้ใช้แต่ละระดับ จ ำนวน 1 ชุด

จัดท ำวีดีทัศน์ส่ือกำรสอนใช้งำนระบบติดตำมกำรบริหำรงำนบ ำรุงปกติ (ไม่น้อยกว่ำ 3 นำที)

ระบบสำมำรถวิเครำะห์ ประมวลผล และแสดงข้อมูลแบบหลำยมิติ (Pivot Table)
ระบบสำมำรถแสดงภำพรวมปริมำณและคุณลักษณะของทรัพย์สินทำงหลวงท้ังประเทศได้อย่ำงครบถ้วน รวดเร็ว จำกกำรเช่ือมโยง Web Service

2.7
ศึกษำ ปัญหำ และแนวทำงกำรแก้ไข ในกำรบริหำรจัดกำรข้อมูลทรัพย์สิน

ศึกษำ ทบทวนรำยละเอียดและรูปแบบข้อมูล โครงสร้ำงฐำนข้อมูล สถำปัตยกรรมระบบ (System Architecture)

ศึกษำเทคโนโลยีท่ีเหมำะสม เป็นมำตรฐำนในกำรพัฒนำระบบ และระบบฐำนข้อมูลกำรวิเครำะห์ข้อมูลขนำดใหญ่ (Big Data)

2.5

ศึกษำและแนะน ำเทคโนโลยี ท่ีเหมำะสมในกำรส ำรวจ และจัดเก็บข้อมูลทรัพย์สินทำงหลวงท้ังในเขตและนอกเขตทำง

2.2 ศึกษำ วิเครำะห์ ควำมต้องกำรกำรใช้งำนระบบบริหำรจัดกำรทรัพย์สินทำงหลวง (User Requirement)

4 งานท่ี 4 การพัฒนาระบบการน าเสนอข้อมูลส าหรับผู้บริหาร (Executive Analytics)

7 การจัดซ้ือและติดต้ังระบบ

5 งานท่ี 5 งานศึกษา วิเคราะห์ ออกแบบ และเพ่ิมประสิทธิภาพระบบติดตามการบริหารงานบ ารุงปกติ

6 งานท่ี 6 คู่มือการใช้งานและการสัมมนาถ่ายทอดความรู้

6.1

แผนการดำเนินงาน ผลการดำเนินงาน 

41.25% 
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บทท่ี 2 
ผลสรุปการปฏิบัติงานในช่วงท่ีผ่านมา 

รายละเอียดการดำเนินงาน รายงานความก้าวหน้าครั้งที่ 3   

1.1 ผลการดำเนินงานที่ต้องแล้วเสร็จ  
1.1.1   ศึกษา วิเคราะห์ ความต้องการการใช้งานระบบบริหารจัดการทรัพย์สินทางหลวง 

ดำเนินการแล้วเสร็จรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 1 
1.1.2   สัมมนารับฟังความคิดเห็นและความต้องการของผู้บริหาร ผู้ใช้งานระบบ ทั้งในส่วนกลาง 

และในภูม ิภาคที ่ม ีส ่วนเก ี ่ยวข ้อง (Focus Group) ดำเน ินการแล้วเสร ็จรายงาน
ความก้าวหน้าฉบับที่ 1 

1.1.3  ศึกษา ทบทวนรายละเอียดและรูปแบบข้อมูล โครงสร้างข้อมูล สถาปัตยกรรมระบบ ฯ 
ของระบบต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง ดำเนินการแล้วเสร็จรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 2 

1.1.4  ศึกษาและวิเคราะห์หาแนวทาง และรูปแบบการเชื ่อมโยงระบบฐานข้อมูลทรัพย์สิน 
ของกรมทางหลวงฯ ดำเนินการแล้วเสร็จรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 2 

1.1.5  ศึกษาปัญหา และแนวทางแก้ไข ในการบริหารจัดการข้อมูลทรัพย์สินฯ ดำเนินการแล้ว
เสร็จรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 2 

1.1.6  ศึกษาเทคโนโลยีสารสนเทศที ่เหมาะ และเป็นมาตรฐานสากลในการพัฒนาระบบ
สารสนเทศฯ ดำเนินการแล้วเสร็จรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 2 

1.1.7  ศึกษาและแนะนำเทคโนโลยี เครื่องมือ อุปกรณ์และซอฟต์แวร์ ที่เหมาะสมในการนำมาใช้
ในการสํารวจ และจัดเก็บข้อมูลทรัพย์สินทางหลวงทั ้งในเขตทางและนอกเขตทาง 
ดำเนินการแล้วเสร็จรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 3 

1.1.8   ศึกษา วิเคราะห์กระบวนการทำงาน ฐานข้อมูล รายละเอียดข้อมูล รูปแบบรายงาน  
ของระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ ในปัจจุบันของกรมทางหลวง ดำเนินการแล้ว
เสร็จรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 3 

1.1.9  ศึกษาแนวทางการติดตามการดำเนินงานบำรุงปกติในปัจจุบ ันของกรมทางหลวง 
ดำเนินการแล้วเสร็จรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 3 

1.1.10 ศึกษาแนวทางการคำนวณปริมาณงานและค่าดำเนินงานสำหรับงานบำรุงปกติแบบใหม่  
ทั้งค่าบำรุงรักษาผิวทาง และค่าบำรุงรักษางานทรัพย์สินทางหลวง  ดำเนินการแล้วเสร็จ
รายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 3 

1.1.11 ศึกษา ว ิเคราะห์ แนวทางการวิเคราะห์ ว ิธ ีการคำนวณมูลค่าส ินทรัพย์ทางบัญชี  
อายุสินทรัพย์และค่าเสื่อม รวมกับปัจจัยอื่น ๆ ดำเนินการแล้วเสร็จรายงานความก้าวหน้า
ฉบับที่ 3 

  



 

รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 3 (Progress Report III) 

โครงการสำรวจและจดัทำระบบบริหารจดัการข้อมลูทรัพยส์ินทางหลวงอย่างบูรณาการ 
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1.2 นำเสนอความคืบหน้าผลการดำเนินงานข้อ 
1.2.1  งานสำรวจและนำเข้าข้อมูลทรัพย์สินทางหลวงนอกเขตทาง  
1.2.2  การออกแบบ การพัฒนา และนำเข้าข้อมูลในระบบบริหารจัดการทรัพย์สินทางหลวง  
1.2.3   การพัฒนาระบบการนำเสนอข้อมูลสำหรับผู้บริหาร (Executive Analytics) 
1.2.4   งานศึกษา วิเคราะห์ ออกแบบ และเพ่ิมประสิทธิภาพระบบติดตามการบริหาร 

งานบำรุงปกติ 
 

ขอบเขตของงานที่ต้องศึกษาและการดำเนินงาน 

2.1  งานที่ 1 งานศึกษา และวิเคราะห์ระบบบริหารจัดการทรัพย์สินทางหลวง 

2.1.1  ศึกษา ว ิเคราะห์ ความต้องการการใช้งานระบบบริหารจัดการทรัพย์สินทางหลวง  
(User Requirement) โดยรับฟังความคิดเห็นจาก ผู้ใช้งาน และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพ่ือนำมาใช้ออกแบบ
ระบบบริหารจัดการทรัพย์สินทางหลวงทั ้งในเขตทางและนอกเขตทางหลวง และรูปแบบของรายงาน  
ที่ดำเนินงานในปัจจุบัน เพ่ือนำมาใช้ออกแบบระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ  

ที ่ปร ึกษาดำเนินการประชุมร ่วมกับหน่วยงานที ่เก ี ่ยวข้อง เพื ่อร ับทราบกระบวน  

การทำงาน และการรับฟังความเห็นเกี่ยวกับการจัดเก็บข้อมูลทั้งในเขตทางและนอกเขตทางหลวง  

เช่น โครงสร้างข้อมูลที่เหมาะสมกับการใช้งานในปัจจุบัน ข้อจำกัด รวมถึงศึกษาปัญหาและอุปสรรค 

ที่ผ่านมา ที่เกี ่ยวข้องกับทรัพย์สินทั ้งในและนอกเขตทาง รวมถึงรูปแบบรายงานหรือเอกสาร 

ที่หน่วยงานส่วนภูมิภาคจำเป็นต้องจัดส่งให้กับหน่วยงานส่วนกลางหรือ หน่วยงานภายนอกที่ใช้งาน 

ในปัจจุบัน  ตลอดจนความต้องการการใช้งานอื่น ๆ ของระบบเพื่อให้สอดคล้องกับการปฏิบัติงาน 

ของเจ ้าหน้าท ี ่ ในปัจจ ุบ ัน  เพื ่อนำมาใช ้ออกแบบระบบติดตามการบร ิหารงานบำร ุงปกติ  

โดยมีรายละเอียดการดำเนินงานที่ผ่านมาดังนี้ 

สรุปผลเก็บความต้องการการใช้งานระบบบริหารจัดการทรัพย์สินทางหลวง (User Requirement) 

จากการศึกษา วิเคราะห์ความต้องการ การใช้งานระบบบริหารจัดการทรัพย์ส ินทางหลวง  
จากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ เจ้าหน้าที่ส่วนงานสถิติ สำนักบริหารบำรุงทาง กรมทางหลวง ผู้แทนแขวง
ทางหลวง ผู้แทนหมวดทางหลวง และเจ้าหน้าที่จากสำนักอำนวยความปลอดภัย โดยได้ทำการประชุม  
หารือร่วมกัน ในการวางแนวทางการออกแบบฐานข้อมูลระบบบริหารทรัพย์สินทางหลวง  

นอกจากนี้ที่ปรึกษาได้ทำการศึกษากระบวนการนำเข้าข้อมูลรายการทรัพย์สินผ่านระบบทรัพย์สิน  
เพ่ือใช้ในการออกแบบปรับปรุงแนวทางการทำงานโดยมีรายละเอียดดังรูปที่ 2-1



 

รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 3 (Progress Report III) 
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รูปที่ 2-1 Flow การทำงานการนำเข้าข้อมูลทรัพย์สินทางหลวง 
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รูปที่ 2-2 Flow การไหลของข้อมูล 
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จากการประสานหน่วยงานเพื ่อเก็บความต้องการของผู้ใช้งานของระบบติดตามการ

บริหารงานบำรุงปกติ (RMMS) เพื่อทราบถึงข้อจำกัดในการใช้งานระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 

(RMMS) และสามารถนำข้อจำกัดและข้อเสนอแนะที่ได้จากการสอบถามหารือกับผู้ใช้งานระบบ

โดยตรงนำไปปรับปรุงและพัฒนาระบบต่อไป ทั้งนี้ ที่ปรึกษาได้ดำเนินการรวบรวมข้อมูลรายละเอียด

ที่ได้รับจากการเก็บความต้องการและข้อเสนอแนะจากผู้ใช้งาน ดังนี้ 

• ปัญหาและข้อจำกัดของระบบติดตามการบริหารงานบำรุงในปัจจุบัน 

o ค่าใช้จ่ายประเภทน้ำมัน โดยในปัจจุบันไม่มีการคำสั ่งเกี ่ยวข้องกับการจัดทำ

รายการคลังน้ำมัน (Stock) ในระบบ ซึ่งเจ้าหน้าที่จะทำการบันทึกข้อมูลเหล่านี้  

ในรูปแบบของเอกสาร จึงทำให้ยากแก่การตรวจสอบและบริหารการใช้น้ำมัน 

ของหน่วยงาน อย่างไรก็ตามด้วยข้อจำกัดของบางหน่วยงานที่อาจจะไม่มีคลัง

น้ำมันเป็นของตัวเอง เช่น หน่วยงานไฟฟ้าที่อยู่ภายในแขวงทางหลวง เป็นต้น  

ในการจัดทำคลังน้ำมันจึงจะถูกนำไปหารือร่วมกันในการจัดสัมมนา (Focus 

group) ในลำดับถัดไป 

o ข้อมูลแรงงาน ในปัจจ ุบ ันระบบจำกัดการบันทึกข ้อมูลของแรงงานเพียง  

1 บันทึกเท่านั้น ซึ่งในการทำงานจริงอาจมีแรงงานบางคนที่จำเป็นต้องมีมากกว่า  

1 บันทึก เช่น มีการปรับเปลี ่ยนตำแหน่ง เป็นต้น ทำให้มีการบันทึกข้อมูล 

ที่ไม่เป็นไปตามจริงเพื่อให้สามารถบันทึกข้อมูลได้  ดังนั้นที่ปรึกษาจะดำเนินการ 

ให้ระบบสามารถบันทึกได้มากกว่า 1 บันทึก 

o ข้อมูลวัสดุ ในปัจจุบันมีการแบ่งฐานข้อมูลเป็น 5 ลำดับชั้น ทำให้มีบางลำดับชั้น 

มีการบันทึกที ่ซ ้ำซ้อนกัน และในการบันทึกมีความหลากหลายของชื ่อวัสดุ  

ที ่เป ็นว ัสดุเด ียวกัน จึงทำให้ฐานข้อมูลว ัสดุ ม ีเยอะเกินกว่าความเป็นจริง 

และก่อให้เกิดปัญหาต่อผู้ใช้งานได้ ดังนั้นที่ปรึกษาจะดำเนินการปรับปรุงฐานข้อมูล

วัสดุใหม่ให้สอดคล้องกับการใช้งานจริง และสามารถดำเนินการได้อย่างสะดวก

มากยิ ่งขึ ้น เช ่น การกำหนดระบบฐานข้อมูลใหม่ การกำหนดใช้หมายเลข 

วัสดุ (Number) สำหรับเป็น Primary key ในการค้นรายการวัสดุ เป็นต้น 

o การจัดการแผนการใช้งบบำรุงปกติ โดยในปัจจุบันมีข้อจำกัดที่ไม่สามารถทำการ

แก้ไขแผนงานบางแผนได้ ซึ่งจำเป็นที่จะต้องลบแผนนั้น ๆ ทั้งหมดก่อนและบันทึกใหม่ 
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ก่อให้เกิดการดำเนินงานที่ซ้ำซ้อนของผู้ใช้งาน ดังนั้นที่ปรึกษาจึงจะดำเนินการ

ปร ับปร ุงให ้ระบบสามารถแก ้ ไขแผนงานได ้โดยไม ่ต ้องลบทั ้ งหมด และ 

เพิ ่มความสะดวกแก่ผู ้ใช้งาน เช่น แสดงค่าผลรวมการจัดทำแผน เพื ่อให้ผู ้ใช้

สามารถตรวจสอบงบประมาณท่ีบันทึกลงไปได้ เป็นต้น 

o การรายงานผลการปฏ ิบ ัต ิงาน โดยในป ัจจ ุบ ันการบ ันท ึกข ้อม ูลต ่าง ๆ  

ทำโดยการกรอกมือ เช่น กรอกวันที่ปฏิบัติงานที่จำเป็นต้องกรอกตัวเลขทั้งหมด 

การเลือกสายทางที่ดำเนินการที่ผู้ใช้จำเป็นต้องกรอกเอง เป็นต้น รวมถึงการเลือก

บันทึกค่าใช้จ่ายประเภทต่าง ๆ ดังนั้นที่ปรึกษาจะดำเนินการปรับปรุงให้สามารถ

บันทึกผลการปฏิบัติงานได้สะดวกมากขึ้น อาทิ การปรับปรุงการแสดงผล ให้แสดง

หมวดวัสดุ เพ่ือลดความผิดพลาดในการบันทึกวัสดุ เนื่องจากวัสดุบางชนิดสามารถ

เป็นได้หลายหมวดหมู่วัสดุ ซึ ่งจะทำให้ เกิดความถูกต้องในการตรวจสอบของ

ส่วนกลาง แสดงปีงบประมาณวัสดุ เนื่องจากวัสดุที่คงค้างจากปีก่อนจะไม่ถูกนำมา

ประมวลผลต่อเป็นรายงานผลการปฏิบัติงาน ง.4-02 ซึ่งจะช่วยในการตรวจสอบ

หากค่าใช้จ่ายไม่เป็นไปตามที่ผู้ใช้งานใช้ เป็นต้น 

• อ่ืน ๆ เช่น หน้าจอระบบที่มีคำสั่งที่หลากหลายซ่ึงก่อนให้เกิดความซ้ำซ้อนในการใช้งาน 

คำสั่งการใช้งานที่อาจจะไม่ได้ใช้งานในปัจจุบัน เป็นต้น โดยที่ปรึกษาจะดำเนินการปรับปรุงให้ระบบ

มีความสะดวกต่อผู้ใช้งานมากยิ่งขึ้น (User friendly) และให้สอดคล้องกับการดำเนินงานในปัจจุบัน

ของกรมทางหลวง 

2.1.2 สัมมนารับฟังความคิดเห็นและความต้องการของผู้บริหาร ผู้ใช้งานระบบ ทั้งในส่วนกลาง
และในภูมิภาคที่มีส่วนเกี่ยวข้อง (Focus Group) ในเรื่องการจัดเก็บข้อมูลและการบริหารจัดการข้อมูล
ทรัพย์สินทางหลวงในเขตทางและนอกเขตทาง รวมถึง การวิเคราะห์ข้อมูลที ่เหมาะสม เพื่อนำไปใช้  
ในการออกแบบโครงสร้างการจัดเก็บฐานข้อมูล และ เพื่อใช้เป็นแนวทางการจัดสรรงบประมาณงานบำรุง
ปกติแบบใหม่อย่างน้อย 2 ครั้ง  

ที่ปรึกษาได้ดำเนินการจัดสัมมนารับฟังความเห็น (Focus Group) และความต้องการของ 

ผู้บริหาร ผู้ใช้งานระบบ ทั้งในส่วนกลาง และส่วนภูมิภาคที่มีส่ วนเกี่ยวข้อง สำหรับแนวทางการ

ดำเนินงานที่ปรึกษาจะดำเนินการจัดเก็บข้อมูลเพื่อใช้ประกอบการรับฟังความเห็น (Focus Group)  

เป ็นจำนวน 2 คร ั ้ง คร ั ้งท ี ่  1 ว ันที ่  4 เมษายน 2565 และ คร ั ้งท ี ่  2 ว ันที ่  5 เมษายน 2565   

โดยมีรายละเอียด ดังนี้  
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สรุปผลการจัดสัมมนารับฟังความเห็น (Focus Group) 

จากที่มา วัตถุประสงค์ และตารางกำหนดการในการจัดสัมมนารับฟังความเห็น (Focus Group) ที่กล่าวมา
ในข้างต้น สำหรับการประชุมร่วมผู้ใช้งานส่วนกลางและส่วนภูมิภาค ครั้งที่ 1 และครั้งที่ 2 สามารถสรุปผล 
ที่ได้รับจากการแสดงความคิดเห็น หรือการลงมติในที่ประชุม ดังรายละเอียดต่อไปนี้  

1. ส่วนงานทรัพย์สินทั้งในเขตทางและนอกเขตทางหลวง  

จากการวิเคราะห์ผลสรุปแบบสอบถามการจัดเก็บรายการทรัพย์สินกรมทางหลวง ที่มีการทำหนังสือไปยัง

หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ทั้งในส่วนเจ้าหน้าที่สาสรเทศ (สถิติ) และส่วนวางแผน ได้แก่ สำนักงานทางหลวง 

แขวงทางหลวง และหมวดทางหลวง และเจ้าหน้าที่ส่วนกลางที่เก่ียวข้อง  

ปัญหาการใช้งานระบบเดิม 

• ความไม่เสถียรของระบบ ซึ่งต้องใช้งานผ่านอินเตอร์เน็ต บางครั้งอาจมีการ Error เวลาบันทึกข้อมูล 

• การสำรวจเป็นอุปสรรคเนื่องจากสภาพจราจรบริเวณหน้า 

• หลายขั้นตอน 

• ประมวลผลค่อนข้างช้า 

• ไม่น่าจะทำไฟล์ Excel แล้วอัปโหลด การโหลดไฟล์ เดี๋ยวว่าข้อมูลซ้ำ ข้อมูลไม่เข้า ไฟล์ใหญเกินไป 

• การสรุปรายงานในส่วนของสำนักงานทางหลวง จะไม่มีรายละเอียด กม.ของทรัพย์สิน จะเป็นสรุป
จำนวนเลย 

• ควรเป็นระบบที่รวมทุก ๆ หน่วยงานของกรมทางหลวง Link มาไว้เป็นระบบเดียว 
ข้อเสนอแนะในการปรับปรุง 

• อยากให้สามารถบันทึกข้อมูลแบบร่างได้ เพื ่อที ่จะสามารถเข้ามาเพิ ่มเติมหรือแก้ไขข้อมูลได้เอง  
ในภายหลัง 

• ควรมีการควบคุมดูแลให้ทั่วถึง 

• ปรับเรื่องการประมวลผล, ทรัพย์สินทุกรายการอยากให้ Link ได้กับทุกระบบงาน เช่น งานอำนวยความ
ปลอดภัย สป. (ราว, ไฟฟ้า) 

• สามารถแก้ไขข้อมูลได้เหมือนระบบ roadnet โดยสามารถแก้ไขรายแถวและรายการได้ 

• ระบบทรัพย์สินทั้งหมดของกรมทางหลวง (เพียงระบบเดียว) เพ่ือไม่ให้สับสน และใช้งานได้ง่าย 

• การกรอกข้อมูลทรัพย์สินมีรายละเอียดจำนวนมาก ซึ่งหากมีการพัฒนาระบบแล้ว หน่วยงานเจ้าของ
พ้ืนที่ควรมีการปรับปรุงข้อมูลให้เป็นปัจจุบันตลอด เพ่ือเกิดประโยชน์สูงสุด 
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ความยาก – ง่าย ในการใช้งานระบบเดิม  
ในส่วนของความยากง่ายใช้งานฐานข้อมูลระบบเดิม รวมถึงการกรอกข้อมูลทรัพย์ส ินทางหลวง  

แต่ละประเภท โดยแบ่ง 3 ระดับ ได้แก่ ง่าย ปานกลาง ยาก  
 

 

2. ส่วนงานบำรุงปกติ  

สำหรับการประชุมร่วมผู ้ ใช ้งานส่วนกลางและส่วนภูมิภาคส่วนงานบำรุงปกติ มีผ ู ้ เข ้าร ่วม 
จากหน่วยงานต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง รวมทั้งสิ้น 48 คน โดยรายละเอียดของการดำเนินงานส่วนงานบำรุงปกติ  
เป็นการสอบถามประเด็นที ่เกี ่ยวข้องกับคำสั ่งการใช้งานของระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ   
ซ่ึงสามารถสรุปผลของมติในที่ประชุม  

การปรับปรุงระบบติดตามการบริหารงานบำรุงที ่ทางที ่ปรึกษาเสนอ ยังพบว่ามีบางหัวข้อ 
ที่เกี ่ยวข้องหรือผู ้ใช้งานระบบเห็นว่ายังมีความสำคัญในการใช้งานระบบในรูปแบบปัจจุบันอยู่  
เช่น การกดยืนยันวัสดุประจำงวดที่ให้หน่วยงานบังคับบัญชาสามารถกดคำสั่งยืนยันให้หน่วยงาน 
ในสังกัดได ้เป็นต้น หรือการปรับปรุงจะไม่สอดคล้องกับการทำงานจริงของหน่วยงาน ดังนั้นในประเด็น
การสัมมนา (Focus group) ที ่มีมติให้คงการทำงานไว้ในรูปแบบเดิมอยู ่ จะไม่ถ ูกปรับเปลี ่ยน 
ในการพัฒนาระบบติดตามการบริหารงานบำรุง
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2.1.3  ศึกษา ทบทวนรายละเอียดและรูปแบบข้อมูล โครงสร้างฐานข้อมูล สถาปัตยกรรมระบบ 
(System Architecture) ความส ั มพ ันธ ์ ของฐานข ้ อม ู ล  (ER-Diagram) พจนาน ุ กรมฐานข ้ อมู ล  
(Data Dictionary) ของระบบต่าง ๆ ที ่ เก ี ่ยวข ้องกับการจ ัดการข้อมูลทร ัพย ์ส ิน กรมทางหลวง  
เพ่ือวางแนวทางบูรณาการข้อมูลระหว่างหน่วยงานร่วมกัน 

ท ี ่ปร ึกษาทำการศ ึกษา ทบทวนรายละเอ ียดและร ูปแบบโครงสร ้างฐานข ้อมูล  

ทั ้งสถาปัตยกรรมระบบ (System Architecture) ความสัมพันธ์ของฐานข้อมูล (ER-Diagram) 

พจนานุกรมฐานข้อมูล (Data Dictionary) ของระบบต่าง ๆ ที ่เกี ่ยวข้องกับการจัดการข้อมูล

ทรัพย์สิน กรมทางหลวง ที ่เปลี ่ยนแปลงไป รวมถึงศึกษาความต้องการในการใช้งานระบบ  

และฐานข้อมูลที่จำเป็น เพื่อเชื่อมโยงข้อมูลต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องต่อการวางแผนงานทาง ตลอดจน

การบูรณาการข้อมูลที่เก่ียวข้อง และสามารถส่งออกข้อมูลที่เป็นประโยชน์ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

ตารางที่ 2-1 แสดงระบบที่จะทำการศึกษาทบทวนรายละเอียดและรูปแบบโครงสร้างฐานข้อมูล 

ลำดับ ชื่อระบบ หน่วยงาน 
งาน

ทรัพย์สิน 
งาน
บำรุง 

ข้อมูลที่ใช ้

1 ระบบข้อมลูทะเบียนสายทาง 
(HRIS) 

สำนักแผนงาน √ √ ฐานข้อมูลทะเบยีนทางหลวง 

2 ระบบสารสนเทศโครงข่ายทางหลวง 
(Roadnet) 

สำนักบริหารบำรุงทาง √ - ข้อมูลบัญชีผิวทาง ไหล่ทาง 
และสภาพทาง 

3 ระบบบรหิารจดัการทรัพย์สินนอก
เขตทาง (Asset Land & Building) 

สำนักบริหารบำรุงทาง √ - ฐานข้อมูลหลักแปลงท่ีดินนอก
เขตทางและอาคาร 

4 ระบบบรหิารทรัพย์สินทางหลวง 
(Road Assets) 

สำนักบริหารบำรุงทาง √ - ฐานข้อมูลหลัก ระบบ
ทรัพย์สิน 

5 ระบบบรหิารแผนงานทางหลวง 
(Plannet) 

สำนักแผนงาน - √ ข้อมูลแผนงาน งบประมาณ 
โครงการ กรมทางหลวง 

6 ระบบตดิตามการบริหารงานบำรุง
ปกติ (RMMS) 

สำนักบริหารบำรุงทาง - √ ฐานข้อมูลบริการหารงาน
บำรุงปกติ  

7 ระบบจัดการแผนพัฒนาทางหลวง 
(MP-SAT) 

สำนักแผนงาน - - - 

8 ระบบบรหิารบำรุงรักษาสะพาน 
(BMMS) 

สำนักก่อสรา้งสะพาน √ - ข้อมูลบัญชีสะพาน 

9 ระบบบรหิารจดัการความปลอดภยั
ทางถนน (HSMS) 

สำนักอำนวย 
ความปลอดภัย 

√ - ทรัพย์สินอุปกรณ ์
ความปลอดภัย 
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ตารางที่ 2-1 แสดงระบบที่จะทำการศึกษาทบทวนรายละเอียดและรูปแบบโครงสร้างฐานข้อมูล (ต่อ) 

ลำดับ ชื่อระบบ หน่วยงาน 
งาน

ทรัพย์สิน 
งาน
บำรุง 

ข้อมูลที่ใช ้

10 ระบบบรหิารจดัการข้อมลู
สารสนเทศทรัพยส์ินทางหลวงใน
ความรับผิดชอบของหมวดทางหลวง 
(Appหมวด) 

สำนักวิจัยและพัฒนา
งานทาง 

√ - เช่ือมโยงข้อมูลทรัพย์สิน  
23 ประเภท 

11 ระบบขออนุญาตกระทำการใด ๆ 
ในเขตทางหลวง (E-services) 

กรมทางหลวง √ - ข้อมูลทางเช่ือม 

2.1.4  ศึกษาและวิเคราะห์หาแนวทาง และรูปแบบการเชื ่อมโยงระบบฐานข้อมูลทรัพย์สิน 
ของกรมทางหลวง ทั ้งในรูปแบบเว็บเซอร์ว ิส หรือการสำเนาฐานข้อมูล (Database Replication)  
ทรัพย์สินทางหลวงจากระบบฐานข้อมูลที่เก่ียวข้อง  

การเชื่อมโยงฐานข้อมูลทรัพย์สินจากระบบต่าง ๆ ภายในกรมทางหลวง โดยศึกษารูปแบบ
การเชื่อมโยงที่เหมาะสมกับฐานข้อมูลแต่ละชนิด เพ่ือให้สามารถนำข้อมูลมาใช้งานได้อย่างครบถ้วน
และถูกต้องรวมถึงทำการเชื่อมต่อข้อมูลที่มีการเปลี่ยนแปลงอยู่ตลอดเวลา ในการบูรณาการข้อมูล 
ให้ขอ้มูลแต่ละระบบเชื่อมโยงกันอย่างต่อเนื่องและเป็นปัจจุบัน โดยการเชื่อมโยงมีทั้งหมด 3 รูปแบบ ได้แก ่
 

(1) Web Service เป็นรูปแบบการเชื ่อมโยงข้อมูลที ่เหมาะสำหรับโครงสร้างข้อมูล  
ที่ไม่ซับซ้อน ปริมาณข้อมูลน้อย มีการเรียกใช้บริการข้อมูลบ่อย ๆ หรือ นาน ๆ ครั้ง 

(2) Database replications เป็นรูปแบบการเชื่อมโยงข้อมูลที่เหมาะสำหรับโครงสร้างข้อมูล 
ที่ซับซ้อน ปริมาณข้อมูลมาก จึงใช้การสำเนาข้อมูลไว้ที ่ระบบปลายทางมีการเชื่อมโยง
ข้อมูลผ่านเครือข่ายตลอดเวลา 

(3) File Base มีการใช้โครงสร้างไฟล์ในการนำเข้าระบบฐานข้อมูล เพื่อให้มีปริมาณข้อมูล 
ที่เท่ากัน โดยมีการกำหนดโครงสร้างไฟล์ที่ชัดเจน แล้วนำเข้าหรืออัปโหลดไฟล์ดังกล่าว
ผ่านเครือข่าย  

โดยการศึกษาการเชื ่อมโยงฐานข้อมูลระบบข้อมูลทรัพย์สินอื ่นๆ ของกรมทางหลวง  
อาทิ ข้อมูลทะเบียนทางหลวง จากระบบ HRIS (สผ.) ข้อมูลบัญชีผิวทาง จากระบบ Roadnet (สร.) 
ทรัพย์สินประเภทอุปกรณ์ความปลอดภัย จากระบบ HSMS (สป.) ข้อมูลสะพาน จากระบบ BMMS 
(สส.) และข้อมูลการขออนุญาตทางเชื่อมจากระบบ E-Service (สป.) ได้ข้อสรุปรูปแบบการเชื่อมโยง
ดังรูปที่ 2-3  
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รูปที่ 2-3 แผนผังแสดงการเชื่อมโยงข้อมูลจากระบบต่าง ๆ 

 

ตารางที่ 2-2 รายการข้อมูลทรัพย์สินที่ทำการเชื่อมโยงจากระบบต่าง ๆ 

ลำดับ ข้อมูล ระบบ 
รูปแบบการเชื่อมโยง 

Web Service 
Database 

replications 
File Base 

1 ทะเบียนทางหลวง HRIS (สผ.)  /  
2 บัญชีผิวทาง Roadnet (สร.)  /  

3 บัญชีสะพาน BMMS (สส.) /   
4 การขออนุญาตทางเช่ือม E-Service (สป.) /   

5 ปริมาณจราจร TIMS (สป.)  /  
6 ราวกันอันตราย HSMS (สป.)  /  

7 สัญญาณไฟจราจร HSMS (สป.)  /  
8 สะพานกลับรถ HSMS (สป.)  /  
9 ไฟฟ้าและแสงสว่าง HSMS (สป.)  /  

10 สะพานลอย HSMS (สป.)  /  
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2.1.5  ศึกษา ปัญหา และแนวทางการแก้ไข ในการบริหารจัดการข้อมูลทรัพย์สิน โดยพิจารณา

โครงสร้างระบบข้อมูลที ่มีในปัจจุบัน ประเภทและรายละเอียดที ่จัดเก็บในระบบฐานข้อมูลต่าง  ๆ  

รายการทรัพย์ส ินบางประเภทที ่ถ ูกยกเลิกและปัจจุบ ันมีเพิ ่มเติม รวมไปถึงแนวทางการจัดเก็บ  

และปรับปรุงข้อมูล (Update) ในอนาคต เพื ่อให้ข้อมูลมีความครบถ้วน เป็นปัจจุบันและสอดคล้อง 

ต่อการทำงาน  

การศึกษาปัญหาการบริหารจัดการข้อมูลทรัพย์สิน โดยพิจารณาจากโครงสร้างระบบข้อมูล

ที่มีในปัจจุบัน พบว่าโครงสร้างฐานข้อมูลไม่ตอบสนองต่อการใช้งาน โดยมีรายละเอียดดังตารางที่ 2-3 

ตารางที่ 2-3 ปัญหาการบริหารจัดการข้อมูลทรัพย์สินจากโครงสร้างระบบข้อมูลที่มีในปัจจุบัน 

ปัญหา ข้อสรุปแนวทางแก้ไขปัญหา 

1) การตอบสนองความต้องการของผู้ใช้งาน 

• รายการทร ัพย ์ส ินบางรายการ มีการ
ยกเล ิกการใช ้งานแล ้ว หร ือม ีลำดับ
คว ามส ำค ัญขอ งข ้ อม ู ล น ้ อ ย  เช่ น  
เป้าสะท้อนแสง  

• บางรายการไม่มีการจัดเก็บข้อมูลในฐาน
ระบบ เช่น ทางม้าลาย 

• มีการหารือจากคณะกรรมการ รวมถึงตัวแทน
เจ้าหน้าที่ส่วนกลางและส่วนภูมิภาคที่เกี่ยวข้อง 
ปรับปรุงรูปแบบการจัดเก็บรวมถึง ปรับปรุง
ร า ย ล ะ เ อ ี ย ด  ( Attribute) ม ี ก า ร จ ั ด เ ก็ บ 
ให้เหมาะสมกับการใช้งาน 

• มีการจัดเก็บเพิ่มเติม ในส่วนของทรัพย์สินที่ยัง
ไม่มีการจัดเก็บในระบบใดเลย หรือทรัพย์สินที่มี
ความสำคัญ หรือมีมูลค่ามาก เช่น ทางม้าลาย  
จ ุ ดแวะพ ั ก ร ิ มทาง  glare protection และ
กำแพงกันเสียง เป็นต้น 

2) ข้อมูลที่จัดเก็บไม่เป็นปัจจุบัน 

• โครงสร้างฐานข้อมูลไม่มีการออกแบบให้
รองรับการเปลี่ยนแปลงแบบ Dynamics 
ของข้อมูล เช่น การเปลี่ยนแปลง สังกัดสาย
ทาง หมายเลขทางหลวง หมวดทางหลวง 
แขวงทางหลวง ที่กำกับดูแล เป็นต้น 

• รายการทรัพย์สินบนทางหลวงมีการเพ่ิม
ลดตลอดเวลา 

• รองร ับการ เปล ี ่ ยนแปลงของข ้อม ูลแบบ 
Dynamics โดยทำการเช ื ่อมโยงข ้อม ูลแบบ
เรียลไทม์ เช่น ข้อมูลการเปลี่ยนแปลง สังกัดสายทาง 
หมายเลขทางหลวง หมวดทางหลวง แขวงทางหลวง 
ที่กำกับดูแล 

• เพ่ิมกระบวนการตรวจสอบ หรือแจ้งกลับเจ้าของ
ข้อมูลจากการตรวจสอบของส่วนกลาง เพื่อให้
ผู้เกี่ยวข้อง สามารถอัปเดตข้อมูลได้อย่างถูกต้อง 
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ปัญหา ข้อสรุปแนวทางแก้ไขปัญหา 

3) ขาดการบูรณาการข้อมูล 

• รายการทรัพย์สินหลายรายการ มีการ
จัดเก็บบนฐานข้อมูลที่ซ้ำซ้อนกับระบบ
อ ื ่น  แต ่รายละเอ ียดแตกต ่างก ันไป  
ตามความต้องการใช้งาน ทำให้เป็นภาระ
ของหน่วยงานพื ้นที ่ ต้องทำการกรอก
ข้อมูลหลายระบบ ได้แก่ 
- ราวกันอันตราย : จัดเก็บซ้ำซ้อนกับ

ระบบ HSMS 
- เสาไฟฟ้าส่องสว่าง : จัดเก็บซ้ำซ้อน

กับระบบ HSMS 

• สะพานและสะพานข้ามแยก : จัดเก็บใน
ระบบสะพานและระบบ HSMS 

เพ ิ ่มการเช ื ่อมโยงทร ัพย ์ส ินท ี ่ม ีการจ ัดเก ็บจาก
หน่วยงานอื่น เพื่อลดภาระการทำงานของเจ้าหน้าที่ 
ได้แก่ข้อมูล 

• ทะเบียนทางหลวง : HRIS (สผ.) 

• บัญชีผิวทาง : Roadnet (สร.) 

• บัญชีสะพาน : BMMS (สส.) 

• การขออนุญาตทางเชื่อม : E-Service (สป.) 

• ปริมาณจราจร : TIMS (สป.) 

• ราวกันอันตราย : HSMS (สป.) 

• สัญญาณไฟจราจร : HSMS (สป.) 

• สะพานกลับรถ : HSMS (สป.) 

• ไฟฟ้าและแสงสว่าง : HSMS (สป.) 

• สะพานลอย : HSMS (สป.) 

  ที ่ปรึกษาได้ทำการหารือกรอบแนวคิดการศึกษาการบริหารจัดการข้อมูลทรัพย์สิน  

โดยพิจารณาโครงสร ้างระบบข้อม ูลท ี ่ม ี ในป ัจจ ุบ ัน รายการทร ัพย ์ส ินบางประเภทที ่ถ ูกยกเลิก  

และปัจจุบันมีเพิ่มเติม รวมไปถึงแนวทางการจัดเก็บและปรับปรุงข้อมูล (Update) ในอนาคต โดยศึกษา 

จากรายการทรัพย์สินที่เกี่ยวโยงกับการของบประมาณงานบำรุงปกติ ของกรมทางหลวง รวมถึงพิจารณาจาก

ความต้องการใช้งานในด้านต่าง ๆ ของทรัพย์สินแต่ละประเภท 

2.1.6  ศึกษาเทคโนโลยีสารสนเทศที ่เหมาะสมและเป็นมาตรฐานสากลในการพัฒนาระบบ
สารสนเทศสำหรับใช้ในการปรับปรุงสถาปัตยกรรมระบบ โครงสร้างฐานข้อมูล รวมถึงรองรับการพัฒนา 
ในอนาคต ระบบเครือข่ายประมวลผล 5G และระบบฐานข้อมูลและการวิเคราะห์ข้อมูลขนาดใหญ่  
(Big Data Analysis)  

 

ระบบที่พัฒนาขึ้นจะประกอบด้วยเครื่องแม่ข่ายให้บริการจำนวน 2 ครั้ง (Server 1 และ
Server 2) ติดตั ้งซอฟต์แวร์ Proxmox Virtual Environment (https://www.proxmox.com/) 
เพ่ือสร้างเป็น Private Cloud โดยมีภาพรวมการทำงานดังแสดงในภาพด้านล่าง 

https://www.proxmox.com/en/
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รูปที่ 2-4 สถาปัตยกรรมระบบ 

 

เครื่องแม่ข่ายให้บริการมีคุณสมบัติทางเทคนิค ดังนี้ 
Server 1 

• 2 x CPU 12/24 core 
• 64 GB Memory 
• Storage สำหรับใช้ในการทำงานของระบบ ประกอบด้วย 4 x 960GB SSD ทำ RAID6 ได้ความจุใช้

งานประมาณ 4 x 0.96 = 1.92 TB 
• Storage สำหรับ backup ใช้ 3x2.4TB HDD ทำ RAID-1 + hot spare ได้ความจุ = 2.4TB 

Server 2 
• 2 x CPU 12/24 core 
• 64 GB Memory 
• Storage สำหรับใช้ในการทำงานของระบบ ประกอบด้วย 6 x 2.4TB HDD ทำ RAID6 ได้ความจุใช้

งานประมาณ 4 x 2.4 = 9.6 TB 
• Storage สำหรับ backup ใช้ 2x2.4TB HDD ทำ RAID-1 ได้ความจุ = 2.4TB 

 

ระบบท่ีออกแบบ มีโครงสร้างและรายละเอียดดังต่อไปนี้ 
• ใช้ Proxmox Virtual Environment ทำงานบน 2 เครื่องแม่ข่าย 
• สร้าง Virtual Machines (VM) หรือเครื่องให้บริการเสมือน เพ่ือให้บริการในงานต่าง ๆ 3 VM ได้แก่ 

o VM Asset สำหรับให้บริการระบบ DOH-Asset (ระบบบริหารจัดการทรัพย์สินทางหลวง) 
o VM RMMS สำหรับให้บริการระบบ RMMS (ระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ) 
o VM BI สำหรับติดตั้งซอฟต์แวร์และให้บริการระบบ Business Intelligence 



 

รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 3 (Progress Report III) 

โครงการสำรวจและจดัทำระบบบริหารจดัการข้อมลูทรัพยส์ินทางหลวงอย่างบูรณาการ 
 

                            สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั                                  2-15 

• ใช้ซอฟต์แวร์ระบบปฏิบัติการ Linux Ubuntu/LTS และ Docker สำหรับการทำงานของระบบ VM 
Asset และ VM RMMS 

• ใช้ซอฟต์แวร์ระบบปฏิบัติการ Windows สำหรับ VM BI 
• เนื่องจากมีเครื่องแม่ข่ายให้บริการเพียง 2 เครื่อง จึงยังไม่รองรับฟังก์ชัน HA (High Availability) 
• การสำรองข้อมูล จะใช้วิธีสำเนาข้อมูล Backup VM ในลง Storage ส่วน Backup ของเครื ่อง 

แม่ข่ายแต่ละเครื่อง 
• มีความต้องการใช้ IP address จำนวน 5 private IP addresses และ 3 public IP addresses 

และ DNS registration โดยมีการตั้งค่าทางเครือข่ายดังตารางดังต่อไปนี้ 
 

Item Name 
Private 

IP 
Public 

IP 
DNS Ports Remark 

1 roadasset1 Y - - - Physical server 1 
2 roadasset2 Y - - - Physical server 2 
3 roadasset Y Y assets.doh.go.th 80, 443 VM Road Asset (Web+DB) 
4 rmms Y Y rmms.doh.go.th 80, 443 VM RMMS (Web+DB) 

5 roadasset-bi Y Y roadassets-bi.doh.go.th 80, 443 VM BI (BI software) 
 

 

• ภาพรวมการทำงานของระบบจะเป็นดังในแผนภาพด้านล่าง โดยระบบทั้งหมดในโครงการจะทำงาน
ใน VM มีการใช้ซอฟต์แวร์ภายนอกได้แก่ Longdo Map API ซึ่งเชื่อมโยงจากระบบให้บริการแผนที่ 
Longdo Box จากสำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง และ/หรือ ระบบแผนที่ออนไลน์  
ของ Longdo  

 
รูปที่ 2-5 ภาพรวมการทำงานของระบบ 
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• เทคโนโลยี และซอฟต์แวร์ที่ใช้ในระบบต่าง ๆ จะเป็นดังในแผนภาพด้านล่าง โดยมีซอฟต์แวร์  
ที่เก่ียวข้องดังต่อไปนี้ 

o Nuxt.js ซอฟต์แวร์ที ่เป็น JavaScript framework สำหรับใช้พัฒนาเว็บแอปพลิเคชัน  
ซึ่งถูกพัฒนามาจาก Vue.js โดยสามารถใช้ความสามารถเดิมของ Vue.js ได้เช่น การพัฒนา
เว็บแอปพลิเคชันแบบ Single-page application (SPA) ซึ่งนอกเหนือจากความสามารถ
เดิมของ Vue.js แล้ว Nuxt.js ได้ขยายข้อจำกัดเดิมของ Vue.js โดยเพิ ่มความสามารถ 
ให้สามารถแสดงผลในลักษณะของ Server-side rendering ได้ 

o Go เป็นภาษาโปรแกรมภาษาหนึ่งที ่มีจุดเด่นในเรื ่องของประสิทธิภาพการทำงานที่มี  
ความรวดเร็ว สามารถเขียนโปรแกรมแบบ Concurrent ได้โดยง่าย มีโครงสร้างของภาษา
ที่ไม่ซับซ้อนง่ายต่อการทำความเข้าใจ สามารถนำมาใช้พัฒนาซอฟต์แวร์ได้หลายรูปแบบ 
เช่น การพัฒนา Web Service API เพื่อใช้สื่อสารกันระหว่าง Client และ Server รวมถึง 
การนำมาประยุกต์ใช้ในการพัฒนา Content management system (CMS) สำหรับการ
จัดการเนื้อหาต่าง ๆ ภายในเว็บไซต์ 

o GeoServer ซอฟต์แวร์ที่ถูกพัฒนาด้วยภาษา Java โดยติดตั้งบน Server เพ่ือใช้สำหรับการ
จัดการ Geospatial data รวมทั้งการให้บริการแผนที่ 

o PostgreSQL ซอฟต์แวร์ระบบจัดการฐานข้อมูล 
o SmartAdmin สำหร ับใช ้ เป ็น Template ในการแสดงผล User interface บนเว็บ

แอปพลิเคชั่น 
o Yii ซอฟต์แวร์ที่เป็น PHP Framework สำหรับใช้พัฒนาเว็บแอปพลิเคชัน โดยมีโครงสร้าง

ของสถาปัตยกรรมแบบ Model view controller (MVC) 
o Microsoft Power BI ซอฟต์แวร์ Business intelligence (BI) สำหรับวิเคราะห์ข้อมูล 

เชิงลึกและนำเสนอข้อมูลในรูปแบบของ Data visualization 
 

 
รูปที่ 2-6 เทคโนโลยี และซอฟต์แวร์ที่ใช้ในระบบ 
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ระบบจะถูกพัฒนาให้ทำงานในรูปแบบของเว็บแอปพลิเคชัน กล่าวคือผู้ใช้งานสามารถใช้ระบบผ่าน
ทางเว็บบราวเซอร์โดยไม่ต้องติดตั ้งโปรแกรมใด ๆ เพิ ่มเติม โดยในแต่ละระบบจะมีองค์ประกอบของ
เทคโนโลยีต่าง ๆ ที่นำมาใช้และพัฒนาเพิ่มเติม ดังนี้ 

1. ระบบบริหารจัดการทรัพย์สินทางหลวงจะมีการใช้ซอฟต์แวร์ดังต่อไปนี้ 

• Front-end ใช้ Nuxt.js โดยจะแสดงเว็บแอปพลิเคชันในหน้าเว็บเดียว ใช้งานได้โดยไม่ต้อง
รอเปลี่ยนหน้าใหม่ 

• Back-end ใช้ Node.js เพ่ือให้บริการส่วน Front-end ในรูปแบบเว็บเซอร์วิส 
• ข้อมูลต่าง ๆ จะเก็บในฐานข้อมูล PostgreSQL/PostGIS ซึ่งออกแบบมาสำหรับใช้เก็บ

ข้อมูลภูมิศาสตร์สารสนเทศ โดยเฉพาะ และมีการใช้งานในระบบอื่น ๆ  ในกรมทางหลวง 
อยู่แล้ว ทำให้สามารถเชื่อมโยงข้อมูลกันด้วยวิธีสำเนาข้อมูลอัตโนมัติด้วยซอฟต์แวร์ Slony 

2. ระบบนำเสนอข้อมูลสำหรับผู้บริหาร 

• Front-end ใช้ Nuxt.js 
• ในส่วนของการวิเคราะห์ข้อมูลจะใช้ Microsoft Power BI ซึ่งเป็นซอฟต์แวร์ Business 

Intelligence (BI) สามารถดึงข้อมูลขนาดใหญ่จากหลายแหล่งมาวิเคราะห์ และสร้าง
รายงานตามที่ผู้ใช้งานต้องการได้ 

• Back-end ใช้ Node.js 
• ข้อมูลต่าง ๆ จะเก็บในฐานข้อมูล PostgreSQL/PostGIS เป็นหลัก และดึงข้อมูลรูปแบบอ่ืน ๆ 

ที่ Power BI รองรับได ้
3. ระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 

ที่ปรึกษาจะปรับปรุงระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติเดิม ให้ใช้งานได้สะดวกข้ึน 

• Front-end จะใช้ HTML5, CSS3, AJAX, jQuery 
• Back-end ใช้ Yii PHP framework 
• ข้อมูลต่าง ๆ จะเก็บในฐานข้อมูล PostgreSQL/PostGIS เป็นหลัก 
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2.1.7  ศึกษาและแนะนำเทคโนโลยี เครื ่องมือ อุปกรณ์และซอฟต์แวร์ ที ่เหมาะสมในการนำมาใช้  
ในการสํารวจ และจัดเก็บข้อมูลทรัพย์สินทางหลวงทั้งในเขตทางและนอกเขตทาง โดยครอบคลุมเทคโนโลยี 
ดังต่อไปนี้  

ทำการศ ึกษาและออกแบบระบบวิธ ีการสำรวจโดยทำการประยุกต ์ใช ้ เคร ื ่องมือ 

และเทคโนโลยีการสำรวจสมัยใหม่ เพ่ือช่วยให้การจัดทำข้อมูลทรัพย์สินทางหลวงทำได้อย่างรวดเร็ว 

และมีความถูกต้องในการนำไปใช ้งาน โดยเป็นการศึกษาจากเทคโนโลยีท ี ่ม ีใช ้งานทั ้งใน  

และต่างประเทศ โดยที่ปรึกษาได้สรุปเทคโนโลยีที่มีความเหมาะสมได้ดังนี้  

2.1.7.1 เทคโนโลยีการสำรวจข้อมูลทรัพย์สินทางหลวงที่อยู่ในเขตทาง ด้วยระบบการทำ

แผนที่แบบเคลื่อนที่ได้ (MMS) ที่ติดตั้งบนยานพาหนะ และการแสดงข้อมูลทรัพย์สินทางหลวง  

บนภาพมุมกว้าง 360 องศา (Panorama Images) เป็นเทคโนโลยีการสำรวจเพื่อทำแผนที่ซึ ่งทำ 

การติดตั้งอุปกรณ์เซนเซอร์บันทึกข้อมูลหลาย ๆ ประเภทไว้บนยานพาหนะ และทำการสำรวจพร้อม

บันทึกข้อมูลขณะที่รถเคลื่อนที่ โดยมีองค์ประกอบหลักด้วยกัน 3 ส่วนคือ  

1) อ ุปกรณ์สำรวจหาพ ิก ัดตำแหน ่งและอ ุปกรณ์  หาพ ิก ัดตำแหน ่งชนิด 

ความละเอียดสูงเป็นระบบหาตำแหน่งพิกัดตำแหน่งด้วยดาวเทียม (GNSS) ทำงานร่วมกับ

อุปกรณ์วัดความเฉื่อย (IMU) ซึ่งเป็นระบบนำหนด้วย ความเฉื่อย ( Inertial Navigation 

System) สามารถประมวลผลค่า Raw Data ที่บันทึกได้จากเครื่องหาพิกัดตำแหน่ง (GNSS) 

และอุปกรณ์วัดความเฉื่อย (IMU) ทั้ง 6 แกน ที่อิสระต่อกันมาประมวลผลร่วมกับค่าจาก

เครื่องหาพิกัดตำแหน่งแบบสถานีฐาน (GNSS Base Station) ได้ และสามารถให้ค่าพิกัด

เพื ่อนำไปใช้ในการประมวลวิดีโอพร้อมพิกัดตำแหน่งแบบสามมิติ ตัวอย่างการติดตั้ง  

อุปกรณ์ต่าง ๆ บนรถสำรวจ   

2) อุปกรณ์กล้องบันทึกภาพ ทั้งรูปแบบที่เป็นแบบปกติ หรือแบบบันทึกภาพได้

รอบทิศทาง 360 องศา โดยคุณสมบัติของกล้องที่เลือกใช้ขึ้นอยู่กับชนิดของข้อมูลที่ต้อง  

การจัดเก็บ เช่น หากต้องการรายละเอียดของตัวอักษรที ่สามารถอ่านได้จากภาพถ่าย  

ควรทดสอบและใช้กล้องที่มีความละเอียดเพียงพอในการบันทึกภาพ และสำหรับงานสำรวจ

ข้อมูลทรัพย์สินนั ้น สามารถให้ข้อมูลที ่มีความสำคัญและเมื ่อประกอบกับการติดตั้ง  

บนยานพาหนะแล้วจะสามารถช่วยให้การจัดเก็บข้อมูลทำได้อย่างรวดเร็ว ลดการทำงานของ

เจ้าหน้าที่ในภาคสนามได้เป็นอย่างมาก ตัวอย่างข้อมูลเช่น ข้อมูลจำนวนอาคาร/สิ่งปลูกสร้าง 

ข้อมูลรายละเอียดอาคาร/สิ่งปลูกสร้าง และ ข้อมูลการใช้ประโยชน์อาคาร/สิ่งปลูกสร้าง  

ว่าตรงตามเอกสารหรือเป็นไปตามฐานข้อมูลที่บันทึกหรือไม่ เป็นต้น  
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รูปที่ 2-7 ตัวอย่างภาพจากกล้องถ่ายภาพพานอรามา และภาพถ่ายหน้าอาคารเพื่อทำการสำรวจทรัพย์สิน 

 

  

รูปที่ 2-8 ตัวอย่างกล้องถ่ายภาพแบบรอบทิศทาง 360 องศา 
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3) อุปกรณ์ช่วยระบุตำแหน่งชนิดเลเซอร์แบบติดตั้งบนรถ  เป็นเครื่องมือสำรวจ  
ที่ใช้หลักการกวาดของเซนเซอร์วัดระยะอย่างรวดเร็วพร้อมกับเปลี่ยนแปลงมุมที่ทำการวัด
ตลอดเวลาด้วยความถี่สูง ซึ่งเมื่อรวมกับข้อมูลเชิงตำแหน่งจากอุปกรณ์ระบุค่าพิกัดแล้ว  
จะสามารถคำนวณตำแหน่งของทรัพย์สินในบริเวณรอบ ๆ ตัวรถที ่ทำการสำรวจได้  
และยังทำให้ทราบค่าความกว้าง ความสูง ของสิ่งปลูกสร้างต่าง ๆ ได้ 

 

  
 

รูปที่ 2-9 ตัวอย่างอุปกรณ์เลเซอร์วัดระยะแบบ 3D 
 

 
 

รูปที่ 2-10 ตัวอย่างข้อมูลแบบจุดพอยต์คลาวด์จากอุปกรณ์เลเซอร์วัดระยะแบบ 3D 
 

จากการศึกษาเบื ้องต ้นพบว่าการใช ้อ ุปกรณ์สำรวจชนิดทำแผนที ่แบบเคลื ่อนที ่ได้  
สามารถสำรวจและจัดทำข้อมูลได้อย่างรวดเร็ว โดยสามารถใช้ความเร็วเป็นปกติเช่นเดียวกับ  
ยานพาหนะอื่น ๆ ทั่วไปบนสายทางแม้ในขณะที่ทำการสำรวจ แต่อย่างไรก็ดียังพบข้อจำกัดในเรื่อง
การเข้าถึงพื้นที่ที่ไม่สามารถเข้าถึงโดยยานหนะรถยนต์ได้ และข้อมูลต้องการซอฟต์แวร์เพิ่มเติมเพ่ือ
ช่วยในการประมวลผล และอ่านค่าจุดข้อมูลชนิดพอยต์คลาวด์ในการประเมินและวัดระยะทางต่าง ๆ  
จึงเป็นที่มาของหัวข้อถัดไปของเทคโนโลยีในการสำรวจ 
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2.1.7.2 เทคโนโลยีการสำรวจข้อมูลทรัพย์สินทางหลวงที ่อยู ่นอกเขตทาง ด้วยการใช้  

อากาศยานไร้คนขับ (UAV) โดยพบว่าทรัพย์สินที่มีการจัดเก็บในระบบฐานข้อมูลของกรมทางหลวง

ส่วนหนึ่งประกอบด้วย ข้อมูลทรัพย์สินที่ดินสงวนนอกเขตทาง อาคารและสิ่งปลูกสร้าง ซึ่งการเข้าถึง

พื้นที่ดังกล่าวอาจพบข้อจำกัดในด้านต่างๆ เช่น เป็นที่รกร้าง ห่างไกล หรือ มีการเข้าทำประโยชน์

และไม่อาจเข้าทำการสำรวจได้ด้วยวิธีทั่วไป หรือที่นิยมใช้ เช่น การสำรวจรับค่าพิกัดด้วยอุปกรณ์

ระบุตำแหน่งจากดาวเทียม หรือวิธ ีการรังวัดแบบจลน์ที ่ได้ค่าพิกัดทันที เวลาทำการรังวัด  

(Real Time Kinematics, RTK) เข้ามาเป็นส่วนหนึ ่งที ่ช ่วยในการตรวจสอบข้อมูลพิกัดหมุดที ่ดิน  

เป็นต้น  โดยเทคโนโลยีในการประมวลผลข้อมูลที ่ได้จากการสำรวจด้วย UAV ที ่เหมาะสม  

สำหร ับนำไปขยายผลต ่อยอดการใช ้งานในอนาคต ในหลาย ๆ ภารก ิจงานของกรมทางหลวง  

โดยมีหลักการสำรวจเบื้องต้น ดังนี้ 

อากาศยานไร้คนขับ หรือ Unmanned Aerial Vehicle (UAV) เป็นยานพาหนะ

ทางอากาศขนาดเล็กที่สามารถควบคุมและสั่งการการบินด้วยระบบอัตโนมัติและแบบ

กึ่งอัตโนมัติโดยไม่มีนักบินอยู่บนเครื่อง ผ่านสมองกลหรือตัวควบคุมชนิดคอมพิวเตอร์

ประมวลผลที ่ม ีขนาดเล ็ก โดยทำหน้าที ่ เช ื ่อมต่อเซนเซอร ์พร ้อมอุปกรณ์ต ่าง ๆ  

ทางด้านการบินเข้าไว ้ด ้วยกัน และสามารถควบคุมด้วยอุปกรณ์ควบคุมระยะไกล  

เช่น คลื่นวิทยุความถี่ต่าง ๆ เป็นต้น และเมื่อทำการติดตั้งกล้องบันทึกภาพบนอากาศยาน  

ไร้คนขับ พร้อมระบบควบคุมรูปแบบการบินและการบันทึกภาพ อากาศยานไร้คนขับ  

จะสามารถนำมาใช้ในงานทำแผนที ่ได้โดยใช้ในการผลิตภาพถ่ายทางอากาศ (Aerial 

Photogrammetry) จากนั ้นทำการประมวลผลภาพในการสร้างแบบจำลองสามมิติ  

จากภาพถ่ายสองมิติทางด้านคอมพิวเตอร์วิชั ่น (Computer Vision) ทำให้มีการพัฒนา

ระบบการทำแผนท ี ่จากอากาศยานไร ้คนข ับ (UAV Photogrammetry Mapping)  

ขึ ้นโดยปัจจุบันมีซอฟต์แวร์และฮาร์ดแวร์ด้ านการบินให้เลือกใช้หลากหลายประเภท  

ทำให้เกิดความสะดวกและเข้าถึงได้ง่ายมากขึ้นเมื่อเทียบกับวิธีการสำรวจด้วยแบบดั้งเดิม 

เช ่นการเดินเท้าสำรวจ และทำส่องกล้องทำวงรอบเพื ่อหาค่าพิก ัดของแปลงที ่ดิน  

หรืออาคารสิ่งปลูกสร้าง 
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โดยปัจจุบันมีการแบ่งประเภทของอากาศยานไร้คนขับไว้ด้วยกันหลายแนวทาง  
แต่ในการศึกษานี ้ได้กำหนดให้มีการเรียกประเภทของอากาศยานไร้คนขับไว้ด้วยกัน  
3 ประเภท ประกอบไปด้วย  

1) อากาศยานไร้คนขับชนิดปีกตรึง (Fixed-Wing) 
อากาศยานไร้คนขับชนิดปีกตรึง (Fixed Wing) เป็นอากาศยานที่มีลักษณะ

คล้ายกับเครื่องบินทั่วไปใช้จุดเด่น คือ สามารถทำการบินได้เป็นระยะเวลานาน 
โดยในบางระบบสามารถทำการบินต่อเนื่องได้นานกว่า 60 นาทีต่อแบตเตอรี่  
1 ชุด ทำให้สามารถบินสำรวจได้ครอบคลุมพื้นที่ได้มากกว่าอากาศยานไร้คนขับ
แบบปีกหมุน แต่ก็มีข้อจำกัดที่ต้องอาศัยพื้นที่โล่งกว้างในการขึ้นบินและลงจอด 
รวมทั้งระนาบของภาพถ่ายที ่บันทึกได้ อาจมีความลาดเอียงไม่ขนานไปกับ
พื้นผิวโลก ในกรณีที่ตำแหน่งจุดเปิดถ่ายภาพดังกล่าวมีการเลี้ยวโค้ง หรือเอียงตัว
ของตัวลำอากาศยานได้ และการวางแผนการบินต้องอาศัยความชำนาญ  
และการตรวจสอบเส้นทางการบินที่ดี เพื่อเพิ่มความปลอดภัยในการบินสำรวจ
ของอากาศยานประเภท ดังกล่าวนี้ 

2) อากาศยานไร้คนขับชนิดปีกหมุน (Multi-Rotor)  
   อากาศยานไร้คนขับชนิดปีกหมุน (Multi-Rotor) เป็นอากาศยานที่ขึ ้นลง 

ในแนวดิ่ง โดยอาศยัการหมุนของใบพัดในการขึ้นลงและขับเคลื่อนไปในทิศทางต่าง ๆ 
ประกอบด้วยใบพัดจำนวนตั้งแต่ 3 ใบพัดขึ้นไป จุดเด่นของอากาศยานประเภทนี้ 
คือ ความง่ายในการควบคุมโดยสามารถบังคับทิศทางได้จากอุปกรณ์รีโมท
คอนโทรล ทำให้ม ีความคล่องต ัวที ่ส ูง ในปัจจ ุบ ันอากาศยานประเภทนี้  
มีการพัฒนาด้านระบบพลังงานและแบตเตอรี่อย่างต่อเนื่อง ทำให้ระยะเวลาการ
บินสามารถทำได้ที่ประมาณ 10 - 50 นาที ทั้งนี้ ระยะเวลาดังกล่าวขึ้นอยู่กับหลาย ๆ  
ปัจจัย เช่น น้ำหนักของอุปกรณ์ที่ติดตั ้งในการทำแผนที่ (Payload) ความสูง 
ที่ทำการบิน โดยพลังงานส่วนใหญ่จะถูกใช้ในปริมาณมากในการบินเพื่อเพ่ิม 
หรือลดระดับความสูง เป็นต้น  

3) อากาศยานไร้คนขับชนิดปีกตรึงขึ้นลงแนวดิ่ง (Fixed-Wing Hybrid) 
อากาศยานไร้คนขับชนิดปีกตรึงขึ ้นลงแนวดิ ่ ง (Fixed-Wing Hybrid)  

เป็นอากาศยานที ่พัฒนาขึ ้นใหม่ โดยเป็นการนำจุดเด่นของอากาศยาน 
ไร้คนขับชนิดปีกตรึงที่สามารถทำการบินได้เป็นระยะเวลานาน ผสมผสานกับ
จุดเด่นจากอากาศยานขนิดหลายใบพัดให้สามารถขึ้นลงแนวดิ่งได้ (Vertical 
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Take-off and Landing, VTOL) ทำให้มีความคล่องตัวและสะดวกการนำตัว
ลำขึ้นและลงในการทำงาน โดยข้อจำกัดของอากาศยานชนิดนี้ คือ มีต้นทุน
อุปกรณ์และซอฟต์แวร์ที่ค่อนข้างสูงเมื่อเทียบกับประเภทอื่น ๆ ซึ่งตัวลำจะมี
การติดตั ้ ง เซนเซอร์ต ่าง ๆ มากขึ ้น ทำให้ต ้องเพิ ่มกระบวนการในการ
บำรุงรักษา และตรวจสอบสถานการณ์การขึ้นบินสำรวจแต่ละครั้ง  

 
รูปที่ 2-11 ตัวอย่างอากาศยานไร้คนขับชนิดปีกตรึง (Fixed Wing) 

 
 

  

รูปที่ 2-12 ตัวอย่างอากาศยานไร้คนขับชนิดปีกหมุน (Multi-Rotor) 
 

  

รูปที่ 2-13 ตัวอย่างอากาศยานไร้คนขับชนิดปีกตรึงขึ้นลงแนวดิ่ง (Fixed-Wing Hybrid) 
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ในการสำรวจด้วยอากาศยานไร้คนขับในการทำแผนที่เพื ่อใช้งานสำหรับการสำรวจทรัพย์สินนั้น  

จะใช้หลักการในการบันทึกภาพให้มีส่วนซ้อนทับกับตามแนวการบิน และด้านข้าง โดยทำการบินลักษณะ  

ที่เป็นแนวยาวตามด้านหนึ่งด้านใด ลักษณะเหมือนการตัดหญ้า (Lawn Mower) จากนั้นด้วยภาพที่มีส่วน

ซ้อนทับกับจะสามารถประมวลผลเพื่อผลิตเป็นแผนที่ผืนใหญ่เพื่อนำไปใช้สำหรับงานประเมินทรัพย์สินได้

กระบวนการสำรวจด้วยอากาศยานไร้คนขับจะอ้างอิงมาตรฐานที่เกี่ยวข้องกับการสำรวจด้านอากาศยาน  

ไร้คนขับ เพ่ืองานวิศวกรรม วิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ์์ 

 

 
 

 

 

 

 

รูปที่ 2-14 ตัวอย่างการออกแบบวิธีการบินและการประมวลผลเพื่อทำแผนที่ 
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รูปที่ 2-15 ตัวอย่างผลลัพธ์จากการบินสำรวจเพื่อทำแผนที่โดยอากาศยานไร้คนขับ 

2.1.7.3 เทคโนโลยีการสำรวจข้อมูลทรัพย์สินทั้งในและนอกเขตทาง สำหรับเจ้าหน้าที่  
หมวดทางหลวง แขวงทางหลวง สามารถนำไปใช้ปฏิบัติงานได้ในอนาคต 

เครื่องมือสำรวจเพื่อรับค่าพิกัดดาวเทียม GNSS  

เพื่อให้ข้อมูลจากการสำรวจในการจัดทำข้อมูลแปลงที่ดิน สามารถเชื่อมโยงกับข้อมูล
จากส่วนงานอื่น ๆ ทั้งในอดีต และงานสำรวจที่จะมีตามมาในอนาคต การจัดเก็บข้อมูลต่าง ๆ 
ดังนั้นในการดำเนินงานสำรวจนี้จึงความเพิ่มกระบวนการการจัดทำค่าพิกัดตำแหน่งที่สามารถ
อ้างอิงได้ รวมอยู่ในการจัดทำแบบก่อสร้างที่จะจัดทำขึ้น โดยสามารถเชื่อมโยงกับระบบค่าพิกัด
ของหน่วยงานที่ดูแลการใช้งานด้านที่ดินและแผนที่ในประเทศไทยได้ เช่น กรมแผนที่ทหาร 
หรือกรมที่ดิน เป็นต้น ซึ่งข้อมูลที่มีลักษณะดังกล่าวนี้สามารถช่วยให้การบริหารจัดการเชิงพ้ืนที่
และทางทำได้อย่างมีประสิทธิภาพ  

นอกเหนือไปกว่านั้นการสำรวจโดยใช้เครื่องรับสัญญาณดาวเทียมยังให้ข้อมูลที ่มี  
ความถูกต้องแม่นยำในการจัดทำค่าตำแหน่งของส ิ ่งปลูกสร้างหรือทรัพย ์ส ินต่าง ๆ  
โดยมีความแม่นยำถึงระดับเซนติเมตร และการสำรวจโดยใช้อุปกรณ์ทำแผนที่ชนิด MMS  
ยังต้องการข้อมูลการรับสัญญาณแบบสถิตตลอดระยะเวลาการสำรวจจากจุดควบคุม 
ที่ทราบค่าโดยให้เป็นสถานีรับสัญญาณ (Base Station) ที่จะใช้เป็นตำแหน่งอ้างอิงกรอบพิกัด
ของงานสำรวจ หรือหมุดออกงานการจัดทำข้อมูล ซึ่งสามารถใช้หมุดหลักฐานเดิมหรือก่อสร้าง
ขึ ้นใหม่หากจำเป็น โดยกระบวนการสำรวจโดยมีการรับค่าที ่สถานีฐานและเชื ่อมโยง 
ไปยังการสำรวจข้อมูล ณ พ้ืนที่ต่าง ๆ ของโครงการจะช่วยเพ่ิมความถูกต้อง เมื่อนำมาประกอบ
เป็นข้อมูลในการจัดทำแบบก่อสร้างของโครงการโดยรวมได้ 



 

รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 3 (Progress Report III) 

โครงการสำรวจและจดัทำระบบบริหารจดัการข้อมลูทรัพยส์ินทางหลวงอย่างบูรณาการ 
 

                            สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั                                  2-26 

อุปกรณ์ที่ใช้งานเพื่อรับค่าพิกัดดาวเทียม GNSS แบ่งออกได้เป็น 2 ชุดเครื่องมือ

ด้วยกันประกอบไปด้วย 

1) อุปกรณ์รับสัญญาณดาวเทียมทำการรังวัดแบบสถิต (Static) เพื่อจัดทำเป็น

สถานีฐานพร้อมจานรับสัญญาญชนิด Geodetic  มีจุดเด่นที่ให้ค่าความถูกต้องแม่นยำสูง  

โดยเมื่อใช้กับจานรับสัญญาณแบบดังกล่าวจะช่วยลดความคลาดเคลื่อนจากการรับ

สัญญาณสะท้อนจากอาคารหรือสิ่งปลูกสร้างรอบข้างได้ โดยใช้การคำนวณค่าพิกัดแบบ  

Post process เป็นอุปกรณ์ที่มีใช้งานควบคู่กับการสำรวจด้วยเครื่องมือ MMS เสมอ 

2)  อ ุปกรณ์ ร ับส ัญญาณดาว เท ียมทำการร ั งว ั ดแบบจลน ์  (Real Time 

Kinematics; RTK) ให้ค่าความถูกต้องในการรังวัดระหว่าง 1-3 เซนติเมตร โดยมีจุดเด่น

ที่ความรวดเร็วในการให้ค่าพิกัดที่แม่นยำ ซึ่งมีความเหมาะสมในการใช้จัดเก็บข้อมูล

ตำแหน่งทรัพย์สิน หรือสิ่งปลูกสร้างต่าง ๆ ตลอดจนใช้ในการหาค่าพิกัดของจุดอ้างอิง

เพื่อใช้เป็นจุดควบคุม (Control Point) กระบวนการรังวัดด้วย GNSS RTK จะอ้างอิง

ระเบียบว่าด้วยการรังวัดทำแผนที่โดยวิธีแผนที่ชั้นหนึ่งด้วยระบบโครงข่ายการรังวัดด้วย

ดาวเทียมแบบจลน์ (RTK GNSS) พ.ศ. 2562 กรมที่ดิน 

      
รูปที่ 2-16 ตัวอย่างภาพอุปกรณ์รับค่าพิกัดดาวเทียม GNSS  

และจานรับสัญญาณแบบ Geodetic 
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รูปที่ 2-17 ตัวอย่างภาพอุปกรณ์รับค่าพิกัดดาวเทียม GNSS ชนิด RTK เพ่ือทำการรังวัดจุดพิกัด 

 
ที่ปรึกษาจะทำการรวบรวมผลลัพธ์ และข้อสรุปจากการศึกษาเพื่อนำเสนอ 

เป็นกระบวนการและเครื่องมือที่ต้องการในการปฏิบัติงานสำรวจทรัพย์สินของกรมทางหลวง 

ที่จำเป็นหรือช่วยเพิ่มประสิทธิภาพในการทำงานโดยรวมแก่เจ้าหน้าที่ของกรมทางหลวงไว้  

โดยเครื่องมือดังกล่าวอาจเป็นตัวอย่างของอุปกรณ์ตัวอย่างในการจัดทำข้อมูลที่มีพิ กัด

ตำแหน่งที ่ถ ูกต้อง สามารถเชื ่อมโยงกับระบบพิกัดของหน่วยงานหลักทางแผนที่  

ในประเทศไทยได้ รวมทั้งสรุปแบบฟอร์มในการบันทึกข้อมูลสำคัญที่ควรมีการบันทึก  

ในระหว่างการลงพ้ืนที่สำรวจ และสามารถนำไปทำการประมวลผลต่อไปได้โดยง่าย 
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รูปที่ 2-18 ตัวอย่างอุปกรณ์ GNSS RTK แบบ Low Cost ที่ให้ค่าความถูกต้องสูง 

 

   
 

รูปที่ 2-19 ตัวอย่างอุปกรณ์ GNSS RTK แบบ Low Cost ที่ใช้งานกับ Smart Phone 
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รูปที่ 2-20 ตัวอย่างอุปกรณ์ Smart Phone ที่มีเซนเซอร์วัดระยะทาง 

 

2.1.8  ศึกษา วิเคราะห์กระบวนการทำงาน ฐานข้อมูล รายละเอียดข้อมูล  รูปแบบรายงาน  
ของระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกต ิในปัจจุบันของกรมทางหลวง  

 

จากการศึกษาและวิเคราะห์กระบวนการทำงานของระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 
พบว่าระบบมีกระบวนการพัฒนา เพื่อจัดการกับข้อมูลงานบำรุงทาง ที่ปรึกษาจึงได้ศึกษาวิเคราะห์ 
พร้อมทั ้งออกแบบระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ โดยสามารถแสดงแผนผังการไหล 
ของข้อมูล (Data Flow Diagram) ดังรูปที่ 2-21 และรูปที่ 2-22 ตามลำดับ 

 
รูปที่ 2-21 แผนผังการไหลของข้อมูล ระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 
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รูปที่ 2-22 แผนผังการไหลของข้อมูล ระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 

จากแผนผังการไหลของข้อมูล หมวดทางหลวง แขวงทางหลวง และสำนักงานทางหลวง 
ผู้รับผิดชอบดูแลสายทางต่าง ๆ ของกรมทางหลวง จะเป็นผู้บันทึกข้อมูลการปฏิบัติงานต่าง ๆ  
ที่เกี่ยวข้องกับทรัพย์สิน ได้แก่ แผนการใช้งบประมาณ ผลการปฏิบัติงาน การเช่าเครื่องจักร 
และการใช้น้ำมันเชื ้อเพลิง ข้อมูลจำนวนผู ้ปฏิบัติงานได้แก่ ข้าราชการ พนักงานราชการ 
ลูกจ้างประจำและลูกจ้างชั่วคราว วัสดุที่จัดหาไว้ในปีงบประมาณที่ผ่านมา ข้อมูลต่าง ๆ เหล่านี้
จะทำให้สำนักบริหารบำรุงทางสามารถติดตามการใช้จ่ายงบประมาณ และการปฏิบัติงานบำรุง
ปกติของหน่วยงานต่าง ๆ ได้  

• ระบบสามารถนำเข ้าข ้อมูลจากระบบสารสนเทศอื ่น ๆ ที ่ เก ี ่ยวข ้อง เพื ่อลด 

ความซ้ำซ้อนในการบันทึกข้อมูลของแขวงทางหลวง ได้แก่ ระบบบันทึกข้อมูลการใช้

งบประมาณของกระทรวงการคลัง (GFMIS) ระบบจัดการเครื ่องจักรและน้ำมัน

เชื้อเพลิง ทั้งนี้ ที่ปรึกษาจะศึกษารูปแบบข้อมูลที่ได้จากระบบที่เกี่ยวข้องเพิ่มเติม 

เพ่ือให้สามารถนำข้อมูลจากระบบเข้ามาผสานกับข้อมูลที่จัดเก็บไว้ ซึ่งจะเป็นการเพ่ิม

ประสิทธิภาพในการติดตามการปฏิบัติงาน และการใช้งบประมาณของหน่วยงาน  

ที่เก่ียวข้องกับงานบำรุงปกติได้ 

• ระบบยังสามารถรองรับการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติงานได้ เริ ่มต้นที ่หมวด  

ทางหลวง จัดทำรายงานผลการปฏิบัติงานส่งไปยังแขวงทางหลวง เพื่อรวบรวมพร้อม

ส่งต่อไปยังสำนักงานทางหลวง สำนักบริหารบำรุงทาง และผู ้บริหารระดับสูง 

ได้รับทราบ โดยทุกขั้นตอนจะทำงานผ่านระบบสารสนเทศที่พัฒนาขึ้นทั้งหมด 
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• ข้อมูลทรัพย์สินและผลการปฏิบัติงานของแขวงทางหลวง จะถูกจัดเก็บไว้ในระบบ

ฐานข้อมูล 

• เพ่ือนำมาจัดทำเป็นรายงานผลการปฏิบัติงาน โดยเปรียบเทียบกับข้อมูลงบประมาณที่

ได้จากระบบ GFMIS 

• แบบจำลองสำหร ับคำนวณปริมาณงาน (Workload) จะถูกพัฒนาเป็นระบบ

สารสนเทศสำหรับคำนวณปริมาณงาน เพื่อเสนอของบประมาณ โดยระบบจะนำ

ข้อมูลผลการปฏิบัติงาน และการใช้จ่ายงบประมาณงานบำรุงปกติ มาวิเคราะห์หาตัว

เลขที่เหมาะสม 

• เมื่อได้รับการจัดสรรงบประมาณแล้ว ระบบจะจัดทำแผนการใช้จ่ายงบประมาณ  

พร้อมนำเสนอแผนที่จัดทำขึ ้นโดยใช้ราคามาตรฐานให้แขวงทางหลวงตรวจสอบ  

และปรับปรุงให้เหมาะสมกับการปฏิบัติงานของแขวงทางหลวงก่อนนำเสนอแผน

ดังกล่าวให้กับสำนักบริหารบำรุงทาง ก่อนเริ่มปฏิบัติงานในแต่ละปี 
 

2.1.8.1) โครงสร้างของระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 

2.1.8.1.1) ระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ ออกแบบให้เป็นโปรแกรม

ประยุกต์บนเว็บ ทำงานโดยใช้เว็บบราวเซอร์ติดต่อกับผู้ใช้ โดยใช้ภาษา PHP เป็นภาษา

หลักในการพัฒนาโปรแกรม ซึ ่งล ักษณะการทำงานของโปรแกรมประยุกต์บนเว็บ  

คือ โปรแกรมจะทำงานทั้งหมดอยู่บนเครื่องแม่ข่าย และติดต่อกับผู้ใช้โดยสร้างไฟล์ด้วย

ภาษา HTML เพื่อแสดงผลลัพธ์บนโปรแกรมเว็บบราวเซอร์ เพื่อให้การปฏิสัมพันธ์กับผู้ใช้

เป็นไปอย่างราบรื่น และมีลักษณะใกล้เคียงกับโปรแกรมประยุกต์แบบอื่น ๆ และออกแบบ

ให้เว็บของระบบบริหารงานบำรุงปกติใช้ภาษา JavaScript ในการควบคุมการทำงานของ

โปรแกรม โดยใช้ไลบรารี JQuery เป็นหลัก อีกทั้งได้นำเทคนิค AJAX มาใช้ในการติดต่อ

เพ่ือดึงข้อมูลบางส่วนจากเครื่องแม่ข่าย เพ่ืออำนวยความสะดวกในการบันทึกข้อมูลของผู้ใช้ 

เช่น เมื่อผู้ใช้ที่หมวดทางหลวง ต้องการบันทึกข้อมูลรายชื่อแรงงานที่ปฏิบัติงานบำรุงทาง 

ผู้ใช้จะพิมพ์แค่ชื ่อบางส่วนของแรงงาน แล้วระบบจะแสดงรายชื่อแรงงานที่สังกัดหมวด  

ทางหลวงนั้น ที่มีชื่อใกล้เคียงกับชื่อบางส่วนขึ้นมาให้ผู้ใช้เลือกได้ เป็นต้น 

2.1.8.1.2) ระบบฐานข้อมูลสำหรับระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ   

จะใช้ระบบฐานข้อมูล PostgreSQL เพ่ือให้สามารถเชื่อมโยงกับระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์

ที่จะพัฒนาขึ ้นพร้อมกันด้วย ซึ่งใช้ระบบ PostgreSQL และ PostGIS ในการจัดเก็บข้อมูล  
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โดยตารางต่าง ๆ จะนำมาบันทึกไว้ในฐานข้อมูลนี้ และโปรแกรมภาษา PHP จะทำหน้าที่

เรียกใช้งานข้อมูลจากระบบฐานข้อมูล 

2.1.8.1.3) การจัดทำรายงานต่าง ๆ ของระบบ เช่น รายงานผลการปฏิบัติงาน 

ง.4-01 และ ง.4-02 โดยนำระบบซอฟต์แวร์ iReport เข้ามาทำหน้าที ่สร้างรายงาน 

ในรูปแบบ HTML Excel และ PDF จากข้อมูลที่บันทึก 

2.1.8.1.4) ส่วนติดต่อกับผู้ใช้งาน (User Interface) 

โครงสร้างของส่วนติดต่อกับผู ้ใช้หรือหน้าจอหลักของระบบ  

แสดงดังรูปที่ 2-23 

 
รูปที่ 2-23 ส่วนติดต่อกับผู้ใช้งาน 

2.1.8.2) การทำงานที่สำคัญของระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ มีดังนี ้

1) การบันทึกข้อมูลรายงานบำรุงปกติ (รายงาน ง.4-01) ของหมวด 

ทางหลวง แขวงทางหลวง และสำนักงานทางหลวง 

โดยการบันทึกข้อมูลประกอบด้วย 2 ส่วน ได้แก่  ข้อมูลเบื ้องต้น  

และข้อมูลที่เกี ่ยวข้องอื่น ๆ ในส่วนของข้อมูลเบื้องต้นจะประกอบด้วย 

ข้อมูลแผนการปฏิบัติงาน ข้อมูลลักษณะงาน และข้อมูลสายทาง และ 

ข้อมูลอื่น ๆ ที่เกี ่ยวข้องประกอบด้วย ข้อมูลแรงงาน ข้อมูลวัสดุ ข้อมูล

น้ำมันและเครื่องจักร ดังรูปที่ 2-24 และสามารถค้นหารายงานบำรุงปกติได้ 

ดังรูปที่ 2-25 
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รูปที่ 2-24 การบันทึกข้อมูลรายงานบำรุงปกติ (รายงาน ง.4-01) 

 

รูปที่ 2-25 ค้นหารายงานบำรุงปกติ 
 

2) การติดตามสถานการณ์ส่งรายงานบำรุงปกติ 

ในการติดตามสถานการณ์ส่งรายงานประกอบด้วย 4 ระดับ ได้แก่ 

- ระดับหมวดทางหลวง ซึ่งหมวดทางหลวง จะส่งรายงาน ง.4-01 ไปยัง 

แขวงทางหลวงดังรูปที่ 2-26 

- ระดับแขวงทางหลวง ซึ่งแขวงทางหลวง จะทำการสร้างรายงาน ง.4-02 

และส่งรายงานไปยังสำนักงานทางหลวงดังรูปที่ 2-27 

- ระดับสำนักงานทางหลวง ซึ่งสำนักงานทางหลวง จะส่งรายงานไปยัง 

สำนักบริหารบำรุงทาง โดยสามารถตรวจสอบสถานะส่งงานได้ดังรูปที่ 2-28 

ระดับสำนักบริหารบำรุงทางจะทำการตรวจสอบและอนุมัติ 
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รูปที่ 2-26 รายงาน ง.4-01 

 

รูปที่ 2-27 รายงาน ง.4-02 

 

รูปที่ 2-28 การติดตามสถานการณ์ส่งรายงานระดับสำนักงานทางหลวง 
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3) การสรุปแผนงานและผลการปฏิบัติงานบำรุงปกติ  

ระบบจะนำแผนงานการใช ้งบประมาณของแต ่ละแขวงทางหลวง  

ที่ได้จัดทำไว้มาเปรียบเทียบกับผลการปฏิบัติงานที่ได้จากรายงาน ง.4-01 และ 

รายงาน ง.4-02 ดังรูปที่ 2-29 โดยการเปรียบเทียบจะเปรียบเทียบเป็นรายรหัส

งานแยกตามหมวดประเภทค่าใช้จ่าย 

 
รูปที่ 2-29 การสรุปแผนงานและผลการปฏิบัติงานบำรุงปกติ 

 

4) การสรุปแผน - ผลการใช้งบประมาณบำรุงปกติ 

ระบบจำนำแผนงานการใช้งบประมาณ ทั้งแผนงานบำรุงปกติและแผนงาน

จ้างเหมาของแต่ละแขวงทางหลวงที่ได้จัดทำไว้มาเปรียบเทียบกับผลการใช้จ่าย

งบประมาณบำรุงปกติของกระทรวงการคลัง (GFMIS) ซึ่งแบ่งเป็น 8 หมวด 

ได้แก่ ค่าวัสดุ ค่าจ้างชั่วคราว ค่าตอบแทน ค่าเบี้ยเลี้ยง ค่างานไฟฟ้า ค่างาน

จ้างเหมา ค่าเช่าเครื่องจักรและค่าน้ำมันเชื้อเพลิง ดังรูปที่ รูปที่ 2-30 

 
รูปที่ 2-30 การสรุปแผน – ผลการใช้งบประมาณบำรุงปกติ  
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5) การสืบค้นราคาต่อหน่วย Unit Cost 

ระบบจะประมวลการปฏิบัติงานในรูปของราคาต่อหน่วย (Unit Cost)  

ของแต ่ละหน ่วยงานท ี ่ ได ้จากผลการปฏ ิบ ัต ิ  และนำมาเปร ียบเท ียบ  

ค่าต่ำสุด ค่าเฉลี่ย และราคาต่อหน่วยสูงสุดของแต่ละรหัสงาน ดังรูปที่ 2-31 

 
รูปที่ 2-31 การสืบค้น Unit Cost ตามรหัสงาน 

6) การสรุปวัสดุคงเหลือ 

  ระบบจะแสดงรายงานวัสดุคงเหลือจากการเบิก -จ่ายที ่ใช้ในแผนการปฏิบัติงาน 

โดย สามารถสืบค้นได้ตามหน่วยงานที่สนใจ ดังรูปที่ 2-32 

 
รูปที่ 2-32 การสรุปวัสดุคงเหลือ 
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2.1.8.3) ปัญหาและข้อจำกัดของระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 

จากการศึกษากระบวนการทำงานของระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 

รวมถึงจากที่ได้มีการสอบถามเจ้าหน้าที ่ที ่เกี ่ยวข้อง เกี ่ยวกับการใช้งานของระบบ  

พบว่ายังมีปัญหาและข้อจำกัดในการใช้งานของระบบ ซึ่งเป็นอุปสรรคต่อการติดตาม 

การบริหารงานบำรุงปกติ เนื่องจากมีการแสดงผลของข้อมูลที่ผิดพลาดจากความเป็นจริง 

แสดงดังตารางที่ ตารางที่ 2-4 

ตารางที่ 2-4 ปัญหาและข้อจำกัดของระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 

ลำดับที่ ประเด็น ปัญหา 

1 
ก า ร น ำ เ ข ้ า แ บ บ ฟอร์ ม 

EMSR215 

ปัจจุบันระบบยังไม่สามารถนำเข้าแบบฟอร์ม EMSR215 เข้ามา

ใช้งานในระบบได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

2 

การซ้ำซ้อนของข้อมูลวัสดุ การแบ่งฐานข้อมูลวัสดุแบ่งเป็น 5 ลำดับชั้น ทำให้มีบางลำดับ

ชั้นมีการบันทึกข้อมูลที่ซ้ำซ้อนกัน เช่น ข้อมูลวัสดุลำดับชั้นที่ 2 

และ 4 (ชนิด - คุณลักษณะ) มีความซ้ำซ้อนกัน เป็นต้น 

3 
ก า ร โ อน เ ป ล ี ่ ย น แ ป ล ง

งบประมาณ 

ปัจจุบันระบบยังไม่สามารถโอนเปลี่ยนแปลงงบประมาณได้  

ทำให้เจ้าหน้าที่ใช้ระบบได้อย่างไม่มีประสิทธิภาพ 

4 

การกรอกวันที่เอกสารผิด / 

การกรอกงบประมาณผิด 

เมื่อเจ้าหน้าที่กรอกวันที่เอกสารหรืองบประมาณผิด ในระบบ

จะไม่สามารถตรวจสอบและแก้ไขได้ ซึ่งทำให้เกิดข้อผิดพลาด

ในการรายงานผล 

5 

การสรุปวัสดุประจำงวดที่ 

ไม่ต่อเนื่อง 

ในปัจจุบันเจ้าหน้าที่จะกดสรุปวัสดุประจำงวดทุก 6 เดือน  

ซึ ่ งพอแสดงผลในรายงาน แผน-ผล , GF , ว ัสด ุคงเหลือ  

แล้วกราฟจะไม่อัพเดตทุกเดือน 

6 
การโอนวัสดุ ข้ามหน่วยงาน ปัจจุบันไม่สามารถที่จะโอนวัสดุ ข้ามกันระหว่างหน่วยงาน 

ได้ทำให้เกิดความไม่สะดวกในการทำงานของเจ้าหน้าที่ 

7 

ข้อมูลสายทางท่ีไม่อัพเดต ปัจจุบันหากข้อมูลสายทางมีการเปลี่ยนแปลง เช่น สายทาง 

มีการโอนไปให้หน่วยงานอ่ืนดูแล เป็นต้น ทำให้สำนักบริหารบำรุงทาง 

จะต้องทำการอัพเดตข้อมูลเองโดยการกรอกมือ (Manual) 

8 
ไม่มีการจัดทำ Stock น้ำมัน ทำให้ผลการเบิกจ่ายไม่ตรงกับข้อมูล GF และยากแก่การ

ตรวจสอบและบริหารการใช้น้ำมันของหน่วยงาน  
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ลำดับที่ ประเด็น ปัญหา 

9 
รายงานที ่มากเก ินความ

จำเป็นของผู้ใช้งาน 

ปัจจุบันการรายงานผลในด้านต่าง ๆ ที่อยู่ในระบบมีจำนวน 

ที่มากเกินความจำเป็นของผู้ใช้งาน 

10 

คำสั่งการใช้งานที่ไม่จำเป็น

สำหร ับผ ู ้ ใช ้งานในแต่ละ

ตำแหน่ง 

ปัจจุบันระบบได้มีการแบ่งหน้าที ่การทำงานตามตำแหน่ง

ผู้ใช้งานต่าง ๆ ซึ่งทำให้มีคำสั่งของการใช้งานในระบบที่เยอะ 

11 
ก า ร จ ั ด ท ำ แ ผ น ก า ร ใช้  

งบบำรุงปกติ 

มีข้อจำกัดที ่ไม ่สามารถทำการแก้ไขแผนงานบางแผนได้  

ซึ่งจำเป็นที่จะต้องลบแผนนั้น ๆ ทั้งหมดก่อนและบันทึกใหม่ 

 
จากปัญหาและข้อจำกัดของระบบที่กล่าวมาข้างต้น ทำให้สำนักบริหารบำรุงทาง 

และศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศน์ของกรมทางหลวง ร่วมกันพัฒนาระบบแอดมิน (RMMS 

Admin) ขึ ้นมา เพื ่อที ่จะแก้ไขปัญหาและข้อจำกัดที ่ เก ิดขึ ้น รวมถึงการปรับปรุง 

การทำงานของระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติให้ดีขึ้น ดังนั้น ที่ปรึกษาจึงได้มี

การศึกษากระบวนการทำงานของระบบแอดมินเพิ่มเติม และจะนำไปพัฒนา ปรับปรุง  

เพื ่อเพิ ่มประสิทธิภาพให้กับระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ โดยจะกล่าวถึง 

อยู่ในหัวข้อที่ 2.5.3  

2.1.8.4) การทำงานของระบบแอดมิน (RMMS Admin) 

ระบบแอดมิน (RMMS Admin) มีคำสั ่งในการทำงานที่หลากหลายรูปแบบ 
เพื ่อที ่จะรองรับการปรับปรุงกระบวนการทำงานของระบบติดตามการบริหารงาน 
บำรุงปกติให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น  

 
รูปที่ 2-33 หน้าจอหลักของระบบแอดมิน (RMMS Admin) 
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ซึ่งการทำงานหลักที่สำคัญของระบบแอดมิน มีรายละเอียดดังนี้ 

• การตรวจสอบแผนดำเนินการเองระบบสามารถที ่จะตรวจสอบ และบันทึกหรือเพิ ่มแผน

ดำเนินการเอง รวมถึงสามารถปรับปรุงสถานะของการส่งแผนดำเนินการเองได้ แสดงดังรูปที่ 2-34

และเม่ือมีการแก้ไขหรือเพ่ิมข้อมูล ระบบแอดมินจะทำการอัพเดตหรือเชื่อมโยงข้อมูลไปยังระบบ

ติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 

 
รูปที่ 2-34 การตรวจสอบแผนดำเนินการเอง 

• การตรวจสอบรายการรับ-จ่ายของวัสดุ ระบบสามารถที่จะตรวจสอบรายการรับ-จ่ายวัสดุ 

ของหน่วยงานได้ เพื่อง่ายต่อการตรวจสอบ โดยจะแสดงประวัติการทำรายการเป็นประเภท

เอกสาร ที่ได้มีการบันทึกข้อมูลเกี่ยวกับการนำวัสดุไปใช้งานในระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 

เช่น ใบสั่งซื้อ ใบเบิก รายงานประจำเดือน เป็นต้น แสดงดังรูปที่ 2-35 

 
รูปที่ 2-35 การตรวจสอบรายการรับ-จ่ายของวัสดุ 
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• การแก้ไขวันที ่เอกสาร ระบบสามารถที่จะแก้ไขวันที ่เอกสารได้ เช่น การแก้ไขวันที ่ใบเบิก  

(พ.1-02) เป็นต้น แสดงดังรูปที่ 2-36 และเมื่อมีการแก้ไขวันที่เอกสาร ระบบแอดมินจะทำการ

อัพเดตหรือเชื่อมโยงข้อมูลไปยังระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 

 
รูปที่ 2-36 การแก้ไขวันที่เอกสาร 

• การโอนเปลี่ยนแปลงงบประมาณ ระบบสามารถที่จะรองรับการโอนเปลี่ยนแปลงงบประมาณ 

ของหน่วยงานได้ แสดงดังรูปที่ 2-37 โดยเมื่อหน่วยงานมีการแจ้งโอนเปลี่ยนแปลงงบประมาณ 

ในระบบแอดมินแล้ว ผู ้ใช้ในตำแหน่งสำนักบริหารบำรุงทาง จะต้องทำการอนุมัติการโอน

เปลี่ยนแปลงฯ ถึงจะถือว่าขั้นตอนเสร็จสมบูรณ์ และเมื่อการโอนเปลี่ยนแปลงงบประมาณ  

ของหน่วยงานเสร็จสมบูรณ์แล้ว ระบบแอดมินจะทำการอัพเดตหรือเชื่อมโยงข้อมูลไปยังระบบ

ติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ  

 
รูปที่ 2-37 การโอนเปลี่ยนแปลงงบประมาณ 
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• การตรวจสอบงบประมาณผิด ในการบันทึกข้อมูลในระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 

ผ ู ้ใช ้งานอาจจะเกิดข้อผิดพลาดในการกรอกข้อมูลได้ และทำให้การสรุปผลของข้อมูล   

เก ิดข ้อผ ิดพลาดไม่ตรงกับความเป็นจริง ท ั ้งน ี ้  ระบบแอดมิน สามารถที ่จะตรวจสอบ 

ได้ว่าหน่วยงานใดมีการกรอกข้อมูลของปีงบประมาณผิด เพื่อแจ้งให้หน่วยงานนั้น ๆ ดำเนินการ

แก้ไขให้ถูกต้อง แสดงดังรูปที่ 2-38  

 
รูปที่ 2-38 การตรวจสอบงบประมาณผิดการสืบค้นประวัติการซ่อมบำรุง  

• ระบบสามารถที่จะรวบรวมประวัติการซ่อมบำรุงของสายทางตามรหัสงานที่หน่วยงานนั้น ๆ  

ได้ดำเนินการซ่อมบำรุงทาง เพื ่อรวบรวมเป็นสถิติและใช้เป็นข้อมูลประกอบการวางแผน

งบประมาณในปีถัดไปได้ แสดงดังรูปที่ 2-39  

 
รูปที่ 2-39 การสืบค้นประวัติการซ่อมบำรุง 



 

รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 3 (Progress Report III) 

โครงการสำรวจและจดัทำระบบบริหารจดัการข้อมลูทรัพยส์ินทางหลวงอย่างบูรณาการ 
 

                            สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั                                  2-42 

2.1.9  ศึกษาแนวทางการติดตามการดำเนินงานบำรุงปกติในปัจจุบันของกรมทางหลวง  
 

จากการศึกษาแนวทางการติดตามการดำเนินงานบำรุงปกติในปัจจุบันของกรมทางหลวง
พบว่า มีการติดตามการดำเนินการบำรุงปกติในปัจจุบันผ่านระบบสารสนเทศได้แก่ ระบบการ
ติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ โดยเป็นระบบที่ใช้ได้ติดตามการดำเนินงานบำรุงปกติของกรม
ทางหลวงที่สามารถตรวจสอบการใช้งบประมาณที่ได้รับการจัดสรรของเจ้าหน้าที่ ได้ทั้งในระดับ
หมวดทางหลวง แขวงทางหลวง และสำนักงานทางหลวง หรือเจ้าหน้าที่ที่รับผิดชอบการดูแลสาย
ทางภายใต้ความรับผิดชอบของกรมทางหลวง รวมทั้งเป็นการติดตามความคืบหน้าในการบำรุง
ปกติของกรมทางหลวง ซึ่งข้อมูลเหล้านี้ช่วยให้ส่วนกลางหรือสำนักบริหารบำรุงทางสามารถ
ติดตามการใช้จ่ายงบประมาณและการปฏิบัติงานได้ โดยสามารถตรวจสอบได้ดังนี้ 

- การจ ัดทำแผนงบประมาณบำร ุ งปกต ิ  เป ็นการตรวจสอบแผนดำเน ินงาน  

ของเจ้าหน้าที ่ท ี ่ ได้ร ับงบประมาณงานบำรุงปกติทั ้งแผนงานดำเนินการเอง  

และแผนงานจ้างเหมาของกรมทางหลวง ซึ ่งเป็นการสะท้อนความเหมาะสม  

ของแผนงานบำรุงปกติของเจ้าหน้าที่ 

- ผลการปฏิบัติงานบำรุงปกติ เป็นการตรวจสอบผลการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่  

เป็นการสะท้อนการปฏิบัติของเจ้าหน้าที่ในด้านของการปฏิบัติงาน ซึ่งเป็นการ

ตรวจสอบความคืบหน้าระหว่างแผนและผลการปฏิบัติงาน รวมถึงการบริหาร

ค่าใช้จ่ายต่าง ๆ ในงานบำรุงปกติ โดยประเภทค่าใช้จ่ายในการดำเนินงานบำรุงปกติ

ในปัจจุบันแบ่งเป็น 

- ค่าแรง สามารถติดตามการดำเนินงานของแรงงานได้ 

- ค่าวัสดุ สามารถติดตามรายการวัสดุในงานบำรุงปกติได้ เช่น การเบิก -จ่ายวัสดุ 

การใช้งานวัสดุรายเดือน เป็นต้น 

- ค่าเช่าเครื่องจักรและน้ำมัน สามารถติดตามการเช่าใช้เครื่องจักรและน้ำมันได้  

- อ่ืน ๆ อาทิ ค่าประกันสังคม ค่าเบ็ดเตล็ด เป็นต้น 

นอกจากการติดตามแผนและผลการปฏิบัติงานบำรุงปกติแล้ว เจ้าหน้าที่ยังสามารถ
ตรวจสอบในมิติอื่น ๆ อาทิ ค่าใช้จ่ายต่อหน่วยของงานแต่ละประเภท ประวัติการบำรุงของสาย
ทาง เป็นต้น ทั้งนี้ที่ปรึกษาจะดำเนินการเพ่ิมประสิทธิภาพระบบติดตามการดำเนินงานบำรุงปกติ
ให้สอดคล้องกับการดำเนินงานของกรมทางหลวงในปัจจุบัน เพื่อใช้ในการวางแผนปฏิบัติงาน  
ให้สอดคล้องกับงบประมาณที่ได้รับของกรมทางหลวงในอนาคต 
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2.1.10  ศึกษาแนวทางการคำนวณปริมาณงานและค่าดำเนินงานสำหรับงานบำรุงปกติแบบใหม่  
ทั ้งค่าบำรุงรักษาผิวทาง และค่าบำรุงรักษางานทรัพย์สินทางหลวง โดยวิธ ีนำค่าตัวแปร (Factor)  
มาคำนวณปริมาณงาน ที่มีอยู่ในปัจจุบัน  

ที่ปรึกษาได้ดำเนินการศึกษาแนวทางในการคำนวณปริมาณงานและค่าดำเนินงานสำหรับ
งานบำรุงทั้งการบำรุงรักษาผิวทางจราจร และบำรุงรักษาทรัพย์สินทางหลวง โดยในการศึกษาจาก
ค ู ่ม ือการค ิดค ่าปร ิมาณงานและงานบำร ุงปกต ิป ี  พ.ศ. 2538 พบว ่าม ีการใช ้ค ่า Factor  
ในการคิดปริมาณงาน (Workload) และนำไปคำนวณร่วมกับราคามาตรฐานการซ่อมบำรุง 
เพ่ือแปลงเป็นค่างานซ่อมบำรุงดังแสดงในสมการ 

ค่าบำรุงปกติ = ปริมาณงาน (Workload) x ค่าบำรุงมาตรฐาน x ค่า k วัสดุ 

โดยที่ 
ปริมาณงาน (Workload) = k สายทาง x ระยะทางต่อ 2 ช่องจราจร 

 ในการคำนวณปริมาณงานสำหรับการบำรุงรักษาผิวทางจะแบ่งเป็นประเภทของผิวทางได้แก่ ผิวทาง
แอสฟัลต์ ผิวทางคอนกรีต และผิวทางลูกรังดังแสดงในสมการ 

Kแอสฟัลต์  = 1+0.5(X1 + X2 + X3 + X4 + X5 + X6 + Y1 + Y2 + Y3 + Y4 + Y5 + Y6) 
 โดยที่ 
  X1  = Factor ประเภทผิวทางและพ้ืนทาง 

X2  = Factor ลักษณะดินเดิมโดยใช้ค่า CBR 
X3  = Factor ปริมาณจราจร 
X4  = Factor อายุบริการ 
X5  = Factor ความกว้างผิวทาง 
X6  = Factor ลักษณะภูมิประเทศโดยใช้ ค่าเปอร์เซ็นต์ความลาดชัน 
Y1  = Factor ความกว้างเขตทาง 
Y2  = Factor ความกว้างไหล่ทางและเกาะแบ่งถนน 
Y3  = Factor งานจราจรสงเคราะห์โดยใช้ ค่าเปอร์เซ็นต์ความลาดชัน 
Y4  = Factor งานท่อระบายน้ำโดยใช้ ค่าเปอร์เซ็นต์ความลาดชัน 
Y5  = Factor งานสะพาน 
Y6  = Factor ความสะอาดทางระบายน้ำในเขตทางโดยใช้ ค่าเปอร์เซ็นต์ความลาดชัน 
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 Kคอนกรีต  = 1+0.5(Z1 + Z2 + Z3 + Z4 + Y1 + Y2 + Y3 + Y4 + Y5 + Y6) 
 โดยที่ 
  Z1  = Factor สภาพผิวทาง 

Z2  = Factor ลักษณะดินคันทางโดยใช้ค่า CBR 
  Z3  = Factor ปริมาณการจราจร 
  Z4  = Factor ความกว้างของผิวทาง 

Y1  = Factor ความกว้างเขตทาง 
Y2  = Factor ความกว้างไหล่ทางและเกาะแบ่งถนน 
Y3  = Factor งานจราจรสงเคราะห์โดยใช้ ค่าเปอร์เซ็นต์ความลาดชัน 
Y4  = Factor งานท่อระบายน้ำโดยใช้ ค่าเปอร์เซ็นต์ความลาดชัน 
Y5  = Factor งานสะพาน 
Y6  = Factor ความสะอาดทางระบายน้ำในเขตทางโดยใช้ ค่าเปอร์เซ็นต์ความลาดชัน 
 

Kลูกรัง = 1+0.7(A1 + A2 + A3) + 0.3(B1 + B2 + B3 + B4) 
 โดยที่ 
  A1  = Factor ปริมาณการจราจร 

A2  = Factor ลักษณะลมฟ้าอากาศ 
A3  = Factor ความกว้างคันทาง (ผิวทางและไหล่ทาง) 
B1  = Factor ความกว้างเขตทาง 
B2  = Factor ปริมาณงานจราจรสงเคราะห์โดยใช้ ค่าเปอร์เซ็นต์ความลาดชัน 
B3  = Factor ปริมาณงานระบายน้ำโดยใช้ ค่าเปอร์เซ็นต์ความลาดชัน 
B4  = Factor ปริมาณงานสะพาน 
 

อย่างไรก็ตามตัวแปร (Factor) ที่นำใช้ในการปรับแก้ปริมาณงานบางปัจจัยไม่สอดคล้อง 
กับการทำงานจริงของหน่วยงานและงบประมาณที่ได้รับ เนื่องจากลักษณะทางกายภาพของสายทาง
ในปัจจุบันที่เปลี่ยนแปลงไป และลักษณะสิ่งแวดล้อมของสายทาง เช่น ปัจจัยด้านปริมาณจราจร  
ปัจจัยด้านงานจราจรสงเคราะห์ เป็นต้น 

ในปัจจุบันกรมทางหลวงมีการบูรณาการระบบฐานข้อมูลต่าง ๆ เพื่อให้ตอบสนองต่อการ
ดำเนินการที ่ทันสมัย สะดวก และสามารถเข้าถึงได้ในทุกหน่วยงาน การคำนวณปริมาณงาน 
จึงสามารถประยุกต์ข้อมูลได้จากระบบฐานข้อมูลต่าง ๆ ภายในกรมทางหลวง อาทิ บัญชีทะเบียน
ทางหลวงจากระบบ (Roadnet) บ ัญช ีทรัพย ์ส ินทางหลวงจากระบบทร ัพย ์ส ินทางหลวง  
(Road Asset) เป็นต้น และมีการปรับปรุงวิธีการคำนวณปริมาณงานบำรุง เพื่อให้มีการกระจาย
งบประมาณได้อย่างเหมาะสมและสอดคล้องกับการทำงานของหน่วยงาน ดังสมการ 
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ค่าบำรุงผิวทาง = ระยะทางบำรุง x Unit Cost x 1+(X1+X2+…+Xn) 

โดยที่ 

▪ Factor เทียบระยะ 2 ช่องจราจร/ระยะทางจริง เป็นปัจจัยที่เปรียบเทียบระยะทาง 
ที่มีผลต่อการดำเนินการของเจ้าหน้าที่ โดยหากมีระยะ  2 ช่องจราจรมากจะส่งผล 
ต่อความลำบากในการบำรุงสายทางสูง 

▪ Factor ปริมาณการเดินทางรถขนาดใหญ่ เป็นปัจจัยที่ส่งผลกระทบโดยตรงกับ 
สายทางโดยตรง โดยมีสมมติฐานว่ารถขนาดใหญ่ เช่น รถบรรทุก รถสิบล้อ รถสิบล้อพ่วง 
เป็นต้น ทำให้เกิดความเสียหายมากกว่ายานพาหนะประเภทอื่น โดยพื้นที่ที ่มีรถ  
ขนาดใหญ่สัญจรผ่านเยอะ มีโอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหายต่อสายทางมาก และ  
ควรได้รับการบำรุงรักษามากกว่าสายทางอื่น 

▪ Factor ปริมาณการเดินทางรถทุกประเภท เป็นปัจจัยที ่ส ่งผลกระทบต่อการ
บำรุงรักษาทั ้งทางตรงและทางอ้อม โดยที่สายทางที ่มีปริมาณจราจรสูงมีโอกาส  
ที่จะเกิดความเสียหายต่อสายทาง นอกจากนี้ยังรวมถึงภาระงานของเจ้าหน้าที่ในพ้ืนที่
ที่รับผิดชอบอีกด้วย 

▪ Factor พื้นที่เขตเมืองที่ทำงานยาก เป็นปัจจัยที่ส่งผลต่อความลำบากในการบริหาร
การจราจร โดยสายทางที่อยู่ในเขตพื้นที่ที่ทำงานยาก เช่น สายทางในพื้นที่กรุงเทพฯ  
ที่เป็นเขตเมืองและมีการสัญจรตลอดเวลา ส่งผลให้ในบางครั้งไม่สามารถดำเนินงานได้
ในช่วงเวลากลางวัน ส่งผลให้มีค่าใช้จ่าย อาทิ ค่าล่วงเวลา ที่มากกว่าพ้ืนที่อ่ืน 

▪ Factor พื้นที่ฝนชุก เป็นปัจจัยที่ส่งผลต่อความสะดวกในการดำเนินงานในพื้นที่ 
เนื่องจากพื้นที่ที่มีปริมาณฝนตกมาก จะส่งผลให้การดำเนินงานอาจไม่เป็นไปตามแผน
หรือจำเป็นต้องขยายเวลาออกไป จึงส่งผลกระทบต่อแผนการดำเนินงานและ
งบประมาณที ่ประเมินไว้ เช่น ค่าเช่าเครื ่องจักร เป็นต้น รวมไปถึงรูปแบบการ
ดำเนินงานในพื้นที่ เช่น มีงานตัดหญ้า หรือถางป่า งานท่อระบายนี้ที่สูงกว่าพื้นที่อ่ืน 
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ค ่ าบำร ุ ง งานทร ัพย ์ส ินทางหลวง  = (จำนวนทร ัพย ์ส ินทางหลวง  x Unit Cost)  
+ (ค่าดูแลทรัพย์สินของงานที่ติดประกันผลงาน) + (ค่าดูแลทรัพย์สินของงานที่เข้าโครงการฯ) 

 โดยที่ 
▪ Factor ค่าดูแลติดประกัน เป็นงบประมาณสำหรับดูแลรักษาทรัพย์สินบนสายทาง 

ที่ติดประกันผลงานอยู่คำนวณได้โดยเท่ากับราคาต่อหน่วยต่อระยะทางจริง 

▪ Factor ค่าดูแลเข้าโครงการ เป็นงบประมาณสำหรับดูแลรักษาทรัพย์สินที่เข้าโครงการฯ 

คำนวณได้โดยคิดราคาต่อหน่วยต่อระยะทางจริง 

▪ จำนวนทรัพย์สินทางหลวง เป็นปัจจัยที ่นำมาคิดค่าบำรุงทรัพย์สินบนสายทาง 

โดยสามารถแบ่งได้ดังนี้ 
ประเภททรัพย์สิน รายการทรัพย์สิน หน่วย 

สะพาน/ อุโมงค์ ความยาวรวมน้อยกว่า 20 เมตร แห่ง 

ความยาวรวมตั้งแต่ 20 เมตรถึง 50 เมตร แห่ง 

ความยาวรวมมากกว่า 50 เมตร แห่ง 

อำนวยความปลอดภัย สะพานลอยคนเดินข้าม แห่ง 

ไฟสัญญาณจราจร แห่ง 

ไฟฟ้าแสงสว่าง ดวง 

ราวกันอันตรายบริเวณทางโค้ง (Guardrail) เมตร 

ระบบระบายน้ำ ท่อลอดทาง แห่ง 

ท่อข้างทาง จำนวนบ่อพัก 

ทางระบายน้ำข้างทาง เมตร 

อำนวยความสะดวก ศาลาทางหลวง แห่ง 

จุดพักรถขนาดเล็ก แห่ง 

จุดกางเต้นท์เทศกาล แห่ง 

 
 ดังนั้น 
   ค่าดำเนินงานบำรุงปกติ = ค่าบำรุงงานผิวทาง + ค่าบำรุงทรัพย์สินทางหลวง 
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2.1.11  ศึกษา ว ิเคราะห์ แนวทางการวิเคราะห์ ว ิธ ีการคำนวณมูลค่าส ินทรัพย์ทางบ ัญชี  
อายุสินทรัพย์และค่าเสื่อม รวมกับปัจจัยอื่น ๆ เช่น ที่ดินและอาคารปลูกสร้าง ให้สอดคล้องกับหลักเกณฑ์
หน่วยงานราชการที่กำกับ อาทิ กรมธนารักษ์หรือกรมที่ดิน และสามารถปรับเปลี่ยนค่าตัวแปรที่ใช้สำหรับ
การคำนวณมูลค่าเสื่อมได้  

จากการศึกษาคู ่มือการปฏิบัติงานเกี ่ยวกับการบันทึกรายการสินทรัพย์ถาวร ในระบบ 

GFMIS ของกรมพัฒนาที่ดิน เบื้องต้น พบแนวทางการวิเคราะห์ วิธีการคำนวณมูลค่าสินทรัพย์  

ทางบัญชี อายุสินทรัพย์ และค่าเสื่อมดังนี้ 

1. การกำหนดมูลค่าสินทรัพย์ พบว่า 

a. การกำหนดมูลค่าขั ้นต่ำในการรับรู ้ : รับรู ้รายการทางบัญชีสำหรับสินทรัพย์  

ที่มีมูลค่าขั้นต่ำตั้งแต ่5,000 บาทข้ึนไป 

b. การกำหนดอายุการใช้งาน  

I. กำหนดเป็นช่วงให้เลือก (สูง/ต่ำ) 

II. แต่ละหน่วยงานกำหนดตามความเหมาะสม 

c. การวัดมูลค่า 

I. หน่วยงานจะบันทึกมูลค่าแรกเริ่มของสินทรัพย์ตามราคาทุน ณ ตอนจัดหา 

สินทรัพย์นั้น รวมถึงค่าใช้จ่ายในการทำให้สินทรัพย์นั้นอยู่ในสภาพพร้อมใช้งานด้วย 

II. เพื่อควบคุมและแสดงมูลค่าทางบัญชีตลอดการใช้งาน (ต้นทุนหักด้วยค่าเสื่อม

ราคาสะสม) 

2. การคิดค่าเส ื ่อมราคา คือการกระจายราคาทุนตลอดการใช้งานของสินทร ัพย์  

จากการสูญเสียศักยภาพอันเนื่องมาจากเวลาและการใช้งาน เพ่ือที่จะหามูลค่าที่แท้จริงของสินทรัพย์

นั้นๆ โดยกรมทางหลวงได้กำหนดค่าเสื่อมราคาทรัพย์สินแต่ละประเภท ดังตาราง ตารางที่ 2-5  

และมีสมการการคำนวณค่าเสื่อมราคาแสดง ดังนี้ 

• วิธีคิดค่าเสื่อมราคาแบบเส้นตรง (Straight Line) เป็นวิธีการประเมินค่าเสื่อม

ราคาแบบคงที่ในแต่ละปี โดยคำนวณได้ดังนี้ 
 

ค่าเสื่อมสภาพต่อปี =  
ราคาทุนของทรัพย์สิน ∗

อายุการใช้งาน
 

โดยที่ 

 ราคาทุนของทรัพย์สิน* = ราคาต้นทุน – ราคาซาก (ทรัพย์สินบางชนิดมีราคาซาก) 
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• วิธีคิดค่าเสื่อมราคาแบบจำนวนหน่วยการผลิตและจำนวนชั่วโมงการทำงาน 

(Units-of-Production and Service Hours) เป็นว ิธ ีการประเมินค่าเสื ่อม

ราคาตามสัดส่วนการใช้งานจริง โดยมีแนวคิดว่า หากทรัพย์สินใดถูกใช้ประโยชน์

มากจะมีการเสื่อมมากตามไปด้วย  

ค่าเสื่อมสภาพต่อปี =  
ราคาทุนของทรัพย์สิน ∗

จำนวนผลผลิตทั้งหมด
 

โดยที่ 

 ราคาทุนของทรัพย์สิน* = ราคาต้นทุน – ราคาซาก (ทรัพย์สินบางชนิดมีราคาซาก) 

• วิธีคิดค่าเสื ่อมราคาแบบ Double-Declining Balance (DDB) เป็นวิธ ีการ

ประเมินค่าเสื่อมที่คล้ายคิดกับวิธีแบบเส้นตรง แต่มีการคิดค่าเสื่อมเป็น  2 เท่า 

และไม่นำมูลค่าซากมาพิจารณาร่วม 

ค่าเสื่อมสภาพต่อปี =  
2 × ราคาทุนของทรัพย์สิน

อายุการใช้งาน
 

• วิธีคิดค่าเสื่อมราคาแบบ Sum of Years’ Digits (SYD) เป็นวิธีการประเมินค่า

เสื่อมราคาโดยคิดจากสัดส่วนจำนวนปีที่เหลือของอายุทรัพย์สินต่อจำนวนปีใช้งาน

ทั้งหมด เช่น ทรัพย์สินมีอายุการใช้งาน 10 ปี จะมีจำนวนปีใช้งานทั้งหมดเท่ากับ 

55 ปี โดยปีที่ 1 มีอายุการใช้งานเหลือ 10 ปี ปีที่ 2 มีอายุการใช้งานเหลือ 9 ปี 

จนกระทั่งปีสุดท้ายที่ไม่เหลืออายุการใช้งานแล้ว นำมาประเมินค่าเสื่อมราคา  

ในแต่ละป ี

ทั ้งนี้จากที ่กรมทางหลวงมีอัตราค่าเส ื ่อมที ่ได ้กำหนดมาจากกรมบัญชีกลางไว้แล้ว  
ซึ่งใช้วิธีการแบบเส้นตรง (Straight Line) ในการประเมินค่าเสื่อมราคารายปี วิธีที่นำไปพิจารณา 

 

3. อายุการให้ประโยชน์ (อายุสินทรัพย์) จากการทบทวน  “คู่มือการบัญชีภาครัฐ” 

(กรมบัญชีกลาง, พ.ศ. 2562)  ได้ให้คำนิยามอายุการให้ประโยชน์คือ ระยะเวลาที่หน่วยงานคาดว่า

จะมีสินทรัพย์ไว้ใช้หรือ จำนวนผลผลิตหรือจำนวนหน่วยในลักษณะอื่นที่คล้ายคลึงกันซึ่งหน่วยงาน

คาดว่าจะได้รับจากสินทรัพย์ โดยคำนึงถึงปัจจัยได้แก่ ประโยชน์ที ่คาดว่าจะได้ร ับจากการ 

ใช้สินทรัพย์ การชำรุดเสียหายทางกายภาพ ความล้าสมัยทางด้านเทคนิคหรือทางพาณิชย์  

และข้อกำหนดทางกฎหมายในการใช้สินทรัพย์ 
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ทั ้งนี ้โครงสร้างพื ้นฐาน วัสดุ อุปกรณ์หรือเครื ่องจักร ที ่ใช้จะมีอายุมาตรฐานต่างกันไป  

เช่น โครงสร้างพื้นฐาน (ถนน สะพาน) มีอายุอย่างต่ำตามที่กำหนดตั้งแต่ 7 ปีสำหรับถนนลาดยาง จนถึง 40 ปี

สำหรับสะพาน กรมทางหลวงจึงมีการแบ่งอายุทรัพย์สินตามข้อกำหนดของกรมบัญชีกลาง ดังนี้ 

ตารางที่ 2-5 ตารางแสดงอายุทรัพย์สินและค่าเสื่อมราคาของทรัพย์สินกรมทางหลวง 

ประเภททรัพย์สิน
ทางหลวง 

ลักษณะ
ทรัพย์สิน 

อายุการใช้
งาน (ปี) 

อัตราเสื่อม 
(%) 

หมายเหตุ 

ผิวทางและ 
ไหล่ทาง 

คอนกรีต 20 5   
ลาดยาง 7 14.25   
ลูกรัง 1 100   

สะพานและสะพาน
ยกระดับ 

 

40 2.5 
  

ทางเชื่อม - - - - 
ทางเท้า คอนกรีต* 20 5   

ลาดยาง* 7 14.25   
ลูกรัง* 1 100   

ทางจักรยาน คอนกรีต* 20 5   
ลาดยาง* 7 14.25   
ลูกรัง* 1 100   

เกาะแบ่งถนน 
  

15 6.67 
สิ่งก่อสร้าง : ใช้คอนกรีตเสริมเหล็กหรือโครง
เหล็กเป็นส่วนประกอบ 

ท่อระบายน้ำ 
  

15 6.67 
สิ่งก่อสร้าง : คอนกรีตเสริมเหล็ก/ เหล็ก/ ไม้  
หรือ วัสดุอื่น ๆ เป็นส่วนประกอบ 

รางระบายน้ำ 
  

15 6.67 
สิ่งก่อสร้าง : คอนกรีตเสริมเหล็ก/ เหล็ก/ ไม้  
หรือ วัสดุอื่น ๆ เป็นส่วนประกอบ 

อุโมงค์หรือ 
ทางลอด - - - - 
กำแพงกันดิน 

  
15 6.67 

สิ่งก่อสร้าง : ใช้คอนกรีตเสริมเหล็กหรือโครง
เหล็กเป็นส่วนประกอบ 

กำแพงกันเสียง 
  

15 6.67 
สิ่งก่อสร้าง : ใช้คอนกรีตเสริมเหล็กหรือโครง
เหล็กเป็นส่วนประกอบ 

เครื่องหมาย 
นำทาง   

15 6.67 
สิ่งก่อสร้าง : ใช้คอนกรีตเสริมเหล็กหรือโครง
เหล็กเป็นส่วนประกอบ 
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ประเภททรัพย์สิน
ทางหลวง 

ลักษณะ
ทรัพย์สิน 

อายุการใช้
งาน (ปี) 

อัตราเสื่อม 
(%) 

หมายเหตุ 

เครื่องหมายจราจร
บนผิวทาง 

- - - - 

Glare Protection 
  

15 6.67 
สิ่งก่อสร้าง : คอนกรีตเสริมเหล็ก/ เหล็ก/ ไม้  
หรือ วัสดุอื่น ๆ เป็นส่วนประกอบ 

ป้ายจราจร 
  

15 6.67 
สิ่งก่อสร้าง : คอนกรีตเสริมเหล็ก/ เหล็ก/ ไม้  
หรือ วัสดุอื่น ๆ เป็นส่วนประกอบ 

ราวกันอันตราย 
  

15 6.67 
สิ่งก่อสร้าง : คอนกรีตเสริมเหล็ก/ เหล็ก/ ไม้  
หรือ วัสดุอื่น ๆ เป็นส่วนประกอบ 

สัญญานไฟจราจร 
  

15 6.67 
สิ่งก่อสร้าง : คอนกรีตเสริมเหล็ก/ เหล็ก/ ไม้  
หรือ วัสดุอื่น ๆ เป็นส่วนประกอบ 

ไฟฟ้าและ 
แสงสว่าง   

15 6.67 
สิ่งก่อสร้าง : คอนกรีตเสริมเหล็ก/ เหล็ก/ ไม้  
หรือ วัสดุอื่น ๆ เป็นส่วนประกอบ 

สะพานกลับรถ   40 2.5   
หลักกิโลเมตร 

  
15 6.67 

สิ่งก่อสร้าง : ใช้คอนกรีตเสริมเหล็กหรือโครง
เหล็กเป็นส่วนประกอบ 

สะพานลอยคนเดิน
ข้าม   

40 2.5 
  

ศาลาบริเวณ 
ข้างทาง   

8 12.5 
  

ที่ดินนอกเขตทาง   - -   
อาคาร 
  

อาคารถาวร 40 2.5   
อาคารชั่วคราว/ 
โรงเรือน 

8 12.5 
  

ที่พักริมทาง   
15 6.67 

สิ่งก่อสร้าง : คอนกรีตเสริมเหล็ก/ เหล็ก/ ไม้  
หรือ วัสดุอื่น ๆ เป็นส่วนประกอบ 

ประเภททรัพย์สินและทรัพย์สิน* ตามฐานข้อมูลในระบบ บริหารจัดการทรัพย์สินทางหลวง (Road Asset) พ.ศ. 2564  

อายุทรัพย์สิน* ตามข้อกำหนด หลักเกณฑ์การดำเนินการในส่วนของสินทรัพย์โครงสร้างพื้นฐานของกรมทางหลวงในระบบบัญชีเกณฑ์

คงค้าง พ.ศ. 2546 

“-“ หมายถึง ไม่มีกำหนดในหลักเกณฑ์การดำเนินการในส่วนของสินทรัพย์โครงสร้างพื้นฐานของกรมทางหลวงในระบบบัญชีเกณฑ์  

คงค้าง พ.ศ. 2546  

สีน้ำเงิน หมายถึง อ้างอิงจาก เอกสารกองการเงินและบัญชี คค 0602/ง.2/2628 (30 พฤษภาคม 2546) 

สีเหลือง หมายถึง พิจารณาจากชนิดของวัสดุ 
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นอกจากนี้ที ่ปรึกษาได้ดำเนินการศึกษาวิธีการ และแนวทางการประเมินมูลค่าสินทรัพย์  

ทางบัญชีเพ่ือนำมาประยุกต์ใช้ในการรายงานมูลค่าสินทรัพย์ทางบัญชีของสินทรัพย์ และโครงสร้างพ้ืนฐาน 

โดยวิธีการประเมินมูลค่าสินทรัพย์มีดังนี้ 

• วิธีการประเมินจากต้นทุนในอดีต (Historical Cost) เป็นวิธีการประเมินมูลค่าสินทรัพย์

โดยพิจารณาจากราคาต้นทุนในการก่อสร้างแรกเริ่ม ค่าบำรุงรักษา (Maintenance 

Cost) และค ่าบ ูรณะซ ่อมแซมให ้ม ีกล ับมาม ีสภาพใหม ่ (Rehabilitation Cost)  

โดยจะเป็นการพิจารณามูลค่าที ่ใช้ในการลดทุนเท่านั ้น และไม่มีการคำนึงถึงการ

เสื่อมสภาพของสินทรัพย์ ดังรูปที่ 2-40 

    

รูปที่ 2-40 การมูลค่าสินทรัพย์โดยการประเมินจากต้นทุนในอดีต (Historical Cost) 
 

• วิธีการประเมินมูลค่าทางบัญชี (Book Value) เป็นวิธีการประเมินมูลค่าสินทรัพย์

โดยพิจารณาจากราคาต้นทุนในการก่อสร้างแรกเริ่ม (หรือราคาจัดจ้างตามสัญญา) 

ร่วมกับต้นทุนที่จะเกิดขึ้นภายหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จ อาทิ ค่าบำรุงรักษา 

(Maintenance Cost) และการบ ู รณะซ ่ อมแซมให ้ กล ับมาม ี สภาพใหม่  

(Rehabilitation Cost) เป็นต้น ดังร ูปที ่ 2-41 จ ึงหักด้วยค่าเส ื ่อมสภาพของ

สินทรัพย์ที่กำหนด แสดงดังรูปที่ 2-42 จึงได้มูลค่าสินทรัพย์ทางบัญชีดังรูปที่ 2-43 
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รูปที่ 2-41 ราคาต้นทุนแรกเริ่มและต้นทุนที่เกิดขึ้นเนื่องจากการบำรุงรักษา  

และการบูรณะซ่อมแซมให้กลับมามีสภาพใหม่ 

 

รูปที่ 2-42  มูลค่าเสื่อมสภาพของสินทรัพย์ 

 

รูปที่ 2-43 มูลค่าสินทรัพย์โดยการประเมินด้วยวิธีมูลค่าทางบัญชี (Book Value) 
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• วิธีการประเมินโดยต้นทุนแทนที่ (Replacement Cost) เป็นวิธีการประเมินมูลค่า

สินทรัพย์จากราคาปัจจุบันในการสร้างสินทรัพย์แทนที่สินทรัพย์เดิม เช่น กำหนด

มูลค่าสายทางจากราคาในการก่อสร้างสายทางในปัจจุบัน เป็นต้น ดังรูปที่ 2-44 
 

 
 

รูปที่ 2-44 มูลค่าสินทรัพย์โดยการประเมินด้วยวิธีต้นทุนแทนที่ (Replacement Cost) 
 

• วิธีการประเมินโดยลดมูลค่าต้นทุนแทนที่ (Written down Replacement Cost) 

เป็นวิธีการสำหรับการประเมินมูลค่าทรัพย์สินโดยการกำหนดมูลค่าสินทรัพย์  

จากการคำนวณต้นทุนหรือราคาปัจจุบันที ่ใช้ในการแทนที ่ กล่าวคือเพื ่อให้

สินทรัพย์อยู่ในสภาพการใช้งานใหม่ โดยหักจากค่าบำรุงรักษา (Maintenance 

Cost) หรือค่าบูรณะซ่อมแซมให้กลับมามีสภาพใหม่ (Rehabilitation Cost)  

ดังแสดงดังรูปที่ 2-45 
 

 
รูปที่ 2-45 มูลค่าสินทรัพย์โดยการประเมินด้วยวิธีลดมูลค่าต้นทุนแทนที่ 

(Written down Replacement Cost) 
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โดยสามารถคำนวณมูลค่าสินทรัพย์ดังนี้ 

มูลค่าสินทรัพย ์= มูลค่าก่อสร้างใหม่ – มูลค่าซ่อมบำรุงหรือการบูรณะ 
 

จากการศึกษาวิธ ีการประเมินมูลค่าส ินทรัพย์ด ้วยวิธ ี 4 ว ิธ ีท ี ่ต ่างกัน ที ่ปร ึกษาพบว่า 

แต่ละวิธีมีข้อดี และข้อเสียหรือข้อจำกัดที่คล้ายคลึงกัน ซึ่งสอดคล้องกับความพร้อมทางด้านข้อมูล 

ของกรมทางหลวงดังตารางที่ 2-6 

ตารางที่ 2-6 เปรียบเทียบวิธีการประเมินมูลค่าสินทรัพย์ 

วิธีการประเมิน ข้อมูลที่ต้องใช้ ข้อดี ข้อเสียหรือข้อจำกัด 

Historical Cost - ราคาต้นทุนในอดีต 

- ค่าบำรุงรักษาและค่าบูรณะ 

- สะดวก - ไม่สะท้อนการเสื่อมสภาพ

ตามการใช้งาน 

- ไม่สามารถประเมินได้หาก

ไม่ทราบค่าใช้จ่ายในอดีต 

Book Value - ราคาต้นทุนในอดีต 

- ค่าบำรุงรักษาและค่าบูรณะ 

- ค่าเสื่อมราคา 

- สะดวก 

- พิจารณาการเสื่อมสภาพ

ตามการใช้งาน 

- ไม่สามารถประเมินได้หาก

ไม่ทราบค่าใช้จ่ายในอดีต 

Replacement 

Cost 

- ราคาต้นทุนในปัจจุบัน - สามารถประเมินเมื ่อไม่

ทราบราคาต้นทุนในอดีต 

- สะท ้ อนม ู ลค ่ าต ้ นทุ น 

ในปัจจุบันตามกลไกตลาด 

- ไม่สะท้อนการเสื่อมสภาพ

ตามการใช้งาน 

 

Written down 

Replacement 

Cost 

- ราคาต้นทุนในปัจจุบัน 

- ค่าบำรุงรักษาและค่าบูรณะ 

- สามารถประเมินเมื ่อไม่

ทราบราคาต้นทุนในอดีต 

- สะท้อนมูลค่าต้นทุนใน

ปัจจุบันตามกลไกตลาด 

- ส ะท ้ อนสภาพคว าม

เสียหายจากการใช้งาน 
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ทั้งนี ้ตามข้อกำหนดตามประกาศกรมบัญชีกลาง เลขที่  กค 0528.2/ว 33545 ว่าด้วยเรื ่อง  

การตีราคาทรัพย์สินของกรมทางหลวง ได้มีระบุวิธีการประเมินมูลค่าสินทรัพย์โดยวิธีการมูลค่าทางบัญชี 

(Book Value) อย่างไรก็ตามด้วยข้อจำกัดด้านข้อมูลสินทรัพย์บางชนิด อาทิ ไม่มีข้อมูลมูลค่าลงทุน 

หรือมูลค่าต้นทุนในอดีตของกรมทางหลวงในอดีต เป็นต้น ทำให้มีข้อจำกัดในการใช้วิธีการมูลค่าทาง

บัญชี ดังนั้นที่ปรึกษาจึงเสนอวิธีการประยุกต์ซึ ่งสอดคล้องกับการคำนวณด้วยวิธีมูลค่าทางบัญชี  

โดยใช้วิธีการลดมูลค่าต้นทุนแทนที่ 

ในการประยุกต์วิธีการประเมินโดยลดมูลค่าต้นทุนแทนที่ (Written down Replacement 

Cost) สำหรับใช้ในการประเมินมูลค่าสินทรัพย์ในปัจจุบัน ซึ่งเป็นวิธีการประเมินที่ง่ายในการกำหนด

มูลค่าสินทรัพย์ ถึงแม้ว ่าจะไม่ทราบค่าก่อสร้างเริ ่มต้นในอดีตเป็นวิธ ีที ่ง ่ายแก่ความเข้าใจ  

ในการคำนวณมูลค่าสินทรัพย์ สะท้อนมูลค่าปัจจุบันตามกลไกตลาด และสะท้อนถึงการเสื ่อม 

ทางกายภาพของสินทรัพย์ ตลอดจนการเสื่อมทางกายภาพของสินทรัพย์ในอนาคต 

 ภายหลังทราบมูลค่าสินทรัพย์ในปัจจุบันจากการคำนวณในข้อ 1 เป็นที่เรียบร้อย ในปีถัดไป 

หรือในอนาคต หรือกรณีที่มีการเพิ่มเติมสินทรัพย์ ระบบบริหารงานทรัพย์สินและโครงสร้างพื้นฐาน 

ในเขตทาง จะดำเนินการคำนวณโดยอาศัยข้อมูลอัตราการเสื่อมของทรัพย์สินที่กรมทางหลวงกำหนด 

และคำนวณดังตัวอย่างการประเมินมูลค่าทางบัญชีด้วยการทดแทนมูลค่าในปัจจุบันดังตารางที่ 2-7 
 

ตารางที่ 2-7 การประเมินมูลค่าทางบัญชีด้วยการทดแทนมูลค่าในปัจจุบัน 

รายการ 
มูลค่าสินทรัพย์ (บาท) 

ปีปัจจุบัน 2561 2562 2563 

มูลค่าทดแทนในปัจจุบัน 210,953,178       

ค่าซ่อมบำรุงผิวทาง          

 - ค่าเสริมผิวทาง AC กม.0+000 - กม.3+600     17,500,000   

 - ค่าเสริมผิวทาง AC กม.11+700  - กม.18+500      48,500,000   

ค่าเสื่อมราคา          

 - ถนนผิวทาง    21,095,318 21,095,318 21,095,318 

 - เสริมผิวทาง AC (10% ต่อปี)        6,600,000 

มูลค่าสินทรัพย์ (บาท)  210,953,178 189,857,860 255,857,860 228,162,542 
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2.2  งานที่ 2 งานสำรวจและนำเข้าข้อมูลทรัพย์สินทางหลวงนอกเขตทาง  

2.2.1  การสำรวจและจัดทำฐานข้อมูลทรัพย์สินนอกเขตทาง ที ่ปรึกษาจะต้องดำเนินการ 
ดังต่อไปนี้ 
2.2.1.1)  นำเสนอแผนสำรวจและแผนดำเน ินการข ้อม ูลทร ัพย ์ส ินนอกเขตทาง  

และอาคารและสิ่งปลูกสร้าง เช่น ข้อมูลที่ดินนอกเขตทาง ข้อมูลการขอใช้ขอเช่า การบุกรุกที่ดิน 

การใช้ประโยชน์ที่ดิน เป็นต้น ให้คณะกรรมการบริหารโครงการเห็นชอบ ซึ่งผู้ว่าจ้างขอสงวนสิทธิ์  

ในการแก้ไขปรับปรุงแผนการสำรวจดังกล่าวตามความเหมาะสม  โดยพื้นที่สำรวจทรัพย์สินนอกเขต

ทางในพื ้นที ่กำกับด ูแลของกรมทางหลวง สำนักงานทางหลวงที ่  1 – 18 แขวงทางหลวง  

และหมวดทางหลวงในสังก ัดศ ูนย ์สร ้างและบูรณะสะพานที ่  1 – 4 ศูนย ์สร ้างทางลำปาง  

ศูนย์สร้างทางหล่มสัก ศูนย์สร้างทางกาญจนบุรี ศูนย์สร้างทางขอนแก่น ศูนย์สร้างทางสงขลา 

จำนวนไม่น ้อยกว่า 1,000 แห่ง  ซึ ่งไม่รวมถึงพื ้นที ่ในจังหวัดชายแดนใต้ตาม พ .ร.บ.รักษา 

ความมั ่นคงภายในราชอาณาจักร ได้แก่ จังหวัดปัตตานี จังหวัดยะลา และจังหวัดนราธิวาส  

รวมถึง 4 อำเภอในจังหวัดสงขลา ได้แก่ อำเภอเทพา อำเภอนาทวี อำเภอจะนะ และอำเภอสะบ้าย้อย  

จากกการตรวจสอบข้อม ูลตำแหน่งทร ัพย ์ส ินนอกเขตทาง ในระบบฐานข้อม ูลเดิม  
มีจำนวนทั้งหมด 2,897 แห่ง (อ้างอิงข้อมูลโครงการบูรณาการการจัดการทรัพย์สินนอกเขตทาง
ของกรมทางหลวง ปี 2557-2558) พบว่า มีข้อมูลพิกัดตำแหน่งทรัพย์สิน เท่ากับ 2,809 แห่ง 
ส่วนที่เหลืออีก 88 แห่ง ไม่สามารถระบุตำแหน่งทรัพย์สินได้ (พื้นที่ 4 จังหวัดชายแดน ภายใต้) 
ซึ่งในจำนวน 2,809 แห่ง สามารถจำแนกข้อมูลตำแหน่งทรัพย์สินเป็นรายภูมิภาค 

ในการคัดเลือกพ้ืนที่ 1,000 แห่ง สำหรับเป็นพ้ืนที่ลงสำรวจ จะมีหลักเกณฑ์ในการคัดเลือกพ้ืนที่ 

เพ่ือนำเสนอในที่ประชุมคณะกรรมการ กรมทางหลวง สำหรับพิจารณาความเหมาะสม 

• เป็นพื้นที่ที่มีศักยภาพและมีการใช้ประโยชน์ที่ดินในปัจจุบัน โดยเป็นที่ตั้งหน่วยงาน  

ในสังกัดกรมทางหลวง 

• มีข้อมูลรูปแปลงที่ดินและข้อมูลแผนที่ภาพถ่ายทางอากาศที่มีความละเอียดจุดภาพไม่

เกินที่กำหนด 

• เป็นพื้นที่ท่ีมีศักยภาพท่ีจะจัดทำข้อมูลให้ครบถ้วนได้ 

• เป็นพื้นที่ท่ีได้รับการเห็นชอบจากเจ้าหน้าที่ท่ีเกี่ยวข้อง 

• เป็นพื้นที่ท่ีมีความปลอดภัยสามารถลงสำรวจภาคสนามได้ 
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ตารางที่ 2-8 แสดงจำนวนข้อมูลทรัพย์สินทางหลวง รายภูมิภาค 
ภูมิภาค จำนวนข้อมูลทรัพย์สินที่ดินนอกเขตทาง (แห่ง) 

1) ภาคเหนือ 712 

2) ภาคกลาง 471 

3) ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 1,273 

4) ภาคใต้ 353 

5) ไม่มีข้อมูลพิกัด 88 

รวม 2,897 
 

ตารางที่ 2-9 แสดงจำนวนสถานะท่ีดินแยกประเภท 
ประเภทท่ีดินนอกเขตทาง จำนวนข้อมูลทรัพย์สินที่ดินนอกเขตทาง (แห่ง) 

1) ที่ดินสงวนนอกเขตทาง 1,340 

2) ที่ดินสงวนและที่ดินราชพัสดุ (ที่ดิน 2 สถานะ) 266 

3) ที่ดินราชพัสดุ 805 

4) อ่ืน ๆ เช่น ด./1 111 

5) ไม่ทราบสถานะข้อมูล 375 

รวม 2,897 
 

ตารางที่ 2-10 แสดงวิธีการได้มาของที่ดิน 
ประเภทท่ีดินนอกเขตทาง จำนวนข้อมูลทรัพย์สินที่ดินนอกเขตทาง (แห่ง) 

1) ที่ดินสงวน -> ตามประมวลกฎหมายที่ดิน 107 

2) ที่ดินสงวน -> กฎหมายทางหลวง 1,405 

3) ที่ดินสงวน -> ตามที่ดินซึ่งได้สงวนไว้ตามกฎหมายอ่ืน 43 

4) ที่ดินสงวน -> อ่ืน ๆ 568 

5) ที่ดินราชพัสดุ -> ซื้อด้วยเงินงบประมาณ 60 

6) ที่ดินราชพัสดุ -> ที่ดินราชพัสดุที่ขอใช้โดยกรมทางหลวง 398 

7) ที่ดินราชพัสดุ -> บริจาค 48 

8) ที่ดินราชพัสดุ -> อ่ืน ๆ 211 

9) ไม่ทราบข้อมูล 57 

รวม 2,897 
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2.2.1.2)  แนวทางการคัดเลือกแปลงที่นำร่องการสำรวจ 1,000 แห่ง ประกอบด้วย  

1. แปลงที่ดินที่มีการบุกรุกและไม่ทราบแนวเขตรังวัดชัดเจน 

2. แปลงที่ดินที่มีการขอใช้งานจากหน่วยงานราชการอ่ืน ๆ 

3. แปลงที่ดินที่มีการใช้ประโยชน์ในพื้นท่ีเขตเมือง 

4. ที่ดินที่เป็นที่ตั้งของหน่วยงานกรมทางหลวงและมีอาคารสิ่งปลูกสร้าง 

  
รูปที่ 2-46 แผนที่แสดงตำแหน่ง ที่ดินนอกเขตทางกรม 2,893 
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2.2.1.3)  ขั้นตอนการดำเนินงานสำรวจที่ดินนอกเขตทาง 

 
รูปที่ 2-47 ขั้นตอนการดำเนินงานสำรวจที่ดินนอกเขตทาง
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ขั้นตอนการสำรวจด้วยอากาศยานไร้คนขับ 

 

รูปที่ 2-48 ขั้นตอนการสำรวจด้วยอากาศยานไร้คนขับ 

2.2.1.4)   แนวทางการคัดเลือกแปลงที่นำร่องการสำรวจ 1,000 แห่ง ประกอบด้วย  
จากการประชุม kick off เมื ่อวันที ่ 4 กุมภาพันธ์ 2565 และ ประชุมหารือ 

กับเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้อง เมื่อวันที่ 10 กุมภาพันธ์ 2565 จึงได้แนวทางวิธีคิดหลักเกณฑ์
เงื่อนไขคัดเลือกพ้ืนที่ 1,000 แห่ง ให้คณะกรรมการพิจารณา ในรายงานเบื้องต้นฉบับนี้ 

1. แปลงที่ดินที่มีการบุกรุกและไม่ทราบแนวเขตรังวัดชัดเจน โดยคณะกรรมการ
ได้พิจารณาว่าแปลงที ่ด ินดังกล่าวเป็นแปลงที ่ม ีป ัญหาในการชี ้แนวเขตแปลงที ่ดิน  
ที่ปรึกษาจึงลือกแนวทางการคัดเลือกนี้มาเป็นลำดับที่ 1 เพื่อช่วยแก้ไขปัญหาเรื่องการบุกรุก
และไม่ทราบแนวเขตรังวัดที่ชัดเจน 

2. แปลงที่ดินที่มีการขอใช้งานจากหน่วยงานราชการอ่ืน ๆ ที่ปรึกษาได้พิจารณา
ว่าแปลงที่ดินดังกล่าวเป็นแปลงที่มีการเรียกเก็บค่าเช่าจากผู้เช่าพ้ืนที่ ซึ่งที่ปรึกษาเล็งเห็นว่า
เป็นผลประโยชน์ของกรมทางหลวง ที่ปรึกษาจึงเลือกแนวทางการคัดเลือกนี้มาเป็นลำดับที่ 2 

3. แปลงที ่ด ินที ่ม ีการใช้ประโยชน์ในพื ้นที ่ เขตเมือง  ที ่ปร ึกษาเล็งเห็นว่า      
แปลงที่ดินที่อยู่พื้นที่เขตเมือง เป็นแปลงที่ดินที่มีมูลค่าการซื้อขายที่สูง หากไม่จัดทำแนวเขต
ให้ชัดเจนอาจจะมีการบุกรุกแปลงที่ดินที่อยู่พื้นที่เขตเมืองได้ในอนาคต  ที่ปรึกษานำข้อมูล 
Land Use ปี พ.ศ.2562 ของกรมพัฒนาที่ดิน มาใช้คัดเลือกแปลงดิน จึงเลือกแนวทาง    
การคัดเลือกนี้มาเป็นลำดับที่ 3 
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4. ที ่ดินที ่เป็นที ่ต ั ้งของหน่วยงานกรมทางหลวงและมีอาคารสิ ่งปลูกสร้าง  

โดยคณะกรรมการได้พิจารณาว่าแปลงที่ดินดังกล่าวเป็นแปลงที่มีอาคารสิ่งปลูกสร้างตั้งอยู่  

ในแปลงที่ดิน และต้องการสำรวจข้อมูลอาคารและการใช้ประโยชน์ของอาคารร่วมไปถึง

ข้อมูลอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้องกับอาคาร ที่ปรึกษาจึงเลือกแนวทางการคัดเลือกนี้มาเป็นลำดับที่ 4 

2.2.1.5)  แผนการสำรวจแปลงที่ดินพ้ืนที่นำร่อง สำนักงานงานทางหลวงที่ 4  

ที ่ปรึกษาได้ดำเนินการสำรวจแปลงที ่ด ินที ่อยู ่ ในความรับผิดชอบของ

สำนักงานงานทางหลวงที่ 4 ตาก จำนวน 1 แปลง แขวงทางหลวงตากที่ 1 จำนวน 15 แปลง 

แขวงทางหลวงตากที่  2 แม่สอด จำนวน 4 แปลง  ได้ลงสำรวจพื่นที ่วันที ่  17 -20  

พฤษภาคม 2565  

 

รูปที่ 2-49 หนังสือขอเข้าพ้ืนที่สำรวจแปลงที่ดิน สทล.4
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ตารางที่ 2-11 แผนการสำรวจแปลงที่ดิน 100 แปลง สำนักงานงานทางหลวงที่ 4 ตาก 

ลำดับ แขวงทางหลวง หมวดทางหลวง ทางหลวง ตอน ทิศทาง 
กม 

กม.เร่ิมต้น กม.สิน้สุด 

1 ขท.ตากที่ 1 หมวดทางหลวงแม่สลิด 1 วังม่วง - แม่เชียงรายบน ซ้ายทาง 565+456 565+951 

2 ขท.ตากที่ 1 หมวดทางหลวงแม่สลิด 1 วังม่วง - แม่เชียงรายบน ซ้ายทาง 560+174 560+532 

3 ขท.ตากที่ 1 หมวดทางหลวงแม่สลิด 1 วังม่วง - แม่เชียงรายบน ซ้ายทาง 537+717 537+807 

4 ขท.ตากที่ 1 หมวดทางหลวงหนองบัวใต้ 104 ตาก - สะพานวุฒิกุล ขวาทาง 17+233 17+733 

5 ขท.ตากที่ 1 หมวดทางหลวงหนองบัวใต้ 104 ตาก - สะพานวุฒิกุล ขวาทาง 25+113 25+633 

6 ขท.ตากที่ 1 หมวดทางหลวงหนองบัวใต้ 104 ตาก - สะพานวุฒิกุล ขวาทาง 21+404 21+704 

7 ขท.ตากที่ 1 หมวดทางหลวงหนองบัวใต้ 1 วังเจ้า - ตาก ซ้ายทาง 511+700 511+850 

8 ขท.ตากที่ 1 หมวดทางหลวงวังประจบ 12 ตาก-หนองเสือ ซ้ายทาง 113+630 113+930 

9 ขท.ตากที่ 1 หมวดทางหลวงวังประจบ 1400 แยกทางหลวง - ป่ามะม่วง ซ้ายทาง 293+000 397+000 

10 ขท.ตากที่ 1 หมวดทางหลวงวังประจบ 12 ตาก - หนองเสือ ซ้ายทาง 114+575 114+746 

11 ขท.ตากที่ 1 หมวดทางหลวงแม่ทอ้ 12 แม่ละเมา - ตาก ขวาทาง 75+113 74+978 

12 ขท.ตากที่ 1 หมวดทางหลวงแม่ทอ้ 1110 ประดาง - วังเจ้า ขวาทาง 6+870 7+190 

13 ขท.ตากที่ 1 หมวดทางหลวงแม่ทอ้ 12 แม่ละเมา - ตาก ขวาทาง 84+073 83+956 

14 ขท.ตากที่ 1 หมวดทางหลวงท้องฟา้ 1107 เชิงสะพานกิตติขจร - หนองบวัเหนือ ขวาทาง 5+433 5+625 

15 ขท.ตากที่ 1 แขวงทางหลวงตากที่ 1  แขวงทางหลวงตากที่ 1     

16 ขท.ตากที่ 2 (แม่สอด) แขวงทางหลวงตากที่ 2 (แม่สอด)  แขวงทางหลวงตากที่ 2 (แม่สอด)     

17 ขท.ตากที่ 2 (แม่สอด) สำนักงานทางหลวงที่ 4 (ตาก)  สำนักงานทางหลวงที่ 4 (ตาก)     
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ตารางที่ 2-12 แปลงที่ดินที่ทำการสำรวจในพื้นที่ สทล.4 (ตาก) ขท.กำแพงเพชร และขท.สุโขทัย 
ลำดับ แขวง หมวด ทางหลวง ตอน ทิศทาง กม.เริ่ม กม.สุดท้าย 

18 ขท.กำแพงเพชร หมวดทางหลวงคลองขลุง 1 โนนปอแดง-ปากดง ซ้ายทาง 390+073 390+111 

19 ขท.กำแพงเพชร หมวดทางหลวงคลองขลุง 1 โนนปอแดง-ปากดง แปลง 922 ซ้ายทาง 437+086 437+136 

20 ขท.กำแพงเพชร หมวดทางหลวงคลองขลุง 1 โนนปอแดง - ปากดง ซ้ายทาง 414+199 414+308 

21 ขท.กำแพงเพชร หมวดทางหลวงนครชุม 1 โนนปอแดง-นครชุม แปลง 926 ขวาทาง 433+576 443+647 

22 ขท.กำแพงเพชร หมวดทางหลวงนครชุม 1 โนนปอแดง-นครชุม แปลง 927 ซ้ายทาง 445+536 446+514 

23 ขท.กำแพงเพชร หมวดทางหลวงนครชุม 101 โนนปอแดง-นครชุม แปลง 928 ขวาทาง 445+557 446+557 

24 ขท.กำแพงเพชร หมวดทางหลวงนครชุม 1 นครชุม-น้ำดิบ แปลง 941 ซ้ายทาง 14+696 14+806 

25 ขท.กำแพงเพชร หมวดทางหลวงนครชุม 1 ปากดง - นครชมุ ซ้ายทาง 458+056 458+158 

26 ขท.กำแพงเพชร หมวดทางหลวงโกสัมพีนคร 1072 นครชุม-วังเจ้า แปลง 934 ขวาทาง 465+939 466+237 

27 ขท.กำแพงเพชร หมวดทางหลวงโกสัมพีนคร 1084 นครชุม-วังเจ้า แปลง 935 ขวาทาง 469+372 469+772 

28 ขท.กำแพงเพชร หมวดทางหลวงโกสัมพีนคร 1 นครชุม-วังเจ้า แปลงที่ 933 ขวาทาง 464+829 464+969 

29 ขท.กำแพงเพชร หมวดทางหลวงโกสัมพีนคร 1 นครชุม - วังเจ้า ขวาทาง 476+455 476+671 

30 ขท.กำแพงเพชร หมวดทางหลวงปากคลองลาน 1 เขาชนกัน-มอตะแบก แปลง 946 ซ้ายทาง 88+977 89+045 

31 ขท.กำแพงเพชร หมวดทางหลวงปากคลองลาน 1 เขาชนกัน - คลองลาน ขวาทาง 88+977 89+038 

32 ขท.กำแพงเพชร หมวดทางหลวงปากคลองลาน 1072 เขาชนกัน - คลองลาน ขวาทาง 89+190 89+414 

33 ขท.กำแพงเพชร หมวดทางหลวงคณฑี 1117 หาดชะอม-กำแพงเพชร ซ้ายทาง 85+475.50 85+445 

34 ขท.กำแพงเพชร แขวงทางหลวงกำแพงเพชร  แขวงทางหลวงกำแพงเพชร ไม่ระบ ุ   
35 ขท.กำแพงเพชร หมวดทางหลวงคลองขลุง 1 โนนปอแดง-ปากดง ซ้ายทาง 400+801 400+875 

36 ขท.กำแพงเพชร หมวดทางหลวงคลองขลุง 1 โนนปอแดง-ปากดง ขวาทาง 419+815 419+863 

37 ขท.กำแพงเพชร หมวดทางหลวงคลองขลุง 1 โนนปอแดง-ปากดง ซ้ายทาง 423+939.50 424+060 

38 ขท.กำแพงเพชร หมวดทางหลวงนครชุม 1 ปากดง - นครชมุ ขวาทาง 443+062 443+562 

39 ขท.กำแพงเพชร หมวดทางหลวงนครชุม 1 ปากดง - นครชมุ ซ้ายทาง 452+826 453+326 
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ตารางที่ 2-12 แปลงที่ดินที่ทำการสำรวจในพื้นที่ สทล.4 (ตาก) ขท.กำแพงเพชร และขท.สุโขทัย (ต่อ) 
ลำดับ แขวง หมวด ทางหลวง ตอน ทิศทาง กม.เริ่ม กม.สุดท้าย 

40 ขท.กำแพงเพชร หมวดทางหลวงนครชุม 1 ปากดง - นครชมุ ขวาทาง 455+315 455+421 
41 ขท.กำแพงเพชร หมวดทางหลวงนครชุม 101 นครชุม - น้ำดิบ ขวาทาง 9+335 9+833 
42 ขท.กำแพงเพชร หมวดทางหลวงโกสัมพีนคร 1 นครชุม - วังเจ้า ซ้ายทาง 477+753 477+926 
43 ขท.กำแพงเพชร หมวดทางหลวงโกสัมพีนคร 1 นครชุม - วังเจ้า ขวาทาง 485+304 485+404 
44 ขท.กำแพงเพชร หมวดทางหลวงโกสัมพีนคร 1 นครชุม - วังเจ้า ซ้ายทาง 486+585 486+985 
45 ขท.กำแพงเพชร หมวดทางหลวงโกสัมพีนคร 1109 วังเจ้า - โลโคะ ขวาทาง 19+100 19+600 
46 ขท.กำแพงเพชร หมวดทางหลวงคณฑี 1084 หาดชะอม - กำแพงเพชร ขวาทาง 92+729.70 92+664 
47 ขท.กำแพงเพชร หมวดทางหลวงบ่อทอง 115 กำแพงเพชร - แก้วสวุรรณ ซ้ายทาง 22+038.032 22+358 
48 ขท.กำแพงเพชร หมวดทางหลวงบ่อทอง 115 กำแพงเพชร - แก้วสวุรรณ ขวาทาง 30+723.50 30+895 
49 ขท.กำแพงเพชร หมวดทางหลวงคลองลานพัฒนา 1117 คลองแม่ลาย - อุม้ผาง ซ้ายทาง 24+284 24+699 
50 ขท.กำแพงเพชร หมวดทางหลวงคลองลานพัฒนา 1117 คลองแม่ลาย - อุม้ผาง ซ้ายทาง 55+073 55+235 
51 ขท.สุโขทยั หมวดทางหลวงกงไกรลาศ 12 สุโขทยั-บ้านกร่าง ขวาทาง 188+985 185+061 
52 ขท.สุโขทยั หมวดทางหลวงศรีสำโรง 101 สวรรคโลก - ศรีสชันาลยั ขวาทาง 113+044 113+134 
53 ขท.สุโขทยั หมวดทางหลวงศรีสำโรง 101 ท่าช้าง - สวรรคโลก ขวาทาง 108+343 109+598 
54 ขท.สุโขทยั หมวดทางหลวงคีรีมาศ 1319 อุทยานรามคำแหง - ครีีมาศ ขวาทาง 4+065 4+165 
55 ขท.สุโขทยั หมวดทางหลวงแม่สนิ 1177 ดอนระเบียง-ป่าไร่หลวง ซ้ายทาง 3+800 4+005 
56 ขท.สุโขทยั หมวดทางหลวงทุ่งเสลี่ยม 1048 หอรบ - สวรรคโลก ซ้ายทาง 70+983 71+126 
57 ขท.สุโขทยั หมวดทางหลวงสวรรคโลก 101 สวรรคโลก-ศรีสัชนาลัย ไม่ระบ ุ 125+975 126+096 
58 ขท.สุโขทยั หมวดทางหลวงสวรรคโลก 102 ศรีสัชนาลยั-ดอนโก ไม่ระบ ุ 51+215 51+350 
59 ขท.สุโขทยั หมวดทางหลวงสวรรคโลก 101 สวรรคโลก-ศรีสัชนาลัย ไม่ระบ ุ 137+900 137+219 
60 ขท.สุโขทยั หมวดทางหลวงสวรรคโลก 101 สวรรคโลก-ศรีสัชนาลัย ไม่ระบ ุ 133+367 133+414 
61 ขท.สุโขทยั หมวดทางหลวงสวรรคโลก 1370 ทางเข้าสวรรคโลก ซ้ายทาง 3+801 3+886 
62 ขท.สุโขทยั แขวงทางหลวงสุโขทัย  แขวงทางหลวงสุโขทัย ไม่ระบ ุ   
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ตารางที่ 2-13 แปลงที่ดินที่ทำการสำรวจในพื้นที่ สทล.5 (พิษณุโลก) ขท.พิษณุโลกที่1 ขท.พิษณุโลกที่ 2 ขท.อุตรดิตถ์ที่ 1 ขท.อุตรดิตถ์ท่ี 2  และ ขท.พิจิตร 
ลำดับ แขวง หมวด ทางหลวง ตอน ทิศทาง กม.เริ่ม กม.สุดท้าย 

63 ขท.พิษณุโลกที่ 1 หมวดทางหลวงพิษณุโลก 1061 แยกเรือนแพ พิษณุโลก ไม่ระบ ุ 2+000 2+200 

64 ขท.พิษณุโลกที่ 1 หมวดทางหลวงพิษณุโลก  วิสุทธิก์ษัตรยิ ์ ไม่ระบ ุ 0 0 

65 ขท.พิษณุโลกที่ 1 หมวดทางหลวงพิษณุโลก 12 พิษณุโลก - รอ้งโพธิ ์ ซ้ายทาง 226+462 226+524 

66 ขท.พิษณุโลกที่ 1 หมวดทางหลวงบางระกำ 1065 หนองกุลา - พิษณโุลก ซ้ายทาง 37+398 37+592 

67 ขท.พิษณุโลกที่ 1 หมวดทางหลวงไผ่ขอดอน 12 บ้านกร่าง - พิษณุโลก ซ้ายทาง 218+464 218+598 

68 ขท.พิษณุโลกที่ 1 หมวดทางหลวงลานกระบือ 115 แก้วสวุรรณ - บึงบัว ซ้ายทาง 51+051 51+303 

69 ขท.พิษณุโลกที่ 1 หมวดทางหลวงพิษณุโลก 12 พิษณุโลก - รอ้งโพธิ ์ ซ้ายทาง 236+058 236+160 

70 ขท.พิษณุโลกที่ 1 หมวดทางหลวงพิษณุโลก  ถนนราเมศวร ไม่ระบ ุ 0 0 

71 ขท.พิษณุโลกที่ 1 หมวดทางหลวงพิษณุโลก  พระองศ์ดำ ไม่ระบ ุ 0 0 

72 ขท.พิษณุโลกที่ 1 แขวงทางหลวงพิษณุโลกที ่1   ไม่ระบ ุ   
73 ขท.พิษณุโลกที่ 1 สำนักงานทางหลวงที ่5 (พิษณุโลก) 1061 แยกเรือนแพ-พิษณุโลก ขวาทาง 1+896 2+376 

74 ขท.พิษณุโลกที่ 2 (วังทอง) หมวดทางหลวงแก่งโสภา 2013 บ้านแยง - น้ำเทิน ซ้ายทาง 6+560 6+760 

75 ขท.พิษณุโลกที่ 2 (วังทอง) หมวดทางหลวงแก่งโสภา 2013 บ้านแยง - น้ำเทิน ขวาทาง 0+628 0+730 

76 ขท.พิษณุโลกที่ 2 (วังทอง) หมวดทางหลวงแก่งโสภา 12 วังทอง - เข็กน้อย ขวาทาง 280+895 281+198 

77 ขท.พิษณุโลกที่ 2 (วังทอง) หมวดทางหลวงแก่งโสภา 12 วังทอง - เข็กน้อย ซ้ายทาง 257+928 258+168 

78 ขท.พิษณุโลกที่ 2 (วังทอง) หมวดทางหลวงแก่งโสภา 12 วังทอง - เข็กน้อย ขวาทาง 295+373 297+018 

79 ขท.พิษณุโลกที่ 2 (วังทอง) หมวดทางหลวงแก่งโสภา 2013 บ้านแยง - น้ำเทิน ซ้ายทาง 0+628 0+730 

80 ขท.พิษณุโลกที่ 2 (วังทอง) หมวดทางหลวงชาติตระการ 1143 น้ำคลาด - ปางหมิน่ ขวาทาง 28+780 28+957 

81 ขท.พิษณุโลกที่ 2 (วังทอง) หมวดทางหลวงชาติตระการ 1143 น้ำคลาด - ปางหมิน่ ซ้ายทาง 37+787 38+077 

82 ขท.พิษณุโลกที่ 2 (วังทอง) หมวดทางหลวงชาติตระการ 1237 ชาติตระการ - ชำนาญจุย้ ทั้ง 2 ฝ่ัง 56+525 56+700 

83 ขท.พิษณุโลกที่ 2 (วังทอง) หมวดทางหลวงชาติตระการ 1237 ชาติตระการ - ชำนาญจุย้ ทั้ง 2 ฝ่ัง 56+525 56+700 

84 ขท.พิษณุโลกที่ 2 (วังทอง) หมวดทางหลวงนครไทย 2013 น้ำเทิน - บ่อโพธิ ์ ขวาทาง 0 0 
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ตารางที่ 2-13 แปลงที่ดินที่ทำการสำรวจในพื้นที่ สทล.5 (พิษณุโลก) ขท.พิษณุโลกที่1 ขท.พิษณุโลกที่ 2 ขท.อุตรดิตถ์ที่ 1 ขท.อุตรดิตถ์ท่ี 2  และ ขท.พิจิตร (ต่อ) 
ลำดับ แขวง หมวด ทางหลวง ตอน ทิศทาง กม.เริ่ม กม.สุดท้าย 

85 ขท.พิษณุโลกที่ 2 (วังทอง) หมวดทางหลวงวังทอง 12 ร้องโพธิ์ - วังทอง ขวาทาง 247+647 247+559 

86 ขท.พิษณุโลกที่ 2 (วังทอง) แขวงทางหลวงพิษณุโลกที ่2   ไม่ระบ ุ   
87 ขท.พิษณุโลกที่ 2 (วังทอง) หมวดทางหลวงแก่งโสภา 12 วังทอง - เข็กน้อย ซ้ายทาง 258+277 258+516 

88 ขท.พิษณุโลกที่ 2 (วังทอง) หมวดทางหลวงวังทอง 12 ร้องโพธิ์ - วังทอง ขวาทาง 203+541 203+841 

89 ขท.พิษณุโลกที่ 2 (วังทอง) หมวดทางหลวงวังทอง 12 ร้องโพธิ์ - วังทอง ขวาทาง 239+965 240+107 

90 ขท.พิจติร หมวดทางหลวงเขาเจ็ดลกู 11 เขาทราย - สากเหล็ก ขวาทาง 143+028 143+161 

91 ขท.พิจติร หมวดทางหลวงเขาเจ็ดลกู 11 เขาทราย - สากเหล็ก ซ้ายทาง 159+041 159+191 

92 ขท.พิจติร หมวดทางหลวงเขาเจ็ดลกู 11 เขาทราย - สากเหล็ก ขวาทาง 140+094 140+208 

93 ขท.พิจติร หมวดทางหลวงตะพานหิน 113 เขาทราย - ฆะมัง ซ้ายทาง 76+181 76+441 

94 ขท.พิจติร หมวดทางหลวงพิจิตร   ไม่ระบ ุ 0 0 

95 ขท.พิจติร หมวดทางหลวงวชริบารม ี 117 เนินสว่าง - หนองนา ซ้ายทาง 92+357 92+657 

96 ขท.พิจติร แขวงทางหลวงพิจิตร 113 ฆะมัง - พิจิตร ขวาทาง 97+122 97+415 

97 ขท.พิจติร หมวดทางหลวงเขาทราย 113 ดงขุย - เขทราย ขวาทาง 55+350 56+050 

98 ขท.พิจติร หมวดทางหลวงเขาทราย 113 ดงขุย - เขาทราย ซ้ายทาง 55+550 55+750 

99 ขท.พิจติร หมวดทางหลวงเขาทราย 113 เขาทราย - ฆะมัง ซ้ายทาง 61+752 61+825 

100 ขท.อุตรดติถ์ที ่1 หมวดทางหลวงลับแล 102 ห้วยไผ่ - ห้วยช้าง ซ้ายทาง 13+171 13+252 

101 ขท.อุตรดติถ์ที ่1 หมวดทางหลวงลับแล 102 ห้วยไผ่ - ห้วยช้าง ซ้ายทาง 12+744 13+144 

102 ขท.อุตรดติถ์ที ่1 หมวดทางหลวงลับแล 1041 พระแท่น - อตุรดิตถ ์ ซ้ายทาง 1+317  
103 ขท.อุตรดติถ์ที ่1 หมวดทางหลวงลับแล 102 ห้วยไผ่ - ห้วยช้าง ซ้ายทาง 13+181 13+262.40 

104 ขท.อุตรดติถ์ที ่1 หมวดทางหลวงลับแล 11 บึงหลัก-หนองน้ำเขียว ขวาทาง 351+625  
105 ขท.อุตรดติถ์ที ่1 หมวดทางหลวงลับแล 102 ห้วยไผ่-ห้วยช้าง ขวาทาง 15+444 15+624 

106 ขท.อุตรดติถ์ที ่1 หมวดทางหลวงลับแล 102 ห้วยไผ่ - ห้วยช้าง ขวาทาง 16+504 16+564 
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ตารางที่ 2-13 แปลงที่ดินที่ทำการสำรวจในพื้นที่ สทล.5 (พิษณุโลก) ขท.พิษณุโลกที่1 ขท.พิษณุโลกที่ 2 ขท.อุตรดิตถ์ที่ 1 ขท.อุตรดิตถ์ท่ี 2  และ ขท.พิจิตร (ต่อ) 
ลำดับ แขวง หมวด ทางหลวง ตอน ทิศทาง กม.เริ่ม กม.สุดท้าย 

107 ขท.อุตรดติถ์ที ่1 หมวดทางหลวงพิชัย 11 นาอนิ - ชยัมงคล ซ้ายทาง 287+181  
108 ขท.อุตรดติถ์ที ่1 หมวดทางหลวงพิชัย 11 นาอนิ - ชยัมงคล ซ้ายทาง 276+100  
109 ขท.อุตรดติถ์ที ่1 หมวดทางหลวงทองแสนขนั 1214 น้ำอ่าง - วังผาชนั ซ้ายทาง 24+500  
110 ขท.อุตรดติถ์ที ่1 หมวดทางหลวงทองแสนขนั 1214 น้ำอ่าง-วังผาชัน ซ้ายทาง 26+917 26+939 

111 ขท.อุตรดติถ์ที ่1 หมวดทางหลวงทองแสนขนั 1214 น้ำอ่าง-วังผาชัน ซ้ายทาง 32+010  
112 ขท.อุตรดติถ์ที ่1 หมวดทางหลวงตรอน 1166 วังโป่ง - ดารา ขวาทาง 0+470  
113 ขท.อุตรดติถ์ที ่1 แขวงทางหลวงอุตรดิตถ์ที่ 1 1045 อุตรดิตถ์ - วังสีสูบ ซ้ายทาง 0 0 

114 ขท.อุตรดติถ์ที ่2 หมวดทางหลวงท่าปลา 1045 เขื่อนสิรกิิติ์ - ห้วยหูด ขวาทาง 55+938 56+189 

115 ขท.อุตรดติถ์ที ่2 หมวดทางหลวงน้ำปาด 117 น้ำปาด - นาไพร ซ้ายทาง 324+075 324+242 

116 ขท.อุตรดติถ์ที ่2 หมวดทางหลวงบ้านโคก 1268 นาเจริญ - ปางไฮ ขวาทาง 109+250 109+436 

117 ขท.อุตรดติถ์ที ่2 หมวดทางหลวงม่วงเจ็ดตน้ 1083 ห้วยนอ้ยกา - เดน่ชาต ิ ขวาทาง 0+600 0+755 

118 ขท.อุตรดติถ์ที ่2 หมวดทางหลวงอุตรดิตถ ์ 1163 ร่วมจติ - น้ำพร้า ซ้ายทาง 0+300 0+750 

119 ขท.อุตรดติถ์ที ่2 หมวดทางหลวงอุตรดิตถ ์ 1105 ไฮ้ฮ้า - งิ้วงาม ขวาทาง 1+465 1+565 

120 ขท.อุตรดติถ์ที ่2 แขวงทางหลวงอุตรดิตถที่ 2 1045 วังสีสูบ - เขือ่นสริกิิติ ์ ขวาทาง 9+740 10+349 
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รายละเอียดจำนวนทั้งหมด 1,000 แปลง ตามเงื่อนไขการคัดคัดเลือกพื้นที่ 4 เกณฑ์ ดังนี้ 

1) แปลงที่ดินที่มีการบุกรุกและไม่ทราบแนวเขตรังวัดชัดเจน 

2) แปลงที่ดินที่มีการขอใช้งานจากหน่วยงานราชการอ่ืน ๆ 

3) แปลงที่ดินที่มีการใช้ประโยชน์ในพื้นท่ีเขตเมือง 

4) ที่ดินที่เป็นที่ตั้งของหน่วยงานกรมทางหลวงและมีอาคารสิ่งปลูกสร้าง 

 ตารางที่ 2-14 แผนลงสำรวจแปลงที่ดิน 18 สทล. 

สำนักทางหลวง 
เกณฑ์การคัดเลือกแปลงที่ดิน 

เขตเมือง แนวเขตไม่ชัดเจน ขอใช ้ ที่ต้ังหน่วยงาน บุกรุก 
สทล.ที่ 1 (เชียงใหม่) 48 19 5 7 34 

สทล.ที่ 2 (แพร่) 42 17 1 6 51 
สทล.ที่ 3 (สกลนคร) 29 42 16 6 52 

สทล.ที่ 4 (ตาก) 21 8 1 5 14 
สทล.ที่ 5 (พิษณุโลก) 28 6 1 6 11 
สทล.ที่ 6 (เพชรบูรณ์) 53 11 8 6 44 

สทล.ที่ 7 (ขอนแก่น) 28 13 1 6 24 
สทล.ที่ 8 (มหาสารคาม) 23 7 0 5 1 
สทล.ที่ 9 (อุบลราชธานี) 24 9 15 5 38 
สทล.ที่ 10 (นครราชสีมา) 43 28 21 6 15 
สทล.ที่ 11 (สุพรรณบุรี) 37 1 4 7 4 
สทล.ที่ 12 (ลพบุรี) 40 8 5 7 40 

สทล.ที่ 13 (กรุงเทพ) 12 29 4 8 1 
สทล.ที่ 14 (ชลบุรี) 49 18 4 7 7 
สทล.ที่ 15 (ประจวบคีรีขันธ์) 30 26 5 7 16 

สทล.ที่ 16 (นครศรีธรรมราช) 27 3 4 6 25 
สทล.ที่ 17 (กระบี่) 25 47 6 4 53 

สทล.ที่ 18 (สงขลา) 16 21 21 4 16 

สำนักก่อสรา้งสะพาน 0 0 0 4 0 
สำนักงานบริหารงานศูนย์สร้างทาง 0 0 0 5 0 

รวม 575 313 122 117 446 
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รูปที่ 2-50 แผนที่แสดงตำแหน่งจำนวนแปลงที่ดินทรัพย์สินนอกเขตทาง ตามเกณฑ์การคัดเลือก 
 

2.2.1.6)  ประชุม ติดต่อ ประสานงานเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้องในการกำกับดูแลทรัพย์สินอก

เขตทาง เพื ่อร่วมสำรวจข้อมูลทรัพย์สินนอกเขตทางกับคณะทำงานที ่ปรึกษา ในการเข้าถึง  

ระบุตำแหน่งที่ชัดเจน และประเมินสภาพที่ระบุไว้ในข้อ 2.2.2.1) ร่วมกัน ด้วยเทคโนโลยีที ่ได้

ทำการศึกษาความเหมาะสม 

 
  รูปที่ 2-51 ขั้นตอนการประสานงานเจ้าหน้าที่ 
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ที่ตั้งหน่วยงาน บุกรุก
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2.2.1.7)  สำรวจข้อมูลทรัพย์สินนอกเขตทางที ่ระบุไว้ในข้อ 2.2.1.1) ด้วยเทคโนโลยี 

ที่ได้ทำการศึกษาความเหมาะสมกับทรัพย์สินนอกเขตทางแต่ละประเภท 

1.  วิธีการสำรวจที่ดินนอกเขตทางและอาคารสิ่งปลูกสร้าง 
การสำรวจสืบค้นและตรวจสอบข้อมูลทรัพย์สินนอกเขตทางกรมทางหลวง

และข้อมูลที่เกี ่ยวข้อง ในพื้นที่ต้นแบบ ศึกษาและวิเคราะห์ระบบฐานข้อมูล

ทรัพย์สินนอกเขตทาง เพ่ือการจัดเก็บข้อมูลทรัพย์สินนอกเขตทางกรมทางหลวง

และข้อมูลที่เก่ียวข้อง เช่น การบุกรุกที่ดิน ข้อมูลการใช้ ขอเช่า การใช้ประโยชน์

ที่ดินและข้อมูลด้านอาคารและสิ่งปลูกสร้าง ที่ปรึกษาจะดำเนินการศึกษาระบบ

ฐานข้อมูลและข้อมูลที ่ เกี ่ยวข้องของทรัพย์สินนอกเขตทาง เพื ่อนำมาใช้  

ในการวางแผนการจ ัดเก ็บข้อมูลและศึกษาความต้องการของผ ู ้บร ิหาร 

และผู้ใช้งานต่อไป เบื้องต้นข้อมูลที่เก่ียวข้องมีรายละเอียด ดังนี้ 

• ข้อมูลพื้นที่ทรัพย์สินนอกเขตทางและหลักฐานการได้มา ประกอบด้วย

ข้อมูลที่ดินแปลงหลักและแปลงย่อย 

• ตำแหน่งของแปลงที่ดิน  

• ข้อมูลรายละเอียดพิกัดที่ดิน (ละติจูด, ลองติจูด) และข้อมูลพี่กัดที่ดิน 

(UTM X, UTM Y) 

• ข้อมูลทางหลวงหมายเลขทางหลวง กม.เริ ่มต้นและกม.สิ้นสุด ตอน

ควบคุม ชื่อตอควบคุม  

• ข้อมูลตำบล/แขวง อำเภอ/เขตและจังหวัด 

• ข้อมูลสภาพที่ดิน 

• เนื้อท่ีรวม (ไร่/งาน/ตารางวา) 

• การได้มาของที่ดินและประเภทหลักฐานการได้มา 

• การแสดงการครอบครองที ่ด ิน เช ่น ร ั ้วเกษตร คูคลอง คอนกรีต 

คอนกรีตบล็อกหรือลวดหนาม เป็นต้น 

• ทะเบียนราชพัสดุแปลงหมายเลขที่ (ถ้ามี) 
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• ข้อมูลการใช ้ขอเช ่าแลกเปล ี ่ยนที ่ด ิน การใช ้ประโยชน์ในท ี ่ดิน
ประกอบด้วย 
- ข้อมูลการใช้ประโยชน์โดยกรมทางหลวงมีข้อมูลรหัสที่ดินลักษณะ

การใช้ประโยชน์เนื้อที่รายละเอียดการใช้ประโยชน์และมูลค่าที่ดิน 
ที่ใช้ประโยชน์ 

- ข้อมูลการใช้ประโยชน์โดยหน่วยงานอื ่น โดยมีรายละเอียด
ดังต่อไปนี้ 
1) หน่วยงานที่ขอใช้สังกัดกระทรวง 
2) เลขที ่สัญญา/วันที ่เห็นเห็นชอบ/ผู ้อนุมัติ/วันที ่เริ ่มต้น-สิ ้นสุด

สัญญา/อายุสัญญาเช่า 
3) เนื้อท่ีใช้ประโยชน์ (ไร่/งาน/ตารางวา) 
4) มูลค่าที่ดินใช้ประโยชน์ 
5) การใช้ประโยชน์ของพื้นที่และชื่อโครงการหรือโครงการร่วม 

ที่มาขอใช้ประโยชน์ 
- ข้อมูลการใช้ประโยชน์โดยการให้เช่าที่ดิน มีข้อมูลลักษณะเดียวกับ

ข้อมูลการใช้ประโยชน์โดยกรมทางหลวงแต่จะมีการเพิ่มเติมข้อมูล
ในส่วนของ ผู้ขอเช่า วันเริ ่มต้นและสิ้นสุดสัญญา วัตถุประสงค์  
ในการขอเช่าและอัตราค่าเช่า เป็นต้น 

•  ข้อมูลการบุกรุกที่ดิน ประกอบด้วย 
- มีข้อมูลรหัสที่ดิน  
- วันที่สำรวจ 
- วันที่บุกรุก 
- ผู้บุกรุกหมายเลขบัตรประชาชนผู้บุกรุก ที่อยู่ผู้บุกรุก 
- ลักษณะและการใช้ประโยชน์ของผู้บุกรุก 
- ขนาดที่ดินท่ีถูกบุกรุก (ไร่/งาน/ตารางวา) 
- มูลค่าการบุกรุก 
- ผลการดำเนินงาน 
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• ประเภทหนังสือแสดงสิทธิ์ที่มีผู้บุกรุก 

- ข้อมูลอาคารและสิ่งก่อสร้างบนพื้นที่ทรัพย์สินนอกเขตทาง  

- ขึ้นทะเบียนราชพัสดุแปลงหมายเลขท่ี ลำดับที่และปีที่เก็บข้อมูล 

- รหัสอาคารและระดับ 

- ปลูกสร้างเมื่อปี พ.ศ. 

- สถานะของสิ่งปลูกสร้าง 

- ลักษณะรูปทรง รุ่น/แบบ จำนวนหน่วย 

- บ้านเลขท่ี 

- วิธีการได้มาค่าก่อสร้าง 

- อายุการใช้งาน จำนวนปีที่ใช้งาน 

- ค่าเสื่อมราคาประจำปี ค่าเสื่อมราคาสะสม และมูลค่า ณ ปัจจุบัน 

- ขนาดพ้ืนที่ใช้สอย (ตารางเมตร) เนื้อที่ปลูกสร้าง (ไร่/งาน/ตารางวา) 

- ปีที่ซ่อมแซมครั้งล่าสุด งบประมาณที่ใช้ซ่อมแซมครั้งล่าสุด และ

รายการซ่อมแซมครั้งล่าสุด 

- การใช้ประโยชน์ของอาคารและสิ่งปลูกสร้าง 

- ประเภทของอาคาร 

- วันที่รื้อถอน วันที่อนุมัติรื้อถอน 
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จากการศึกษาสืบค้นและตรวจสอบข้อมูลที่ปรึกษาได้ศึกษาและออกแบบวิธีการสำรวจและเก็บ

ข้อมูล โดยแบ่งขั้นตอนการดำเนินการ ดังนี้ 

1) การรวบรวมข้อมูลตั้งต้นเอกสารทะเบียนทรัพย์สินนอกเขตทาง ก่อนการลงพื้นที่

สำรวจข้อมูลในแต่ละพ้ืนที่ โดยมีรายละเอียดข้อมูลดังนี้ 

1.1) เอกสารเกี่ยวกับที่ดิน ได้แก่ 

- ตารางทะเบียนที่ดินนอกเขตทาง 

- เอกสารที่แสดงอาณาเขตของแปลงที่ดิน เช่น ด./1 นสล. โฉนด อ่ืน ๆ 

1.2) เอกสารเกี่ยวกับอาคาร ได้แก่ 

 - ทะเบียนอาคารราชพัสดุ 

- ทะเบียนประวัติอาคาร 

- ทะเบียนคุมทรัพย์สิน 

1.3) เอกสารเกี่ยวกับ ขอใช้ ขอเช่า ได้แก่ 

- บันทึกข้อความ เรื่องการขอใช้ หรือ ขอเช่า 

- แผนผังพ้ืนที่ ที่มีการขอใช้ หรือ ขอเช่า 

1.4) เอกสารเกี่ยวกับการบุกรุก ได้แก่ 

- รายงานการบุกรุกท่ีดินนอกเขตทาง 

- แผนผังพ้ืนที่ ที่มีการบุกรุก 

2) วางแผนการสำรวจข้อมูลและประสานงานเจ้าหน้าที่แขวงการทาง โดยให้เจ้าหน้าที่

แขวงทางหลวงเตรียมเอกสารและนำทางเข้าพื้นที่แปลงที่ดินที่ทำการสำรวจข้อมูลในครั้งนี้  

ซึ ่งในแต่ละวันจะแบ่งพื ้นที ่ออกเป็นโซนครอบคลุมพื ้นที ่ ในความดูแลรับผิดชอบของ  

หมวดทางหลวง 
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รูปที่ 2-52 แผนสำรวจแปลงที่ดินนอกเขตและอาคารสิ่งปลูกสร้าง สทล.4 ตาก 
 

3) ลงพื้นที่สำรวจข้อมูลเป็นรายหมวดการทาง โดยมีหัวหน้าหมวดทางหลวงหรือผู้ช่วย 

หมวดทางหลวงและเจ้าหน้าที ่สถิติแขวงทางหลวง ร่วมเดินทางไปสำรวจข้อมูลแต่ละแห่ง  

เพ่ือยืนยันตำแหน่งทรัพย์สินนอกเขตทางเป็นรายแปลงที่ดิน  

 

 

รูปที่ 2-53 แสดงตัวอย่างการลงพื้นที่เพ่ือสำรวจข้อมูลที่ดินนอกเขตทาง 
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4) ทำการตรวจสอบข้อมูลรายละเอียดทรัพย์สินนอกเขตทางในภาคสนามเก็บพิกัดแปลงที่ดิน 

ด ้วยเคร ื ่องม ือระบ ุตำแหน่ง GNSS RTK พร ้อมถ ่ายภาพแบบ GeoTag ซ ึ ่ งจะระบ ุพ ิกัด  

วันที่บันทึกภาพ โดยมีเจ้าหน้าทีก่รมทางหลวง เป็นผู้ยืนยันตำแหน่งแปลงที่ดิน 

 

 

รูปที่ 2-54 แสดงการตรวจสอบข้อมูลรายละเอียดทรัพย์สินนอกเขตทางในภาคสนาม 
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รูปที่ 2-55 เครื่องมือที่ใช้ในการสำรวจแปลงที่ดินนอกเขตทาง 

5) การจัดทำข้อมูลที ่ได้จากการสำรวจให้อยู ่ในรูปแบบของ  GIS พร้อมตารางแสดง

รายละเอียดทรัพย์สินนอกเขตทางการจัดทำข้อมูลรูปแปลงที่ดิน มีคุณลักษณะเป็น จุด  (Point) 

และพ้ืนที่รูปปิด (Polygon) พร้อมรายละเอียดที่ดิน 

 
รูปที่ 2-56 แสดงลักษณะการจัดเก็บข้อมูลทรัพย์สินนอกเขตทางในรูปแบบ 
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2. วิธีการสำรวจและแนวทางการสำรวจแปลงที่ดินกรมทางหลวง 
 

ที่ปรึกษาได้ดำเนินการสำรวจแปลงที่ดินกรมทางหลวงและได้จัดทำแนว

ทางการสำรวจแปลงที่ในกรณีต่าง ๆ ดังนี้ 

1) แนวทางการสำรวจและจัดเก็บข้อมูลแปลงที่ดินนอกเขตทาง 

ที่ปรึกษาใช้ GNSS RTK รังวัดตำแหน่งแปลงที่บริเวณหน้าป้ายอาคาร

สำนักงานในแปลงที่ดินที่เป็นที่ตั้งของหน่วยงานกรมทางหลวง  

 

รูปที่ 2-57 แปลงที่ดินที่มีอาคารสำนักงานกรมทางหลวง 

ในแปลงที่ไม่มีอาคารสำนักงานที่ปรึกษาจะใช้ GNSS RTK รังวัดตำแหน่งบริเวณกลางแปลงที ่ดิน 

ในกรณีที่สามารถเข้าถึงบริเวณกลางแปลงที่ดิน เพื่อที่จะนำตำแหน่งที่รังวัดไปสืบค้นข้อมูลแปลงที ่ดิน 

จากกรมที่ดิน ในกรณีที่ไม่สามารถเข้าถึงบริเวณกลางแปลงที่ดินให้รังวัดตำแหน่งบริเวณหน้าแปลงที ่ดิน  

ที่มีป้ายท่ีดินสงวนกรมทางหลวง 
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รูปที่ 2-58 แปลงที่ดินที่ไม่มีอาคาร 

2) แนวทางการสำรวจและจัดเก็บข้อมูลแปลงที่ดินนอกเขตทางที่มีการบุกรุก 

แปลงที่ดินที่มีการบุกรุกท่ีปรึกษาจะใช้ GNSS RTK รังวัดตำแหน่งบริเวณ

กลางแปลงที่ดินที่สามารถเข้าถึงบริเวณกลางแปลงที่ดินได้โดยให้เจ้าที่หน้า  

ที่ของกรมทางหลวงชี้ตำแหน่งแปลงที่ดินหรือรังวัดตำแหน่งบริเวณหน้าแปลง

ที่ดินที่มีป้ายที่ดินสงวนกรมทางหลวง ในกรณีที่ไม่สามารถพื้นที่เพื่อรังวัด 

GNSS RTK ให้ใช้แอพพลิเคชั่น Timestamp Camera ถ่ายภาพแปลงที่ดิน

แปลงนั้น ที่ปรึกษาจะใช้ค่าพิกัดจากแอพพลิเคชั่นอ้างอิงตำแหน่งแปลงที่ดิน

แปลงนั้น 

 

รูปที่ 2-59 แปลงที่ดินที่ไม่สามารถเข้ารังวัดตำแหน่งกลางแปลงที่ดินได้ 
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3) แนวทางการสำรวจและจัดเก็บข้อมูลแปลงที่ดินนอกเขตทางที่มีการขอใช้ ขอเช่า 

แปลงที ่ด ินที ่ม ีการขอใช้ ขอเช่า ที ่ปร ึกษาจะใช้  GNSS RTK ร ังวัด

ตำแหน่งบริเวณกลางแปลงที่ดินที่สามารถเข้าถึงบริเวณกลางแปลงที่ดินได้

หรือรังวัดตำแหน่งบริเวณหน้าแปลงที่ดินที่มีป้ายที่ดินสงวนกรมทางหลวง

พร้อมด้วยรังวัดขอบเขตพ้ืนที่ที่มีการขอใช้ ขอเช่า  

 

รูปที่ 2-60 แปลงที่ดินที่มีการขอเช่า 

4) แนวทางการสำรวจและจัดเก็บข้อมูลอาคารและสิ่งปลูกสร้าง 

อาคารและสิ ่งปลูกสร้างที ่ปรึกษาจะเก็บข้อมูลอาคารที ่ขึ ้นทะเบียน 

ธนารักษ์และอาคารที่รอขึ้นทะเบียนทะเบียนธนารักษ์ จะใช้  GNSS RTK 

รังวัดตำแหน่งหน้าอาคารนั้น ๆ ในกรณีที่มีรั้วไม่สามารถเข้าถึงบริเวณหน้า

อาคารจะเก็บตำแหน่งหน้ารั้วทางเข้าของอาคารนั้น ๆ  
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รูปที่ 2-61 อาคารที่สามารถเก็บตำแหน่งหน้าอาคาร 

 

รูปที่ 2-62 อาคารที่เก็บตำแหน่งบริเวณรั้วทางเข้าอาคาร 

  



 

รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 3 (Progress Report III) 

โครงการสำรวจและจดัทำระบบบริหารจดัการข้อมลูทรัพยส์ินทางหลวงอย่างบูรณาการ 

 

                            สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั                                       2-81 

 

2.2.1.8)  จัดหาและผลิตแผนที่แนวเขตที่ดินทรัพย์สินนอกเขตทาง อาคารและสิ่งปลูก

สร้าง การขอใช้ขอเช่า การบุกรุกที่ดิน อ้างอิงกับภาพถ่ายทางอากาศเชิงเลข (Ortho Image) 

มาตราส่วน 1:4,000 จากกรมแผนที ่ทหาร หรือกรมที ่ดิน ให้ในรูปแบบระบบสารสนเทศ

ภูม ิศาสตร ์  (GIS) พร้อมรายละเอียดข้อมูลและร ูปภาพและประเมินสภาพตามที ่ระบุไว ้   

ในข้อ 2.2.1.1) ไม่น้อยกว่า 4,000 ภาพ  

จากการลงพื้นที่สำรวจนำร่อง สทล. 4 ตาก ที่ปรึกษาได้ทำการสำรวจตำแหน่ง

แปลงที่ดินนอกเขตทางและอาคารสิ่งปลูกสร้าง เมื่อได้ตำแหน่งแปลงที่ดินที่ทำการรังวัด

ตำแหน่งด้วย GNSS RTK ที่ปรึกษาได้ดำเนินนำตำแหน่งมาจัดซื้อภาพถ่าย DMC กรมที่ดิน

จำนวน 28 ระวางครอบคลุมแปลงที่จำนวน 17 แปลง เนื่องจากบริเวณพื้นหมวดคีรีราษฎ์ 

และหมวดอุ้มผางอยู่ใกล้บริเวณชายไทย-พม่า จึงไม่มีภาพถ่าย DMC บริเวณนี้ จำนวน  

3 แปลง 

 

   รูปที่ 2-63 ตำแหน่งแปลงที่นอกเขตทางและระวางภาพถ่าย DMC กรมที่ดิน 
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2.2.2  ประเมินและนำเข้าข้อมูลทรัพย์สินนอกเขตทางตามที่ได้สำรวจในข้อ 2.2.1 ในระบบบริหาร

จัดการทรัพย์สินทางหลวงที่พัฒนาขึ้น ในรูปแบบ GIS ประกอบด้วย ข้อมูลประเภทจุด (Point), และพื้นที่รูปปิด 

(Polygon) โดยใช้ระบบพิกัดภูมิศาสตร์ พื้นหลักฐานอ้างอิง WGS84 โดยกรมทางหลวงสามารถนำไปใช้อ้างอิงกับ

ข้อมูลแนวเขตที่ดินกับหน่วยงานอ่ืน ๆ ได้ เช่น ระบบฐานข้อมูลรูปแปลงที่ดิน จากโครงการศูนย์ข้อมูลที่ดินและแผนที่
แห่งชาติ กรมที่ดิน หรือระบบทะเบียนที่ราชพัสดุและระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ กรมธนารักษ์ เป็นต้น  

 ที่ปรึกษาจะทำการประเมินข้อมูลทรัพย์สินนอกเขตทาง โดยทำการจัดเก็บข้อมูล  
ในรูปแบบภูมิสารสนเทศ (GIS) ประกอบด้วย ข้อมูลประเภทจุด (Point), และพื้นที ่รูปปิด 
(Polygon) โดยอ้างอิงระบบพิกัดภูมิศาสตร์ WGS84 โดยที่ปรึกษาจะทำการประเมินทรัพย์สิน 
ตรวจสอบความถูกต้องของข้อมูล เชิงตำแหน่ง โดยอ้างอิงกับข้อมูลแนวเขตที่ดินกับหน่วยงานอื่น ๆ 
เช่น ระบบฐานข้อมูลรูปแปลงที่ดินจากโครงการศูนย์ข้อมูลที่ดินและแผนที่ แห่งชาติ กรมที่ดินหรือ
ระบบทะเบียนที่ราชพัสดุและระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ กรมธนารักษ์ เป็นต้น หลังจากตรวจสอบ
ความถูกต้องของข้อมูลแล้ว จะทำการบันทึกข้อมูลลงในฐานข้อมูล เพื่อกรมทางหลวง สามารถ
นำข้อมูลที่ได้ไปใช้งานรวมกับหน่วยงานอ่ืนได้ 

 

 
รูปที่ 2-64 แนวทางการจัดทำ ตรวจสอบ และแสดงผลข้อมูลแปลงที่ดิน 

 

นอกจากการนำเข้าข้อมูลประเมินทรัพย์สินประเภทแปลงที่ดินและอาคารที่ได้จากการสำรวจ
แล้ว ที่ปรึกษาได้ทำการจัดหารูปแปลงที่ดินจากกรมที่ดิน ที่เป็นแปลงที่ดินของกรมทางหลวง และแปลง
ที่ดินโดยรอบ ในรัศมี 1 กิโลเมตร โดยประมาณ พร้อมรายละเอียด (Attribute) ของแปลงที่ดิน 
นั้น ๆ เพื่อให้เจ้าหน้าที่สามารถใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ  

นอกจากนี้ ยังมีการจัดหาภาพถ่ายทางอากาศ โดยจัดซื้อภาพถ่าย  DMC จากกรมที่ดิน 
พร้อมทั้งรองรับการแสดงผลภาพถ่ายจาก Drone ที่หน่วยงานทำการบินสำรวจ ซึ่งเป็นประโยชน์
อย่างมากในการพิจารณาแปลงที่ดินที่มีการบุกรุก หรือเปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดิน  
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รูปที่ 2-65 แนวทางการจัดทำ ตรวจสอบ และแสดงผลข้อมูลแปลงที่ดิน 

 
รูปที่ 2-66 แนวทางการจัดทำ ตรวจสอบ และแสดงผลข้อมูลแปลงที่ดิน 
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หลักเกณฑ์ในการพิจารณาตรวจสอบข้อมูลสำรวจแปลงที่ดิน 

ปัญหา 
ที่ดิน 

รูปแปลง เนื้อที่ เอกสารการได้มา (4.2.1.3) ประเภท (4.2.1.3) 

ภาพ 
DMC 

(4.2.1.4) 
รูปแปลงทีด่ินก่อน
สำรวจ (4.2.1.1) 

รูปแปลงทีด่ินหลังสำรวจ 
(4.2.1.3) 

ความสอดคล้
องกับแปลงที่

ดินอ่ืนๆ 
(4.2.2) 

เอกสาร ด./1 
(4.2.1.1) 

รูปแปลงหลัง
สำรวจ 

(4.2.1.3) 
ข้อแนะนำ ด./1 

ประกาศ
กระทรวง 

นส3/
นส3ก

. 

โฉน
ดที่ดิ
น 

อ่ืนๆ 
ที่ราช 
พัสดุ 

ที่สงวน 
สอง 

สถานะ 

แนวเขต 
ไม่ชัดเจน 

รูปแปลงจากด./1 ธนารักษ ์ สอดคล้อง 
37 ไร่  
2 งาน 

32 ไร่  
2 งาน  

45 ตร.วา   
/ /    / / / / 

เมือง รูปแปลงจากด./1 ธนารักษ ์ สอดคล้อง 
10 ไร่  
3 งาน 

5 ไร่ 1 งาน  
60 ตร.วา   

/ /    / / / / 

เมือง รูปแปลงจากด./1 กรมที่ดิน สอดคล้อง 4 ไร่ 2 งาน 
5ไร่ 1 งาน  
53 ตร.วา   

/ /     /  / 

แนวเขต 
ไม่ชัดเจน 

รูปแปลงจากด./1 
รังวัดรอบแปลง 
จากGNSS RTK 

สอดคล้อง 
21 ไร่  
3 งาน  

50 ตร.วา 

39 ไร ่
 3 งาน  

15 ตร.วา   
/ /     /  / 

แนวเขต 
ไม่ชัดเจน 

รูปแปลงจากด./1 
รังวัดรอบแปลง 
จากGNSS RTK 

สอดคล้อง 
64 ไร ่
 3 งาน 

84.50 ตร.วา 

65ไร่ 2งาน 
59 ตร.วา 

ขอใบรับรอง 
เขตติดตอ่ 
ที่ดินฯ 

/ /     /  / 

เมือง รูปแปลงจากด./1 
รังวัดรอบแปลง 
จากGNSS RTK 

สอดคล้อง 
46ไร่ 3 งาน 
50 ตร.วา 

24 ไร่ 0งาน 
33 ตร.วา   

/ /     /  / 

เมือง รูปแปลงจากด./1 ธนารักษ ์ สอดคล้อง 
20ไ ร่ 3 งาน 
47.25 ตร.วา 

20ไ ร่ 2งาน  
3 ตร.วา   

/ /     /  / 
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ปัญหา 
ที่ดิน 

รูปแปลง เนื้อที่ เอกสารการได้มา (4.2.1.3) ประเภท (4.2.1.3) 

ภาพ 
DMC 

(4.2.1.4) 
รูปแปลงทีด่ินก่อน
สำรวจ (4.2.1.1) 

รูปแปลงทีด่ินหลังสำรวจ 
(4.2.1.3) 

ความสอดคล้
องกับแปลงที่

ดินอ่ืนๆ 
(4.2.2) 

เอกสาร ด./1 
(4.2.1.1) 

รูปแปลงหลัง
สำรวจ 

(4.2.1.3) 
ข้อแนะนำ ด./1 

ประกาศ
กระทรวง 

นส3/
นส3ก

. 

โฉน
ดที่ดิ
น 

อ่ืนๆ 
ที่ราช 
พัสดุ 

ที่สงวน 
สอง 

สถานะ 

แนวเขต 
ไม่ชัดเจน 

รูปแปลงจากด./1 
รังวัดรอบแปลง 
จาก GNSS RTK 

สอดคล้อง 37 ไร่ 2 งาน 37 ไร่ 2 งาน 
- 

/ / 
      

 /  / 

เมือง รูปแปลงจากด./1 
รังวัดรอบแปลง 
จาก GNSS RTK 

สอดคล้อง 14 ไร ่
11 ไร่ 3 งาน 
95 ตร.วา   

/ / 
      

 /  / 

เมือง รูปแปลงจากด./1 
รังวัดรอบแปลง 
จาก GNSS RTK 

สอดคล้อง 
7 ไร่ 0 งาน  
34 ตร.วา 

5 ไร่ 3 งาน  
62 ตร.วา   

/ / 
      

 /  / 

เมือง รูปแปลงจากด./1 ธนารักษ ์ สอดคล้อง 
8 ไร่ 2งาน 
23 ตร.วา 

8 ไร่ 1 งาน  
36 ตร.วา 

 / /    / / / / 

แนวเขต 
ไม่ชัดเจน 

รูปแปลงจากด./1 
รังวัดรอบแปลง 
จากGNSS RTK 

สอดคล้อง 20 ไร ่
19 ไร่ 3 งาน 
82 ตร.วา 

 / /     /  / 

ขอใช้ รูปแปลงจากด./1 กรมที่ดิน สอดคล้อง 
6 ไร่ 2งาน 
44 ตร.วา 

4 ไร่ 3 งาน  
73 ตร.วา 

 / /     /  / 

แนวเขต 
ไม่ชัดเจน 

รูปแปลงจากด./1 กรมที่ดิน สอดคล้อง 
18 ไร่ 2งาน 
40 ตร.วา 

11 ไร่ 3ง าน  
2 ตร.วา 

 / /     /  / 

เมือง รูปแปลงจากด./1 
ไม่มีรูปแปลงหน่วยงานอื่น 
เพราะอยู่ในเขตป่าสงวน 

(ป่าแม่กลองและป่าอุ้มผาง) 

สอดคล้อง  
(ป้ายท่ีดินสงวน
นอกเขตทาง) 

46 ไร่ 3งาน 
36.8 ตร.วา 

  /    

ประ 
กาศ 
คณะ 

ปฏิวัติฯ 

 /   
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ปัญหา 
ที่ดิน 

รูปแปลง เนื้อที่ เอกสารการได้มา (4.2.1.3) ประเภท (4.2.1.3) 

ภาพ 
DMC 

(4.2.1.4) 
รูปแปลงทีด่ินก่อน
สำรวจ (4.2.1.1) 

รูปแปลงทีด่ินหลังสำรวจ 
(4.2.1.3) 

ความสอดคล้
องกับแปลงที่

ดินอ่ืนๆ 
(4.2.2) 

เอกสาร ด./1 
(4.2.1.1) 

รูปแปลงหลัง
สำรวจ 

(4.2.1.3) 
ข้อแนะนำ ด./1 

ประกาศ
กระทรวง 

นส3/
นส3ก

. 

โฉน
ดที่ดิ
น 

อ่ืนๆ 
ที่ราช 
พัสดุ 

ที่สงวน 
สอง 

สถานะ 

บุกรุก รูปแปลงจากด./1 
ไม่มีรูปแปลงหน่วยงานอื่น 
เพราะอยู่ในเขตป่าสงวน 

(ป่าแม่กลองและป่าอุ้มผาง) 

สอดคล้อง 
(ป้ายท่ีดินสงวน
นอกเขตทาง) 

14 ไร่ 3 งาน 
50 ตร.วา 

  /    

ประ 
กาศ 
คณะ 

ปฏิวัติฯ 

 /   

เมือง รูปแปลงจากด./1 
ไม่มีรูปแปลงหน่วยงานอื่น 
เพราะอยู่ในเขตป่าสงวน  

(ป่าแม่สอด) 

สอดคล้อง 
(ป้ายท่ีดินสงวน
นอกเขตทาง) 

31 ไร่ 1งาน 
0 ตร.วา 

  /    

ประ 
กาศ 
คณะ 

ปฏิวัติฯ 

 /   

ที่ตั้ง รูปแปลงจากด./1 
รังวัดรอบแปลง 
จาก GNSS RTK 

สอดคล้อง 
39 ไร่ 3 งาน 
13 ตร.วา 

40 ไร่ 3 งาน 
8 ตร.วา 

 / /    / / / / 

ที่ตั้ง 
รูปแปลงจาก 

ทะเบียนราชพัสด ุ
ธนารักษ ์ สอดคล้อง 

29 ไร่ 1 งาน 
99 ตร.วา 

26 ไร่ 3 งาน 
71 ตร.วา 

 / /    / / / / 

ที่ตั้ง 
รูปแปลงจาก 

ทะเบียนราชพัสด ุ
ธนารักษ ์ สอดคล้อง 

97 ไร่ 1 งาน 
16 ตร.วา 

93 ไร่ 3 งาน 
88 ตร.วา 

 / /    / / / / 
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2.2.3  จัดทำคู่มือการสำรวจและประเมินทรัพย์สินนอกเขตทาง อาคารและสิ่งปลูกสร้างที่เหมาะสมกับ
กรมทางหลวง พร้อมให้คำแนะนำกับเจ้าหน้าที่กรมทางหลวง เพื่อให้สามารถสำรวจและประเมินทรัพย์สินนอก  
เขตทาง อาคารและสิ่งปลูกสร้างได้เอง พร้อมจัดหาเจ้าหน้าที่มาประสานงานและให้คำปรึกษาในการสำรวจและประเมิน
ทรัพย์สินนอกเขตทางอาคารและสิ่งปลูกสร้าง  

คู่มือการสำรวจ จะประกอบด้วยวิธีการดำเนินการสำรวจข้อมูลแปลงที่ดิน วิธีการสำรวจ
อาคารและสิ่งปลูกสร้าง แนวทางการรวบรวมเอกสารแปลงที่ดินและแนวทางการสำรวจแปลงที่ดินที่
มีการบุกรุก การนำเทคโนโลยีการสำรวจมาประยุกต์ใช้การสำรวจแปลงที่ดิน คู่มือส่วนนี้จะเริ่มจัดทำ
หลังจากดำเนินการจัดทำหัวข้อ 4.5 แล้วเสร็จ โดยมีรายละเอียดเนื้อหาประกอบคู่มือ ดังนี้ 

1. คู่มือวิธีการสำรวจและเก็บข้อมูลแปลงที่ดิน อาคารสิ่งปลูกสร้าง 
2. คู่มือการใช้งานเครื่องมือสำรวจแปลงที่ดิน 
   - การใช้งาน GNSS RTK 
   - การใช้งานอากาศยานไร้คนขับ 
3. คูม่ือการใช้งานระบบบริหารจัดการข้อมูลทรัพย์สินทางหลวง 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

รูปที่ 2-67 ตัวอย่างคู่มือสำรวจ และใช้งานระบบบริหารจัดการข้อมูลทรัพย์สินทางหลวง 
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2.2.4  จัดทำรายงานผลการศึกษา สำรวจ วิเคราะห์ข้อมูลทรัพย์สินนอกเขตทาง ปัญหาอุปสรรค 
และแนวทางแก้ไข เพื่อประโยชน์ในการดำเนินการในพื้นที่อื่นของกรมทางหลวงต่อไป 

 จัดทำรายงานผลการสำรวจแปลงที ่ด ิน แสดงรายละเอียดตำแหน่ งที ่ต ั ้งแปลงที ่ดิน  
ขนาดพื้นที่ หน่วยงานที่ดูแล สถานะที่ดิน ภาพถ่ายแปลงที่ดิน และแสดง polygon แปลงที่ดิน 
ในระบบพร้อมแนบเอกสารที่เกี่ยวข้องกับแปลงที่ดินและเอกสารอาคารและสิ่งปลูกสร้างเพื่อใช้ในการ
วิเคราะห์ข้อมูลทรัพย์สินนอกเขตทาง จัดทำรายงานปัญหาอุปสรรคและแนวทางการแก้ไขปัญหาที่  
ที่ปรึกษาได้พบเจอ เพ่ือเป็นแนวทางการแก้ไขให้ทางเจ้าหน้าที่กรมทางหลวง  

 จากการลงพื ้นสำรวจ โดยใช้ข้อมูลเบื ้องต้นจากระบบบริหารทรัพย์สินนอกเขตทาง  
สำนักบริหารบำรุงทาง ได้พบปัญหาข้อมูลในระบบ ดังนี้ 

1.  ตำแหน่งแปลงที ่ด ินในระบบบร ิหารทร ัพย ์ส ินนอกเขตทางไม่ตรงกับตำแหน่ง  

ท ี ่ ได ้ลงไปสำรวจเก ็บข ้อม ูลในพ ื ้นท ี ่จร ิ งแปลงลำด ับท ี ่  5 รห ัสแปลง 0152 -0152-0853  

หมวดหนองบัวใต้ แขวงทางหลวงตากที่ 1 สำนักงานทางหลวงที่ 4 ตาก 

 

รูปที่ 2-68 เปรียบเทียบตำแหน่งแปลงดินในระบบบริหารทรัพย์สินนอกเขตทาง 

กับตำแหน่งที่รังวัดด้วย GNSS RTK 

ตำแหน่งแปลงที่จากระบบ Asset 

สร

ตำแหน่งแปลงที่ดินที่สำรวจจริง รังวัดด้วย GNSS 

RTK 



 

รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 3 (Progress Report III) 

โครงการสำรวจและจดัทำระบบบริหารจดัการข้อมลูทรัพยส์ินทางหลวงอย่างบูรณาการ 

 

                            สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั                                    2-89 

2.  รูปแปลงที่ดินในระบบบริหารทรัพย์สินนอกเขตทางไม่ตรงกับรูปแปลงที่ดินที่ได้ลงไป

สำรวจเก็บข้อมูลในพื้นที ่จริงแปลงลำดับที ่ 9 รหัสแปลง 0152-0152-047 หมวดวังประจบ  

แขวงทางหลวงตากที่ 1 สำนักงานทางหลวงที่ 4 ตาก 

 

 

รูปที่ 2-69 เปรียบเทียบรูปแปลงดินในระบบบริหารทรัพย์สินนอกเขตทาง 

กับรูปแปลที่ดินที่รังวัดด้วย GNSS RTK 
 

 
 

รูปแปลงที่จากระบบ Asset สร. 

รูปแปลงที่ดินที่สำรวจจริง รังวัดด้วย GNSS 

RTK 



 

รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 3 (Progress Report III) 

โครงการสำรวจและจดัทำระบบบริหารจดัการข้อมลูทรัพยส์ินทางหลวงอย่างบูรณาการ 

 

                            สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั                                    2-90 

2.2.5 รายงานผลการวิเคราะห์ การประเมินศักยภาพที่ดินนอกเขตทาง กรมทางหลวง  
แต่ละแปลงในเชิงเศรษฐกิจและสังคม ร่วมกับระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ GIS  
 

การปร ับปร ุ ง ระบบฐานข ้ อม ู ลทร ัพย ์ ส ิ นนอกเขตทาง ให ้ เป ็ นป ั จจ ุ บ ั น  

ทั้งจากการรวบรวม และการสำรวจข้อมูล มีการอ้างอิงข้อมูลทรัพย์สินนอกเขตทางบน

แผนที่ระหว่างภาพถ่ายทางอากาศ DMC ที่จัดหามาจากกรมที่ดิน พัฒนาประสิทธิภาพ

การจัดการข้อมูลในรูปแบบ GIS เพื่อให้สามารถ วิเคราะห์ ประเมินศักยภาพที่ดินนอก

เขตทาง ของกรมทางหลวงได้ ครอบคลุมทุกมิติ ไม่ว่าจะเป็นด้านกายภาพ ด้านเศรษฐกิจ 

ด้านสังคม และด้านความเสี่ยงต่างๆ เพื่อช่วยประกอบการพิจารณา วางแผน และ 

การบริหารจัดการทรัพย์สินนอกเขตทางได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยที่ปรึกษาจะรายงาน

ความก้าวหน้าในการดำเนินงานในรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 4  

2.3  งานที่ 3 การออกแบบ การพัฒนา และนำเข้าข้อมูลในระบบบริหารจัดการทรัพย์สินทางหลวง  

2.3.1  พัฒนาการเชื่อมโยงข้อมูลทรัพย์สินทางหลวงและข้อมูลอื่น ๆ ที่เก่ียวข้อง 
2.3.1.1)  พัฒนาระบบการเชื ่อมโยงบูรณาการข้อมูลระหว่างหน่วยงาน Web Service  

ที่ให้บริการบนเครือข่าย โดยมีเครื่องมือหรือโปรแกรมประยุกต์ (Service API) ที่สอดคล้องกับ

รูปแบบมาตรฐานสากล โดยมีรายละเอียดอย่างน้อย ดังต่อไปนี้ 

• สามารถให้บริการข้อมูลในรูปแบบ Web Service API ผ่านโปรโตคอล HTTPS โดยมี

การส่งผ่านข้อมูลแบบ JSON/GeoJSON/XML ตามมาตรฐาน 

• ร ูปแบบ Web Service API สามารถรองร ับการให้บร ิการข้อม ูลท ั ้ งในส ่วนของ 

ข้อความ (Text) ข้อมูลเชิงพ้ืนที่ (Spatial Data) และรูปภาพ (Images) ได ้

• รองรับปริมาณการร้องขอข้อมูล (Request) ไม่น้อยกว่า 200 Request ต่อนาทีได้ 

• รองรับการให้บริการในระบบเครือข่ายทั้ง Internet และ Intranet ได ้ 
 

ที่ปรึกษาจะดำเนินการแลกเปลี่ยนเชื่อมโยงข้อมูลกับระบบอื่น ๆ ทั้งภายในและภายนอก  
กรมทางหลวง โดยเลือกมาตรฐานทางเทคนิคพื้นฐานเพื่อการสื่อสารแลกเปลี่ยนข้อมูลระหว่างกัน 
ประกอบด้วย มาตรฐานการเชื่อมโยง (Interconnection Specification) ด้วยโปรโตคอล Hypertext 
transfer protocols (HTTP) และบร ิ การผ ่ าน เว ็ บ เซอร ์ ว ิ ส เทคโนโลยี  (Web Technology 
Specification) ด้วย Web service request delivery (SOAP) และ Web service description 
language (WSDL) ซึ ่ง Web Services เป็นระบบซอฟต์แวร์ ที่ออกแบบมา เพื ่อสนับสนุนการ
แลกเปล ี ่ยนข ้อม ูล ระหว ่างเคร ื ่องคอมพ ิวเตอร ์ผ ่านระบบ เคร ือข ่าย โดยที ่ภาษาท ี ่ ใช้  
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ในการติดต่อสื่อสารระหว่างเครื่องคอมพิวเตอร์ คือ XML เว็บเซอร์วิสมีอินเทอร์เฟส ที่ใช้อธิบาย
รูปแบบข้อมูลที่เครื่องคอมพิวเตอร์ประมวลผลได้  ลักษณะการให้บริการของ Web Services นั้น 
จะถ ูก เร ี ยก ใช ้ งานจาก application อ ื ่ น  ๆ  ในร ูปแบบ RPC (Remote Procedure Call)  
ซึ ่งการให้บริการจะมีเอกสารที่อธิบายคุณสมบัติของบริการกำกับไว้ โดยภาษาที่ถูกใช้เป็นสื่อ  
ในการแลกเปล ี ่ยนคือ XML ทำให้ เราสามารถเร ียกใช ้ Component ใด ๆ ก ็ได ้ ในระบบ  
หรือ Platform ใด ๆ ก็ได้ บน Protocol HTTP ซึ่งเป็น Protocol สำหรับ World Wide Web หรือ
อินเทอร์เน็ต อันเป็นช่องทางที่ได้รับการยอมรับทั่วโลกในการติดต่อสื่อสารกันระหว่าง Application 
กับ Application ในปัจจุบัน 
การทำงานของ Web Services ประกอบไปด้วย  

(1) XML (Extensible Markup Language)  

(2) SOAP (Simple Object Access Protocol)  

(3) WSDL (Web Services Description Language)  

 

รูปที่ 2-70 ตัวอย่างการให้บริการข้อมูล Web Service 
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2.3.1.2)  นำข้อมูลภูมิสารสนเทศ GIS ที ่ได ้ร ับการสนับสนุนจากหน่วยงานภายใน 

กรมทางหลวง และหน่วยงานต่างๆ ที่เก่ียวข้องรวมทั้งที่มีการนำเข้าข้อมูลเพ่ิมเติมมาแสดงร่วมกันใน

ระบบงานที่พัฒนาได้ 

  ที่ปร ึกษาจะทำการนำเข ้าข ้อม ูลแปลงท ี ่ด ินท ี ่ต ั ้ งสำน ักงานทางหลวง  

ที่ได้จากการสำรวจ MMS และ ภาพถ่ายทางอากาศจากอากาศยานไรคนขับ (Drone) 

จัดทำข้อมูล ในรูปแบบภูมิสารสนเทศ (GIS) บนระบบ และพัฒนาฐานข้อมูลให้รองรับการ

เชื่อมโยงฐานข้อมูลทรัพย์สิน จากระบบต่าง ๆ ภายในกลุ่มทางหลวง รวมถึงข้อมูลจาก

หน่วยงานอื่นๆ ที่สำคัญหรือจำเป็นต่อการใช้งาน เพื่อสนับสนุนการทำงานของเจ้าหน้าที่  

โดยออกแบบให้สามารถแสดงข้อมูลในรูปแบบของ Layer  

2.3.2 ตรวจสอบและนำเข้าระบบฐานข้อมูลทรัพย์สินทางหลวงทั้งข้อมูลในเขตทางและนอกเขตทาง 
โดยดำเนินการตรวจสอบข้อผิดพลาดของข้อมูลเดิม ตำแหน่งอ้างอิงบนสายทาง หน่วยงานที่กำกับดูแล
รับผิดชอบ โดยการแก้ไขและนำเข้าระบบฐานข้อมูลที่มีการปรับปรุงโครงสร้างใหม่ให้ครบถ้วน 

     ที่ปรึกษาจะทำการปรับปรุงรูปแบบการจัดเก็บข้อมูลทรัพย์สินทางหลวง ทั้งข้อมูลในเขตทาง    

และนอกเขตทาง โดยปรับปรุงโครงสร้างฐานข้อมูลให้รองรับการอ้างอิงสายทาง และหน่วยงาน  

ที่กำกับดูแลรับผิดชอบ ตามรูปแบบที่เป็นมาตรฐาน เพื ่อรองรับการแก้ไข หรือเปลี ่ยนแปลง

หน่วยงานที่กำกับดูแลในอนาคตได้ 

2.3.3  พัฒนาหน้าจอการใช้งานระบบ (User Interface) ฟังก์ชันการทำงานต่าง ๆ รองรับการใช้
งานในปัจจุบัน ทั ้งในส่วนของการค้นหา การแสดงผลข้อมูล การแก้ไข ตลอดจนการบันทึกข้อมูล 
รายละเอียดข้อมูลประเภททรัพย์สินทางหลวง และตำแหน่งที่ตั้งทางภูมิศาสตร์ รวมไปถึง มูลค่าทรัพย์สิน
ทางบัญชี ซึ ่งอยู ่ในความรับผิดชอบของกรมทางหลวง โดยครอบคลุมประเภทและรายการทรัพย์สิน         
ที่ปรากฏ รายละเอียดดังนี้ 

2.3.3.1)  ค้นหาทรัพย ์ส ินทางหลวง โดยการระบุหมายเลขทางหลวง ตอนควบคุม  

และ/หรือตำแหน่ง กม.บนสายทาง หมายเลขแปลงที่ดิน เลขที่ขึ ้นทะเบียนราชพัสดุ ในปัจจุบัน 

หรืออดีต เพ่ือให้สามารถแสดงทรัพย์สินทางหลวงในบริเวณใกล้เคียงได้ 

 ที่ปรึกษาได้ทำการออกแบบหน้าระบบค้นหา โดยการค้นหาโดยใช้ Keyword ซึ่งเป็น

หลักการค้นหาเช่นเดียวกับ Search Engine ทั ่วไป เหมาะสำหรับการค้นหารายการ

ทรัพย์สินตาม สายทาง หมายเลขตอนควบคุม หรือชื ่อตอนควบคุม รหั สทรัพย์สิน  

หรือหมายเลขแปลงที ่ด ิน รายการทรัพย์ส ินที ่ม ีการแก้ไขเปลี ่ยนแปลง เช ่นแก้ไข

เปลี่ยนแปลงหมายเลขราชพัสดุของแปลงที่ดินและอาคาร หรือทรัพย์สินมีการยกเลิกใช้งาน
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หรือรื้อถอน จะถูกจัดเก็บเป็น Log การแก้ไขแทนการลบข้อมูลจากระบบ เพ่ือให้ผู้ใช้งานยัง

สามารถค้นหาขอ้มูลได้อยู่ รวมถึงค้นหาโดยใช้ตำแหน่งพิกัด (Lat, Lon) บริเวณใกล้เคียงได้ 

 
รูปที่ 2-71 หน้าจอแสดงรูปแบบการค้นหาแบบ Keyword 

 

2.3.3.2)  ค้นหาทรัพย์สินทางหลวงโดยใช้เงื ่อนไขที่สอดคล้องกับการทำงานของสำนัก

บร ิหารบำร ุงทาง , สำนักงานทางหลวง , แขวงทางหลวง และหมวดทางหลวง หร ือตามที่ 

กรมทางหลวงกำหนด 

1) ค้นหาทรัพย์สินทางหลวงโดยใช้เงื ่อนต่างๆ เช่น กลุ่มข้อมูล หรือประเภท  

ของทรัพย์สิน หน่วยงานที่กำกับดูแล สำนักงานทางหลวง แขวงทางหลวง และหมวด 

ทางหลวง รวมถึงพื้นที่เช่น จังหวัด อำเภอ ตำบล เพื่อรองรับการทำงานของเจ้าหน้าที่  

โดยออกแบบให้สามารถค้นหาหน่วยงานใดหน่วยงานหนึ่ง หรือหลายหน่วยงานพร้อมกันได้ 

(Multiple Selection) รวมทั้งการค้นหาหลายเงื่อนไขพร้อมกันได้ 
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รูปที่ 2-72 หน้าจอแสดงรูปแบบการค้นหาแบบ Multiple Selection 
 

 2) การเร ียกดูข ้อมูลทรัพย์ส ินประเภทต่าง ๆ ผู ้ ใช ้ ในแต่ละส่วนงาน  

จะมีความต้องการและ เงื ่อนไขในการเรียกดูข้อมูลที ่แตกต่างกัน เช่น บางส่วนอาจ

ต้องการเรียกดูข้อมูลทรัพย์สินของทั้งสายทาง บางส่วนอาจต้องการเรียกดูข้อมูลทรัพย์สิน

โดยแยกตามแขวงทางหลวง หรือแยกตามตอนควบคุม ฯลฯ เป็นต้น โดยส่วนติดต่อของ

ผ ู ้ ใ ช ้ ไ ด ้ ร ั บกา รออกแบบให ้ สน ั บสน ุ นคว ามย ื ดหย ุ ่ น ในการกำหนด เ ง ื ่ อน ไข  

โดยกำหนดเป็นกลุ่มของเงื่อนไขซึ่งผู้ใช้สามารถเพิ่มเติมรายละเอียดได้ตามความต้องการ 

เช่น ถ้าผู้ใช้ต้องการเรียกดูข้อมูลทรัพย์สินทั้งสายทางของถนนหมายเลข 4 ก็จะกำหนด

เพียงสายทาง แสดงข้อมูลทรัพย์สินทุกประเภทที่อยู่บนถนนที่มีหมายเลขสายทางเท่ากับ 4  

2.3.3.3)  สามารถแสดงและออกรายงานข้อมูลทรัพย์สินทางหลวง ณ ปัจจุบันได้อย่างมี

ประสิทธิภาพในรูปแบบตารางและแผนที ่สารสนเทศภูมิศาสตร์ (GIS) รวมทั ้งสอดคล้องกับ 

การใช้งานและการปฏิบัติงานได้ 

 ที่ปรึกษาจะทำการออกแบบ หน้าจอระบบให้รองรับการแสดงผลและส่งออก

รายงานและแผนที่สารสนเทศภูมิศาสตร์ (GIS) เพ่ือรองรับการใช้งานของผู้ใช้งาน อาทิ 
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• รายงานสรุปรายการทรัพย์สินทางหลวง จำแนก ประเภททรัพย์สิน  

ตามสายทาง พ้ืนที่ หน่วยงาน 

• รายการสรุปมูลค่าของทรัพย์สิน จำแนก ประเภททรัพย์สิน ตามสายทาง 

พ้ืนที่หน่วยงาน 

• แผนที่แสดงตำแหน่งทรัพย์สิน จำแนก ประเภททรัพย์สิน ตามสายทาง 

พ้ืนที่หน่วยงาน 

 ทั้งนี ้ ที ่ปรึกษาจะทำการหารือกับคณะกรรมการและเจ้าหน้าที ่ผ ู ้เกี ่ยวข้อง  

เพ่ือออกแบบและพัฒนา เพ่ือให้สอดคล้องกับการใช้งานและการปฏิบัติงานของู้ใช้งานต่อไป 
 

2.3.3.4)  สามารถแสดงรายการทรัพย์สินโดยจำแนกข้อมูลรายละเอียดประเภททรัพย์สินได้  
ระบบจะถ ูกออกแบบให ้สามารถแสดงรายละเอ ียดของข ้อม ูลทร ัพย ์สิน  

โดยละเอียดโดยใช้แนวทางจากฐานข้อมูลเดิม รวมถึงปรับปรุงฐานข้อมูลใหม่ ให้ครบถ้วนและ

สอดคล้องกับการใช้งาน รวมถึงสามารถทำการสรุปรวม รายการทรัพย์สินรายสายทาง ราย

หน่วยงาน หรืองบประมาณที ่ใช้ได้ตามความต้องการของผู ้ใช้งานระบบ โดยเบื ้องต้น  

ในการค้นหาข้อมูลจะแสดงข้อมูลสรุปรายการทรัพย์สินที ่ทำการค้นหา มูลค่ารวมของ

ทรัพย์สินแต่ละประเภท รวมถึงสภาพความเสียหายของทรัพย์สิน พร้อมทั้งปุ่มส่งออกรายงาน 

เพ่ือให้เจ้าหน้าที่สามารถดาวน์โหลดข้อมูลเพื่อใช้งานได้อย่างง่าย 

 
รูปที่ 2-73 หน้าจอแสดงผลหน้าสรุปรายการทรัพย์สินและปุ่มส่งออกผลการค้นหา 
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  2.3.3.5)  สามารถตรวจสอบข้อมูลการได้มาของทรัพย์สิน 

 ที่ปรึกษาได้ทำการออกแบบระบบให้สามารถจัดเก็บข้อมูลการได้มาของทรัพย์สิน

บางประเภทที่มีความสำคัญ เช่น อาคารและแปลงที่ดิน เนื่องจากเป็นทรัพย์สินที่มีมูลค่ามาก 

เพ ื ่อบ ันท ึกเป ็นหล ักฐานในระบบ ป ้องก ันข ้อพ ิพาทที ่อาจเก ิดข ึ ้นได ้ในอนาคต  

เช่น การถูกบุกรุกแปลงที่ดินนอกเขตทาง เป็นต้น 

 
รูปที่ 2-74 หน้าจอแสดงผลการบันทึกข้อมูลการได้มาของที่ดิน 
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2.3.3.6)  สามารถจัดเก็บประวัติการโอนย้ายหน่วยงาน และตำแหน่งที่ตั้งทางภูมิศาสตร์ 

หรือข้อมูลอื่นที่เกี่ยวข้องกับการเปลี่ยนแปลงข้อมูลของทรัพย์สินทางหลวงและสามารถแสดงข้อมูล

เชิงพ้ืนที่ (Spatial Data) และข้อมูลเชิงเวลา (Temporal Data) ได ้

ที่ปรึกษาจะทำการจัดเก็บข้อมูลการเปลี ่ยนแปลงต่าง ๆ เช่น การโอนย้าย

หน่วยงานตำแหน่งที่ตั้งทางภูมิศาสตร์ หรือข้อมูลอื่นที่เกี่ยวข้อง โดยจัดเก็บข้อมูลประวัติ

การเปลี่ยนแปลงในรูปแบบบันทึกการแก้ไข (Log Revision) ของข้อมูล โดยสามารถแสดง

ข้อมูลเชิงพื้นที่ (Spatial Data) และข้อมูลเชิงเวลา (Temporal Data) ได้ ซึ่งรายละเอียด

ข้อมูลที่ทำการจัดเก็บยกตัวอย่างข้อมูลดังต่อไปนี้ 

รูปที่ 2-75 หน้าจอแสดงบันทึกการแก้ไข 

2.3.3.7)  สามารถเลือกรูปแบบของรายงานที ่ต ้องการส่งออกได้โดยเลือกจากข้อมูล

ทรัพย์สินทางหลวงที่มีในฐานข้อมูลตามที่กรมทางหลวงกำหนด 

ที่ปรึกษาจะทำการสำรวจความต้องการใช้งานจากเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้องในส่วน

ของการค้นหาข้อมูล การแสดงผลข้อมูล การนำเข้าข้อมูล และรูปแบบการรายงานผล  

ให้สอดคล้องกับข้อมูลจากฐานข้อมูล (Database) และสอดคล้องต่อความต้องการของ

เจ้าหน้าที่ โดยการส่งออกรายงานสามารถส่งออกเป็นเอกสารได้หลายรูปแบบ เช่น PDF, 

HTML, XLS, CSV and XML โดยการเร ียกข้อมูลจาก Database ที ่ทำการออกแบบ

โครงสร้างและความสัมพันธ์เชิงข้อมูล นอกจากนั้นยังสามารถปรับเปลี่ยนรูปแบบของฟอร์ม

รายงานให้เป็นไปตามที่ต้องการได้ 



 

รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 3 (Progress Report III) 

โครงการสำรวจและจดัทำระบบบริหารจดัการข้อมลูทรัพยส์ินทางหลวงอย่างบูรณาการ 

 

                            สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั                                    2-98 

2.3.4  รองรับการเพิ ่มเติม แก้ไข ลบข้อมูลทรัพย์สินทางหลวง ข้อมูลรายละเอียดทรัพย์สิน 
ทางหลวงในอนาคต เช่น 

2.3.4.1) ข้อมูลรายการทรัพย์สินทางหลวง อาทิเช่น หมายเลขทางหลวง ตอนควบคุม     
หลักกิโลเมตร สภาพและการบำรุงรักษาทรัพย์สินทางหลวง วันที่ติดตั้งอุปกรณ์ (ถ้ามี) และรูปภาพ
หลักฐานที่เกี ่ยวข้องประกอบทรัพย์สินทางหลวง บางรายการ ตำแหน่งที ่ติดตั้ง เช่น ซ้ายทาง  
ขวาทาง เกาะกลาง เป็นต้น 

การแสดงผลรายละเอียกของข้อมูลรายการทร ัพย ์ส ินแต่ละรายการจะมี  
ความแตกต่างกันออกใบตามการใช้งาน โดยจะมีรายละเอียด (Attribute) พ้ืนฐานจะทำการ
จัดเก็บของแต่ละรายการทรัพย์สิน ได้แก่ 

• หมายเลขทางหลวง  

• ตอนควบคุม 

• ตำแหน่ง กม. 

• ตำแหน่ง (ซ้ายทาง/ขวาทาง) 

• สภาพทรัพย์สิน 

• วันที่ติดตั้งอุปกรณ์ 

• รูปภาพ 

 
รูปที่ 2-76 ตัวอย่างการแสดงรายละเอียด (Attributes) ทรัพย์สินประเภทผิวทาง 
 



 

รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 3 (Progress Report III) 

โครงการสำรวจและจดัทำระบบบริหารจดัการข้อมลูทรัพยส์ินทางหลวงอย่างบูรณาการ 

 

                            สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั                                    2-99 

2.3.4.2) ข้อมูลตำแหน่งทรัพย์สินทางหลวง ในรูปแบบข้อมูลภูมิสารสนเทศ (GIS) แบบจุด 

(Point) เส้น (Line) และพ้ืนที่รูปปิด (Polygon) 

ระบบจะสามารถแสดงผลข้อมูลในรูปแบบข้อมูลภูมิสารสนเทศ (GIS) แบบจุด (Point)  

เส้น (Line) และพื้นที่รูปปิด (Polygon) ได้ รวมถึงการแสดงผลเพื่อความสวยงามในรูปแบบอื่น ๆ 

ยกตัวอย่าง เช่น  

1) การแสดงผลข้อมูลประเภทแปลงที่ดิน เมื่อทำการ Zoom out จะแสดงผลข้อมูล

เป็นจุด และเม่ือทำการ Zoom in จะเปลี่ยนการแสดงผลเป็น Polygon  

 
รูปที่ 2-77 รูปแบบการแสดงผลแปลงที่ดินในรูปแบบ Zoom in และ Zoom out 

 

2) การ Classify ลักษณะหรือ สี ของ Icon ตามประเภท ของทรัพย์สิน เช่น  

สีของ Icon เปลี่ยนแปลงตามประเภทการได้มาของที่ดิน (น.ส.ล. ราชพัสดุ โฉนด) 

3) การใช้ฟังก์ชั่น Linear Referencing ในการปรับการแสดงผลของไฟฟ้า 

ส่องสว่าง จากช่วง กม. เป็นจุด ได ้

 
รูปที่ 2-78 การใช้ฟังก์ชั่น Linear Referencing เพ่ือแสดงตำแหน่งทรัพย์สิน 
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4) การใช้ฟังก์ชั่น Offset line เพื่อแสดงตำแหน่งซ้ายทาง ขวาทาง เกาะกลาง  

ให้ใกล้เคียงกับความเป็นจริงมากท่ีสุด  

 
รูปที่ 2-79 การใช้ฟังก์ชั่น Offset line เพ่ือแสดงตำแหน่งทรัพย์สิน 

 

  2.3.4.3) ข้อมูลสอดคล้องกับการทำงานของสำนักบริหารบำรุงทาง , สำนักงานทางหลวง, 

แขวงทางหลวง และหมวดทางหลวง 
ข ้อม ูลรายการทร ัพย ์ส ินทางหลวงท ี ่แสดงจะสอดคล ้องก ับการทำงาน  

และความรับผิดชอบในการดูแลของหน่วยงานนั้น ๆ พร้อมปรับปรุงข้อมูลให้เปลี่ยนแปลง
ได้ตามหน่วยงานที่รับผิดชอบในปัจจุบัน 

 

 
 
 
 
 
 
 

 

รูปที่ 2-80 อาคารและสิ่งปลูกสร้างตามหน่วยงานที่รับผิดชอบ 

 

รูปสีแดง อาคารและสิ่งปลูกสร้าง 
รับผิดชอบโดยสำนกังานทางหลวง 

รูปน้ำเงิน อาคารและสิ่งปลูกสร้าง 
รับผิดชอบโดยแขวงทางหลวง 
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2.3.4.4)  ข้อมูลรายการที่ดินนอกเขตทาง แปลงที่ดิน อาคารและสิ่งปลูกสร้าง การบุกรุก 

การขอใช้ขอเช่า พร้อมบันทึกประวัติการแก้ไขข้อมูลได้ 

ระบบมีการออกแบบหน้าจอการนำเข้า แสดงผล และแก้ไขข้อมูล ที่ดินนอกเขตทาง 

อาคารและสิ ่งปลูกสร้าง การบุกรุก การขอใช้ พร้อมทั ้งจัดเก็บบันทึกการแก้ไขข้อมูล

ดังกล่าว เพื่อรองรับการใช้งานของเจ้าหน้าที่ 

 
รูปที่ 2-81 หน้าจอแสดงข้อมูลแปลงที่ดินนอกเขตทาง 
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รูปที่ 2-82 หน้าจอแสดงข้อมูลอาคารและสิ่งปลูกสร้าง 
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รูปที่ 2-83 หน้าจอแสดงข้อมูลการบุกรุก
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รูปที่ 2-84 หน้าจอแสดงข้อมูลการขอใช้ 
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 2.3.4.5) รองรับการแก้ไข นำเข้าข้อมูลเอกสารสิทธิ หลักฐานการถือครองที่ดินนอกเขตทาง เป็นต้น 

  ในการนำเข้าข้อมูลเอกสารสิทธิ หรือเอกสารการได้มาของแปลงที่ดินนอกเขตทาง 

จะมีรายละเอียดของเอกสารที่สำคัญ ได้แก่ 1) ทะเบียนแสดงที่ดินนอกเขตทางหลวง (ด./1)  

ที่เป็นเอกสารสำคัญแสดงการได้มาของแปลงที่ดินนั้นๆ โดยระบบกำหนดให้ ต้องทำการนำเข้า

เอกสาร ด./1 พร้อมทั้ง 2) เอกสารหลักฐานการได้มาของแปลงที่ดินนั้นๆ เช่น หนังสือสำคัญ

สำหรับที่หลวง (น.ส.ล.) หรือ โฉนดที่ดิน เป็นต้น โดยเอกสารหลักฐานการได้มาของแปลงที่ดิน 

จากการศึกษาข้อมูลในระบบเดิม ประกอบไปด้วย รายการเอกสารดังตารางที่ 2-15 

 
รูปที่ 2-85 หน้าจอการนำเข้าข้อมูลเอกสารหลักฐานการได้มาของแปลงที่ดิน 

ตารางที่ 2-15 แสดงเอกสารหลักฐานการได้มาของแปลงที่ดินนอกเขตทาง 
เอกสารหลักฐานการได้มาของแปลงท่ีดินนอกเขตทาง 

1. แบบแจ้งการครอบครองท่ีดิน (ส.ค.1)  16. ประกาศทบวงการเมือง 

2. แบบรายงานการปกครอง (แบบ ธร.3801) 17. ประกาศราชกิจจานเุบกษา 
3. โฉนดตราจอง 18. ประมวลกฎหมายทีด่ิน 

4. โฉนดที่ดิน 19. พระราชกฤษฎีกา 
5. ใบเหยียบย่ำ 20. สปก. 4-31 
6. ขอใช้ที่ดินสาธารณะประโยชน์ 21. นส.3ก 

7. ขออนุญาตเข้าทำประโยชน์ในเขตพื้นที่ป่า 22. ประกาศกฎหมายที่ดิน  
8. ขออนุญาตเข้าทำประโยชน์ท่ีปา่สงวน 23. ประกาศกรมป่าไม ้

9. ทะเบียนท่ีราชพัสด ุ 24. ประกาศกระทรวงคมนาคม 
10. นส.3 25. ประกาศกระทรวงมหาดไทย 



 

รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 3 (Progress Report III) 

โครงการสำรวจและจดัทำระบบบริหารจดัการข้อมลูทรัพยส์ินทางหลวงอย่างบูรณาการ 

 

                            สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั                                    2-106 

เอกสารหลักฐานการได้มาของแปลงท่ีดินนอกเขตทาง 

11. สัญญาเช่าซื้อที่ดินพร้อมสิ่งปลูกสรา้ง 26. หนังสือรับรองการใช้ประโยชน์ที่ดิน 
12. สัญญาให้ใช้ที่ดินกรมทางหลวง 27. หนังสือสัญญาให้ที่ดิน 
13. สัญญาจะซื้อจะขาย 28. หนังสือสำคัญสำหรับท่ีหลวง (น.ส.ล.) 
14. หนังสือ อ.อากาศอำนวย 29. หนังสืออนุญาตให้เข้าทำประโยชน์ 

15. หนังสืออุทิศทรัพย์สินให้แก่กรมทางหลวง 30. หนังสือขอใช้ที่ดิน 
 

  2.3.4.6) สามารถนำเข้าพิกัดละติจูด ลองจิจูด เพื่อสร้างแผนที่ที่สามารถแสดงบนระบบ

ภูมิสารสารสนเทศได้ 

ปรับปรุงระบบให้สามารถนำเข้าพิกัดละติจูด ลองจิจูด ของสายทาง ที ่ตั้ง

สำนักงานทางหลวง แขวงทางหลวง หมวดทางหลวง และข้อมูลรายละเอียดต่าง ๆ เพื่อสร้าง

แผนที่ที่สามารถแสดงบนระบบภูมิสารสารสนเทศในการดูแลบำรุงรักษาทรัพย์สินทางหลวงได้ 

 
รูปที่ 2-86 การนำเข้าพิกัดละติจูด ลองจิจูด 
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2.3.5  สามารถวิเคราะห์ ระบุตำแหน่งข้อมูลทรัพย์สินทางหลวง บนสายทางปัจจุบัน (Linear Reference) 
อ้างอิงกับข้อมูลบัญชีสายทางกับระบบข้อมูลทะเบียนสายทาง (HRIS) สำนักแผนงานได้ 

การปรับปรุงข้อมูลตำแหน่งทรัพย์สินทางหลวงบนสายทาง โดยอาศัยการอ้างอิงเชิงเส้น 
(Linear Reference System: LRS) เป็นวิธ ีการวัดและอ้างอิงความยาวของข้อมูลเส้น โดยใช้
ตำแหน่งทางภูมิศาสตร์ (Latitude, Longitude) คำนวณ เพื่ออ้างอิงตำแหน่งในหน่วยกิโลเมตร 
(Kilometer Station) ในการระบุตำแหน่งทรัพย์สินบนถนนเพ่ือง่ายในการเข้าถึง สำหรับการจัดเก็บ
ข้อมูลและบำรุงรักษา 

 
                         รูปที่ 2-87 วิธีการวิเคราะห์การอ้างอิงเชิงเส้น (Linear Referencing)  

(ที่มา: https://sharedstreets.io/how-the-sharedstreets-referencing-system-works/) 
 

2.3.6  รองรับการเปลี ่ยนแปลงหน่วยงานที่รับผิดชอบ รายละเอียดข้อมูลทรัพย์สินทางหลวง  
เช่น สำนักงานทางหลวง แขวงทางหลวง และหมวดทางหลวง ให้เป็นปัจจุบัน ทั้งนี้ จะต้องเชื่อมโยงข้อมูล
กับโครงสร้างฐานข้อมูลกับระบบข้อมูลทะเบียนสายทาง (HRIS) สำนักแผนงาน 

ที่ปรึกษาจะทำการปรับปรุงฐานข้อมูลทรัพย์สินทางหลวง เพื่อรองรับการเปลี่ยนแปลง

หน่วยงานที่รับผิดชอบ โดยเชื่อมโยงข้อมูลกับโครงสร้างฐานข้อมูลกับระบบข้อมูลทะเบียนสายทาง 

(HRIS) สำนักแผนงาน โดยอ้างอิงหน่วยงานที่รับผิดชอบ เช่น สำนักงานทางหลวง แขวงทางหลวง  

และหมวดทางหลวง ตามทะเบียนสายทางนั้น ๆ 

 
รูปที่ 2-88 แนวทางการปรับปรุงระบบเพ่ือรองรับการแก้ไขบัญชีทรัพย์สินในอนาคต 

https://sharedstreets.io/how-the-sharedstreets-referencing-system-works/
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2.3.7  การออกรายงาน สามารถส่งออกรายงาน ตารางแสดงข้อมูล ตามความต้องการที ่ผู ้ใช้งาน              

ในรูปแบบหลากหลาย HTML, Excel, และ PDF เช่น  
2.3.7.1) สามารถสรุปรายงานมูลค่าทรัพย์สิน ที่ดิน อาคารสิ่งปลูกสร้าง ตามอายุการใช้งาน 

เช่น จำนวนอาคารสิ่งปลูกสร้างที่มีอายุเกินกว่า 25 ปี มูลค่าก่อสร้างของอาคารที่มีอายุมากกว่า 30 ป ี

 2.3.7.2) สามารถเลือกสรุปรายงานจำนวนอาคารแต่ละประเภทตามท่ีต้องการได้ 

 2.3.7.3) สามารถเลือกสรุปข้อมูลจำนวน มูลค่าทรัพย์สิน มูลค่าเสื่อม ของอาคารสิ่งปลูกสร้าง 

แยกตาม แขวงทางหลวง สำนักงานทางหลวง ศูนย์สร้างทาง ศูนย์สร้างและบูรณะสะพาน ได้ 

2.3.7.4) สามารถเล ือกสร ุปข ้อม ูลจำนวน ม ูลค ่าท ี ่ด ิน แยกตาม แขวงทางหลวง          

สำนักงานทางหลวง ศูนย์สร้างทาง ศูนย์สร้างและบูรณะสะพาน ได้ 

 
รูปที่ 2-89 แนวทางการปรับปรุงระบบการส่งออกรายงาน 

ที ่ปรึกษาจะทำการปรับปรุงและออกแบบหน้าจอการใช้งานระบบ (User Interface) 
 ให้รองรับการส่งออกรายงานแต่ละด้านที ่จำเป็นต่องานทาง การสรุปภาพรวมทรัพย ์สิน  
และทรัพย์สินนอกเขตทาง ที่ดิน อาคารสิ่งปลูกสร้าง ตามประเภททรัพย์สิน อายุการใช้งาน ลักษณะ
การใช ้งาน การบำร ุงร ักษา และหน่วยงานที ่ร ับผ ิดชอบ ตามความต ้องการท ี ่ผ ู ้ ใช ้ งาน  
และสามารถส่งออกรายงาน ตารางแสดงข้อมูล ในรูปแบบหลากหลาย เช่น HTML, Excel, SHP, 
KML และ PDF ได ้
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2.3.8  การพิมพ์แผนที ่สามารถพิมพ์แผนที ่ข้อมูลทรัพย์สินทางหลวงตามระยะทางควบคุม  
ตามพื ้นที ่ร ับผิดชอบได้ เช่น สำนักงานทางหลวง แขวงทางหลวง และหมวดทางหลวง หรือขอบเขต 
การปกครองบนมาตราส่วนแผนที่ที่เหมาะสม โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

 

2.3.8.1) สามารถแสดงเส้นถนน พร้อมหมายเลขทางหลวงบนเส้นถนนได้ 

2.3.8.2) สามารถแสดงเส้นสีถนน แยกตามตอนควบคุมได้ 

2.3.8.3) สามารถแสดงขนาดของเส้นถนนแยกตามจำนวนช่องจราจรได้ 

2.3.8.4) สามารถแสดงตำแหน่งจุดตัดทางแยกบนแผนที่ได้ 

2.3.8.5) สามารถแสดงตำแหน่งท ี ่สำค ัญ (Point of Interested: POI) บนแผนท ี ่ ได้   

เช่น ตำแหน่งที่ตั ้งของหมวดทางหลวง แขวงทางหลวง สำนักงานทางหลวง ระบบขนส่งมวลชน  

เช่น สถานีขนส่งผู้โดยสารท่าอากาศยาน ท่าเรือ สถานีรถไฟ และสถานที่ราชการที่สำคัญ 

2.3.8.6) ส ามา รถส ่ ง ออกแผนท ี ่ ใ น ร ู ป แบบ  Keyhole Markup Language (KML)  

หรือ Shape File (SHP) พร้อมรายละเอียดข้อมูลได้ เพ่ือให้เจ้าหน้าที่กรมทางหลวง สามารถนำไปใช้

งานได้สะดวก 

 
รูปที่ 2-90 แนวทางการปรับปรุงระบบการส่งออกแผนที่ 
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2.3.9  สามารถใช้งานบนเครือข่ายผ่าน Web Browser ที่เป็นมาตรฐานบนเครื่องคอมพิวเตอร์ (PC) 
ได้แก่ Microsoft Edge (เวอร์ช ันล่าส ุด) Google Chrome และ Mozilla Firefox ได้เป็นอย่างน ้อย  
และต้องพัฒนาด้วยเทคโนโลยี Web Responsive สามารถปรับเปลี่ยนรูปแบบการแสดงผลบนหน้าจอ
อุปกรณ ์Mobile Device ที่มีหลายขนาดได้อย่างเหมาะสม 

ท ี ่ปร ึกษาจะทำการพ ัฒนาระบบ ท ี ่สามารถใช ้งานบนเคร ือข ่าย Internet ผ ่าน            
Web browser ที ่ เป ็นมาตรฐานบนเคร ื ่องคอมพ ิวเตอร์  (PC) ได ้แก ่  Microsoft Edge หรือ  
IE, Google Chrome และ Mozilla Firefox ได้เป็นอย่างน้อย โดยเวอร์ชันของ Web browser  
ที่สามารถรองรับได้เป็นอย่างน้อยมีดังต่อไปนี้ 

• Mozilla Firefox 9.0 ขึ้นไปที่  

• Google Chrome 9.1 ขึ้นไปที่  

• Microsoft Edge 9.1 ขึ้นไปที่  

และจะทำการพัฒนาด้วยเทคโนโลยี Web Responsive สามารถปรับเปลี ่ยนรูปแบบ 
การแสดงผลบนหน้าจออุปกรณ์ Mobile Device ที่มีหลายขนาดได้อย่างเหมาะสม 

 

2.3.10  ระบบที ่พัฒนาขึ ้นสามารถรองรับจำนวนผู ้ใช้งานในปริมาณมาก  โดยใช้เทคโนโลยี 
Container เช่น Docker หรือเทคโนโลยีอื่น ๆ บนเครื่องแม่ข่ายที่จัดเตรียมไว้ภายในโครงการ และจะต้อง
สามารถรองรับการใช้งานจากผู้ใช้งานที่ทำงานพร้อม ๆ กัน (Concurrent User) ได้ไม่น้อยกว่า 200 คน  

ที่ปรึกษาได้มีการศึกษาเทคโนโลยีใหม่มาใช้ในการบริหารจัดการระบบเบื้องต้น เพื่อรองรับ
การใช ้งาน และการพ ัฒนาระบบเพ ื ่ อความสะดวกและปลอดภ ัยเป ็นมาตรฐานสากล  
เช ่น Kubernetes เพื ่อความสะดวกในการเพิ ่มจำนวนเครื ่องให้บริการ และบริหารจัดการ  
และรองรับการ Scale Out เพิ่มความสามารถในการรับโหลดของระบบโดยการเพิ่มจำนวนเครื่อง
ให้บริการ โดยระบบให้บริการจะถูกบรรจุใส่เข้าไปใน Container ดังต่อไปนี้ 

• Gateway สำหรับกระจายคำสั่งจากเว็บบราวเซอร์ไปแต่ละ Container ใช้ซอฟต์แวร์ 
Traefik Proxy 

• Web Server สำหรับแสดงเว็บใช้ซอฟต์แวร์ Nginx และ PHP 

• Map Server สำหรับแสดงข้อมูลบนแผนที่ใช้ซอฟต์แวร์ GeoServer 

• Report Server สำหรับออกรายงานใช้ซอฟต์แวร์ JasperReports Server 

• Cache Server สำหรับเร่งความเร็วในการแสดงผลใช้ซอฟต์แวร์ Redis 

• GitLab Runner สำหรับส่งมอบระบบเว็บไซต์จากนักพัฒนาระบบ 

• GIS Data Exporter สำหรับส่งออกข้อมูลใช้ซอฟต์แวร์ GDAL 
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ด้วยสถาปัตยกรรมระบบแบบ Container จะทำให้เราสามารถขยาย เปลี ่ยนแปลง  
และเพ่ิมจำนวน Container เพ่ือรองรับโหลดให้ได้มากขึ้น และบริหารจัดการได้โดยง่าย 

 

 ตารางที่ 2-16 แสดงคุณสมบัติมาตราฐานของระบบ ข้อมูล และเทคโนโลยีต่าง ๆ ที่ใช้ในโครงการฯ 

Software Name Description 

Docker-Nginx ซอฟต์แวร์สำหรับจัดการระบบปฏิบัติงานในรูปแบบ Sub-Systems หรือจำลอง 
และควบคุมสภาพแวดล้อมสำหรับประมวลผลเฉพาะแบบ Container ไม่ยุ ่งเกี ่ยวกับ
ระบบปฏิบัติการทำงานอ่ืน ๆ  
Docker version 19.03.3, build a872fc2/nginx version: nginx/1.17.5 

Apache ระบบบริการข้อมูลบนเครือข่าย Web Server 
Server version: Apache/2.4.18 (Ubuntu) 
Server built: 2019-10-08T13:31:25 

Docker-
Geoserver 

ซอฟต์แวร์ระบบบริหารจัดการแผนที่บนเครือข่าย 

Docker-Map 
proxy 

ซอฟต์แวร์ระบบบริหารจัดการแผนที่บนเครือข่าย แบบ WMS Tile 

LongdoMap API ซอฟต์แวร์ระบบให้บริการแผนที่บนเครือข่าย 

PHP PgAdmin  ระบบบริหารจัดการฐานข้อมูลบนเครือข่าย 
phpPgAdmin 5.6 (PHP 7.2.24-1+ubuntu16.04.1+deb.sury.org+1) 

PostgreSQL  ระบบบริหารจัดการฐานข้อมูล 
PostgreSQL 10.10 (Ubuntu 10.10-1. pgdg16.04+1) on x86_64-pc-linux-gnu, 
compiled by gcc (Ubuntu 5.4.0-6ubuntu1~16.04.11) 5.4.0 20160609, 64-bit 

PostGIS  ฟังก์ชันเสริมด้านการจัดการข้อมูลเชิงพ้ืนที่ในระบบฐานข้อมูล 
POSTGIS="2.5.2 r17328" [EXTENSION] PGSQL="100" GEOS="3.5.0-CAPI-
1.9.0 r4084" PROJ="Rel. 4.9.2, 08 September 2015" GDAL="GDAL 1.11.3, 
released 2015/09/16" LIBXML="2.9.3" LIBJSON="0.11.99" 
LIBPROTOBUF="1.2.1" TOPOLOGY RASTER 

Slony-I แพกเกจส่วนขยายของ PostgreSQL สำหรับเชื่อมโยงระบบฐานข้อมูล 

https://github.com/chrvadala/potree-converter-docker
https://github.com/chrvadala/potree-converter-docker
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2.3.11  มีการกำหนดระดับกลุ่มข้อมูลทรัพย์สิน และระดับการเข้าถึงข้อมูลได้อย่างเหมาะสม
สอดคล้องกับการใช้งานของผู้ใช้งานในแต่ละกลุ่มได้อย่างเหมาะสม 

ที่ปรึกษาจะทำการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ของกลุ่มข้อมูลที่เกี่ยวข้องทั้งหมด และกำหนด

คุณลักษณะที่เหมาะสมทางด้านการบริหารจัดการข้อมูลเชิงพื้นที่ (Point, Multi-Point, Polygon  

และ Multi-Polygon) ให้เหมาะสมกับข้อมูลทรัพย์สิน 

 
รูปที่ 2-91 แสดงการกำหนดคุณลักษณะของกลุ่มข้อมูลทรัพย์สิน 

2.3.12  มีระบบฐานข้อมูลผู ้ใช้และบริหารจัดการสิทธิ ์การใช้ระบบ (Content Management 
System: CMS) การควบคุมและตรวจสอบสิทธิการใช้ระบบ และความต้องการในการรวมศูนย์การควบคุม
สิทธิการใช้ระบบมาอยู่ภายใต้การบริหารจัดการอันเดียวกัน 

ที่ปรึกษาจะทำการติดตั้งระบบจัดการเนื้อหา (Content Management System: CMS)  

ที่เป็นมาตรฐาน  ง่ายและสะดวกต่อการใช้งาน เพื่อใช้ในการบริหารจัดการฐานข้อมูลผู้ใช้และสิทธิ 

ในการเข้าถึงระบบ รวมถึงควบคุมฟังก์ชันที่เข้าใช้งานระบบ ภายใต้การบริหารจัดการอันเดียวกัน   

โดย Software ที่อยู่ภายใน CMS จะเป็น Software สำเร็จรูปซึ่งสามารถเรียกใช้ฟังก์ชันให้สอดคลอ้ง

ต่อการพัฒนาระบบได้เป็นอย่างดี รวมทั้งการจัดการสิทธิการเข้าใช้ของผู้ใช้งานบนระบบได้อีกด้วย  

ยกตัวอย ่างระบบ CMS เช ่น Drupal, MODX, concrete5, mambo, Joomla!, Wordpress  

และ PHP nuke เป็นต้น 
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รูปที่ 2-92 แนวทางพัฒนาระบบจัดการเนื้อหา (Content Management System: CMS) 

2.3.13  ระบบที่พัฒนาขึ้นที่จัดทำต้องมีวิธีการรักษาความปลอดภัยที่รัดกุม  เช่น สามารถใช้งาน 
ผ่านทาง Secure Socket Layer (SSL) ซึ ่งเป็นมาตรฐานเทคโนโลยีร ักษาความปลอดภัย สำหรับการ
เข้ารหัสข้อมูล ระหว่างผู้ใช้งาน Internet และ เครื่องคอมพิวเตอร์แม่ข่าย (Server) 

ระบบที่พัฒนาจะต้องรองรับความปลอดภัยทางอิเล็กทรอนิกส์ (Secured Sockets Layer : 
SSL) ในการพัฒนาระบบเพื ่อให้ตรงตามความต้องการของผู ้ใช้งาน ให้สามารถใช้งานได้อย่าง  
มีประสิทธิภาพ จนได้ผลลัพธ์หรือประสิทธิผลที่ถูกต้อง รวดเร็ว และสามารถนำมาวิเคราะห์หรือ
ดำเนินงานต่อได้อย่างถูกต้อง การรักษาความปลอดภัยทั้งในตัวข้อมูลและระบบ ก็ถือเป็นสิ่งสำคัญ
ในการพัฒนาระบบเช่นกัน ความปลอดภัยทางอิเล็กทรอนิกส์ SSL คือ เทคโนโลยีการเข้ารหัสข้อมูล 
เพื่อเพิ่มความปลอดภัยในการสื่อสารหรือส่งข้อมูลบนเครือข่าย Internet ระหว่างเครื่องแม่ข่าย 
(Server) กับการแสดงผลข้อมูล (Web Application) ที่ใช้งาน เพ่ือให้ข้อมูลของท่านผ่านโปรโตคอล 
HTTPS หรือโปรโตคอลความปลอดภัยอื่น ตามแต่วิธีการใช้งาน 

 

รูปที่ 2-93 การเพ่ิมระดับความปลอดภัยโดยใช้ Secure Socket Layer (SSL) 
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2.3.14  สามารถสืบค้นข้อมูลบัญชีผู้ใช้งานและแก้ไขรหัสผ่านกลับเป็นค่าเริ่มต้น (Password Reset) 
ในกรณีที่ผู้ใช้ลืมรหัสผ่าน โดยผู้ดูแลระบบของกรมทางหลวง 

สามารถสืบค้นข้อมูลบัญชีผู้ใช้งานและแก้ไขรหัสผ่านกลับเป็นค่าเริ่มต้น (Password Reset) 

กรณีที ่ผู ้ใช้ลืมรหัสผ่าน โดยผู ้ดูแลระบบของกรมทางหลวง และผู ้ใช้งานสามารถทำการแก้ไข 

Password ของผู้ใช้งานเองได้ เพ่ือความปลอดภัยในการเข้าใช้งานระบบ 

 
รูปที่ 2-94 การจัดการบัญชีผู้ใช้ของผู้ดูแลระบบ 

2.3.15  ที ่ปรึกษาจะต้องส่งมอบ Source Code ที่สามารถนำไปพัฒนาต่อได้ รวมถึงเครื ่องมือ 
(Tools) ต่าง ๆ ที่ใช้ในการพัฒนาระบบสารสนเทศ 
ที่ปรึกษาจะทำการส่งมอบ Source Code รวมถึงเครื่องมือ (Tools) ต่าง ๆ ที่ใช้ในการ

พัฒนาระบบสารสนเทศ ที่สามารถนำไปพัฒนาต่อได้ ในส่วนที่ทำการพัฒนาระบบแล้วเสร็จ 
 

2.3.16  ที่ปรึกษาจะต้องดำเนินการโอนย้ายข้อมูล (Data Migration) ข้อมูลทรัพย์สินทางหลวงของ
สำนักบริหารบำรุงทางนำเข้าในระบบที่พัฒนาขึ้น 

 2.3.16.1) ต้องศึกษาและพัฒนาแนวทางในการดัดแปลงหรือปรับแก้ข้อมูลในฐานข้อมูลเดิม 

เพื่อให้สามารถทำงานได้อย่างมีประสิทธิภาพภายใต้โครงสร้างฐานข้อมูล  (Database Schema)  

ที่ได้รับการพัฒนาขึ้นใหม ่



 

รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 3 (Progress Report III) 

โครงการสำรวจและจดัทำระบบบริหารจดัการข้อมลูทรัพยส์ินทางหลวงอย่างบูรณาการ 

 

                            สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั                                                       2-115 

 ที่ปรึกษาได้ทำการศึกษาและออกแบบฐานข้อมูลใหม่ โดยอาศัยฐานข้อมูลเดิมเป็นฐานในการพัฒนา รองรับข้อมูลจากฐานข้อมูลเดิม เพื่อการโอนย้ายข้อมูล 

ที่สมบูรณ์แบบ เพ่ือให้สามารถทำงานได้อย่างมีประสิทธิภาพภายใต้โครงสร้างฐานข้อมูล (Database Schema) ที่ได้รับการพัฒนาขึ้นใหม ่

 
รูปที่ 2-95 โครงสร้างฐานข้อมูลใหม ่(Database Schema)
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2.3.16.2) ควรพิจารณาแนวทางในการโอนย้ายข้อมูลเพื ่อให้เกิดผลกระทบต่อการทำงานของ  
กรมทางหลวงน้อยที่สุด ทั้งนี้เพ่ือให้เจ้าหน้าที่กรมทางหลวงยังสามารถใช้งานระบบเดิมคู่ขนานไปกับโอนย้าย
ข้อมูลไปยังระบบที่พัฒนาขึ้น 

 ที่ปรึกษาจะดำเนินการทบทวนโครงสร้างฐานข้อมูลเดิม และทำการปรับปรุงฐานข้อมูลใหม่  
เพื่อรองรับการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการใช้งานและแสดงผลให้ เป็นปัจจุบัน ในขณะเดียวกันระบบฐานข้อมูล
เดิมจะยังใช้งานได้จนกว่าการพัฒนาฐานข้อมูลใหม่จะแล้วเสร็จ เพื ่อรองรับการ ใช้งานของเจ้าหน้าที่   
ให้เป็นไปอย่างต่อเนื่อง ไม่กระทบการทำงานของเจ้าหน้าที่ 

2.4 งานที่ 4 การพัฒนาระบบการนำเสนอข้อมูลสำหรับผู้บริหาร (Executive Analytics)  

 ที่ปรึกษาต้องดำเนินการศึกษา ทบทวน วิเคราะห์ ออกแบบ และพัฒนาระบบบริหารจัดการ  

ทรัพย์สินทางหลวง โดยเบื้องต้นได้ทำการออกแบบการแสดงผลข้อมูล สรุป รายการทรัพย์สินทางหลวง และ 

งานบำรุงปกติ โดยสามารถแสดงผลในรูปแบบภาพรวมทั้งประเภท และการแสดงผลตามพื้นที่หรือหน่วยงาน 

ที่รับผิดชอบได ้

 

 
รูปที่ 2-96 ตัวอย่างการแสดงผลข้อมูลทรัพย์สินทางหลวง 
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รูปที่ 2-97 ตัวอย่างการแสดงผล Dashboard งานบำรุงปกติ 

 
รูปที่ 2-98 ตัวอย่างการแสดงผลในรูปแบบแผนที่ 
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รูปที่ 2-99 รายละเอียดข้อมูลที่ทำการแสดงผล 

2.5  งานที่ 5 งานศึกษา วิเคราะห์ ออกแบบ และเพิ่มประสิทธิภาพระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 

 ที่ปรึกษาต้องดำเนินการศึกษา ทบทวน วิเคราะห์ ออกแบบ และพัฒนาระบบติดตามการบริหารงาน

บำรุงปกต ิมีรายละเอียดดังต่อไปนี้  

2.5.1  ศึกษา วิเคราะห์ ออกแบบโครงสร้างการจัดเก็บฐานข้อมูล เพื่อใช้เป็นแนวทางการจัดสรร
งบประมาณงานบำรุงปกติแบบใหม่ ที่สามารถสะท้อนข้อเท็จจริงในการปฏิบัติงานในปัจจุบัน ครอบคลุม
ค่าใช้จ่ายที่ใช้งาน กำกับดูแลรักษาทรัพย์สินของกรมทางหลวงอย่างครบถ้วน 

ที่ปรึกษาจะดำเนินการ ศึกษา วิเคราะห์ ออกแบบโครงสร้างการจัดเก็บฐานข้อมูล สำหรับ
เป็นแนวทางการจัดสรรงบประมาณงานบำรุงปกติ โดยมีตัวอย่าง ดังรูปที่ 2-100  

• ER Diagram รายละเอียดโครงสร้างแสดงความสัมพันธ์ระบบฐานข้อมูล 

 
(ท่ีมา: https://i.pinimg.com/originals/2e/a3/71/2ea371ef6415382d1eda71d125d30c24.png ) 

รูปที่ 2-100 ตัวอย่าง ER Diagram 

https://i.pinimg.com/originals/2e/a3/71/2ea371ef6415382d1eda71d125d30c24.png
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• ตัวอย่าง Data Dictionary รายละเอียดพจนานุกรมฐานข้อมูล 
      ตารางที่ 2-17 ตัวอย่าง Data Dictionary 

2.5.2   นำเสนอ Flow Chart กระบวนการทำงานของระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ
แบบใหม่ ที ่สอดคล้องกับกระบวนการทำงาน การติดตามการทำงาน ลักษณะของข้อมูล และ  
การคำนวณปริมาณและค่าดำเนินงานสำหรับงานบำรุงปกติ ตลอดจนนำเสนอต้นแบบระบบสารสนเทศ 
(Mockup) เพ่ือให้กรมทางหลวงพิจารณา 

 

ที่ปรึกษาได้ดำเนินการศึกษาแผนผังเว็บไซต์ (Site Map) ของระบบติดตามการบริหารงาน
บำรุงปกติ เพื่อศึกษาภาพรวมของกระบวนการทำงานของระบบในเบื้องต้น พบว่าในบางคำสั่งการใช้งาน 
ผู้ใช้งานไม่มีความจำเป็นที่จะต้องใช้งานในคำสั่งนั้น ๆ เช่น การลงเวลาปฏิบัติงาน การบันทึกผลการ
ปฏิบัติงานประจำวัน เป็นต้น และบางคำสั่งสามารถที่จะย้ายไปรวมอยู่ในคำสั่งเดียวกันได้ เช่น การสืบค้น
การส่งงาน เป็นต้น และจากการศึกษาระบบแอดมินในหัวข้อ 2.1.8 ที่ปรึกษามีแนวคิดที่จะดำเนินการนำ
กระบวนการทำงานหรือคำสั่งที่อยู่ในระบบแอดมิน เข้ามารวมไว้กับระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ
หลัก เพ่ือให้ระบบหลักมีกระบวนการใช้งานที่สมบูรณ์ครบถ้วน มีประสิทธิภาพและไม่เกิดรอยต่อหรือความ
ซ้ำซ้อนในกระบวนการทำงานของผู้ใช้งาน ดังนี้ 

• เพ่ิมคำสั่ง “โอนเปลี่ยนแปลงงบประมาณ” 

• เพ่ิมคำสั่ง “ตรวจสอบปีงบประมาณผิด” 

Table Name traffic.task 

Description รายงานการจดัการจราจร 

Item Field Name Type Size Key 
Not 
Null 

Description Reference 
Remark/ 
Example 

1 id Integer 64 PK ü รหัสอ้างอิง  
Auto 

Running 

2 lat_skm Float 53  ü 
Latitude 
กม.เริ่มต้น 

  

3 lng_skm Float 53  ü 
Longitude 
กม.เริ่มต้น 

  

4 type Integer 64 FK ü 
รหัสอ้างอิง
ประเภทการ

แจ้ง 
Traffic.type_task.id  

5 address_google Text   ü 
ข้อมูล

ตำแหน่ง 
 

4 ตำบล ช่อง
แคบ อำเภอ 
พบพระ ตาก  
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• เพ่ิมคำสั่ง “แก้ไขวันที่เอกสาร” 

• เพ่ิมการสรุปรายงาน “ประวัติการซ่อมบำรุง” 

• เพ่ิมการตรวจสอบ “ตรวจสอบการส่ง GF” 

• “การสรุปวัสดุประจำเดือนอัตโนมัติ” เมื่อหน่วยงานดำเนินการส่งงานในเดือนนั้น ๆ 

โดยที่ปรึกษาได้ดำเนินการนำเสนอแผนผังเว็บไซต์ของระบบติดตามการบริหารงานบำรุง
ปกตใินรูปแบบใหม่ แสดงดังรูปที่ 2-101 

 
รูปที่ 2-101 Site Map ระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 

 

ทั้งนี้ ที่ปรึกษาจะดำเนินการศึกษาความเหมาะของคำสั่งการใช้งานต่าง ๆ ที่อยู่ในระบบ 
เพื่อจัดทำและนำเสนอ Flow Chart กระบวนการทำงานของระบบติดตามการบริหารงานบำรุง
ปกติแบบใหม่ ที ่สอดคล้องกับกระบวนการทำงาน การติดตามการทำงาน ลักษณะของข้อมูล  
และการคำนวณปริมาณและค่าดำเนินงานสำหรับงานบำรุงปกติ รวมทั้งดำเนินการจัดทำและ
นำเสนอต้นแบบระบบสารสนเทศ (Mockup) เพ่ือให้กรมทางหลวงพิจารณา ดังตัวอย่างต่อไปนี้ 
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(ท่ีมา: https://static.javatpoint.com/tutorial/uml/images/uml-activity-diagram6.png ) 

รูปที่ 2-102 ตัวอย่าง Activity Diagram 

 
รูปที่ 2-103 ตัวอย่างต้นแบบระบบสารสนเทศ (Mockup) 

 

2.5.3  การเพ่ิมประสิทธิภาพระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ โดยมีรายละเอียดดังต่อไปนี้ 
2.5.3.1)  หน้าจอการนำเข ้าข ้อมูลต ้องสามารถดำเน ินการได ้ง ่าย (User Friendly)  

และสอดคล้องกับกรอบการดำเนินงาน 

 ที่ปรึกษาจะดำเนินการเพ่ิมประสิทธิภาพ และพัฒนาระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ

ให้มี หน้าจอระบบ (User Interface: UI) ที่เรียบง่าย และง่ายต่อการใช้งาน รวมถึงมีฟังก์ชัน

การใช้งานที่ครบถ้วนและสอดคล้องกับกรอบการดำเนินงาน ประกอบด้วยกระบวนการ

ดังต่อไปนี้ 

  

https://static.javatpoint.com/tutorial/uml/images/uml-activity-diagram6.png
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• รับฟังความคิดเห็นของผู้ใช้งานเพ่ือนำไปออกแบบและพัฒนาระบบ 

• ออกแบบระบบต้นแบบ UX/UI ที่ง่ายต่อการใช้งาน พร้อมนำเสนอแก่ผู้ใช้ 

• พัฒนาหน้าจอระบบให้เหมาะสมกับการใช้งาน และยืดหยุ่นสำหรับการใช้งานด้วย

อุปกรณ์ท่ีหลากหลาย 

• ทดสอบการใช้งานระบบ ทุกฟังก์ชันที่เปิดใช้งานพร้อมทั้งแก้ไขปัญหาที่พบเพื่อให้

สามารถใช้งานได้อย่างเต็มรูปแบบ 

• เปิดใช้งานระบบอย่างเต็มรูปแบบ 

• ตรวจสอบและปรับปรุงระบบให้สามารถใช้งานได้อย่างดีอยู่เสมอ 

  

 
รูปที่ 2-104 แนวทางการเพ่ิมประสิทธิภาพและพัฒนาระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 

  

ที่ปรึกษาได้ดำเนินการออกแบบหน้าจอการทำงานของระบบติดตามการบริหารงานบำรุง
ปกติ (RMMS) เพ่ือให้สอดคล้องกับการดำเนินงานของผู้ใช้ และสามารถที่จะใช้งานระบบติดตามการ
บริหารบำรุงปกติได้ง่ายและสะดวกมากยิ่งข้ึนโดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1) ปรับปรุงการ Design ของระบบ 

ที่ปรึกษาได้ดำเนินการปรับปรุงการ Design ของระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 
(RMMS) เพื่อให้หน้าจอระบบมีความทันสมัย และน่าใช้งานมากยิ่งขึ้น แสดงดังรูปที่ 2-105  
ถึง รูปที่ 2-106 
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รูปที่ 2-105 ตัวอย่างหน้า Login เข้าสู่ระบบ 

 
รูปที่ 2-106 ตัวอย่างหน้าจอหลักของระบบ 

2) การจำกัดการมองเห็นคำสั่งของผู้ใช้งานในแต่ละตำแหน่ง 
ในระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ (RMMS) จะมีการเพ่ิมประสิทธิภาพระบบโดยการ

จำกัดการเข้าถึงของเมนูคำสั่งต่าง ๆ ของผู้ใช้งานในแต่ละตำแหน่ง ซึ่งผู้ใช้งานในตำแหน่งที่
ต ่างกันจะมีบทบาทของการทำงานที ่แตกต่างกันออกไป ส่งผลให้มีคำสั ่งการทำงานที่
หลากหลาย บนหน้าจอระบบ ซึ่งทำให้ผู้ใช้งานเกิดความสับสนในการเลือกใช้งานระบบติดตาม 
การบริหารงานบำรุงปกติ ดังนั้น ที่ปรึกษาได้ดำเนินการจำกัดการมองเห็นคำสั่งของผู้ใช้งาน  
โดยจะแสดงเฉพาะเมนูคำสั่งให้ตรงกับบทบาทของที่ผู้ใช้งานเท่านั้น  ซึ่งเมนูคำสั่งอื ่น ๆ  
ที่ผู้ใช้งานตำแหน่งนั้นไม่ได้ใช้งาน จะถูกจำกัดการมองเห็น ทำให้คำสั่งการใช้งานในระบบ  
มีจำนวนที่ลดลง เพื่อให้ระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ สามารถที่จะใช้งานได้ง่าย  
มากยิ่งขึ้น แสดงดังรูปที่ 2-107  
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รูปที่ 2-107 ตัวอย่างการจำกัดการมองเห็นคำสั่งของผู้ใช้งานในเฉพาะหมวดทางหลวง 

2.5.3.2) สามารถเชื่อมโยงระบบสารสนเทศที่เกี ่ยวข้อง และเป็นประโยชน์สำหรับระบบ

ติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ  

ที่ปรึกษาจะทำการเชื่อมโยงระบบสารสนเทศที่เกี่ยวข้อง ที่เป็นประโยชน์สำหรับ

ระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ ดังตารางที่ 2-18 

 ตารางที่ 2-18 การเชื่อมโยงระบบสารสนเทศท่ีเกี่ยวข้องกับระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ 

ชื่อระบบ/
หน่วยงานผู้ดูแล 

ข้อมูลทีจ่ะนำเข้า ข้อมูลทีจ่ะส่งออก การใช้งาน 

EMS 
(สำนักเครื่องกล

และสื่อสาร) 

- นำเข้าข้อมูลค่าเช่าและช่ัวโมงการ
ทำงานของเครื่องจักร ตามแบบฟอร์ม 
EMSR215 (เฉพะเครื่องจักรของสำนัก
เครื่องกล) 
- นำเข้าข้อมูลประเภทเครื่องจักร 
(สำหรับในกรณีที่มีการเพิ่มประเภท
เครื่องจักรในอนาคต) 

ไม่ม ี
- ใช้ในการคำนวณอัตราค่าเช่า
ต่อวันของเครื่องจักรนั้น ๆ 

PlanNet 
(สำนักแผนงาน) 

- นำเข้าข้อมูลงบประมาณ 
- ส่งออก แผน-ผล 
ของงานบำรุงปกติ 

- ใช้ในการเปรียบเทียบ
งบประมาณ/แผน-ผลงานของ
งานบำรุงปกต ิ

HRIS 
(สำนักแผนงาน) 

- นำเข้าข้อมูลบัญชีสายทาง ไม่ม ี

- ใช้ในการระบุสายทาง กม.
เริ่มต้น-สิ้นสดุ 
ที่ดำเนินการบำรุงตาม
ปีงบประมาณต่างๆ รวมถึง
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ชื่อระบบ/
หน่วยงานผู้ดูแล 

ข้อมูลทีจ่ะนำเข้า ข้อมูลทีจ่ะส่งออก การใช้งาน 

รายละเอียดอื่นๆ เช่น ชนิดผิว
ทาง จำนวนช่องจราจร เป็นต้น 

GFMIS 
(กรมบัญชีกลาง) 

- นำเข้าข้อมูลงานจ้างเหมา 
- นำเข้าข้อมูล GF 

ไม่ม ี
- ใช้แสดงข้อมูลเพื่อ
เปรียบเทยีบในรายงานเพียง
อย่างเดียว 

Road Asset 
*ระบบที่ถูก
พัฒนาขึ้นใน
โครงการนี ้

- นำเข้างบประมาณที่คำนวณออกมาได้
จากระบบ  ท่ี แขวง และสำนักงานทาง
หลวง ควรจะไดร้ับ 

ไม่ม ี

- ใช้สำหรับนำเข้าข้อมูล
งบประมาณที่แขวงและ
สำนักงานทางหลวงไดร้ับการ
จัดสรร 

 

นอกจากนี้ที่ปรึกษาได้ทำการศึกษารายการเชื่อมโยงระบบที่เกี่ยวข้องกับทรัพย์สินของงานบำรุงปกติ
ในแต่ละประเภทดังต่อไปนี้ 

 

ตารางที่ 2-19 การบูรณาการข้อมูลทรัพย์สินจากระบบต่าง ๆ เพ่ือนำไปใช้ในงานบำรุงปกติ 
รหัส 21000 : งานบํารุงปกติ 

รหัสงาน ประเภทของข้อมูล ระบบที่เกี่ยวข้อง หน่วยงานที่ดูแล 

รหัส 21100 : งานบำรุงรักษาผิวทางหรือไหล่ทาง 

รหัส 21110 : งานบำรุงรักษา 

ผิวทางหรือไหล่ทางแอสฟัลต ์

1.ผิวทางและไหล่ทาง ระบบสารสนเทศโครงข่าย

ทางหลวง (Roadnet) 

สำนักบริหารบำรุงทาง 

รหัส 21120 : งานบำรุงรักษา 

ผิวทางหรือไหล่ทางคอนกรีต 

รหัส 21130 : งานบำรุงรักษา 

ผิวทางหรือไหล่ทางลูกรัง 
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ตารางที่ 2-20 การบูรณาการข้อมูลทรัพย์สินจากระบบต่าง ๆ เพ่ือนำไปใช้ในงานบำรุงปกติ 
รหัส 21000 : งานบํารุงปกติ 

รหัสงาน ประเภทของข้อมูล ระบบท่ีเกี่ยวข้อง หน่วยงานที่

ดูแล 

รหัส 21200 : งานบำรุงรักษา ทางเท้า ทางเชื่อม เกาะแบ่งถนน และทางจักรยาน 

รหัส 21201 : งานซ่อม

ทางเท้า ทางเชื่อม 

เกาะแบ่งถนน และ 

ทางจักรยาน 

1.ทางเท้า ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์

ทรัพย์สินทางหลวง (Road Assets) 

สำนักบริหาร

บำรุงทาง 2.ทางจักรยาน 

3.เกาะแบ่งถนน 

4.ทางเชื่อม 

รหัส 21300 : งานระบบระบายน้ำ สะพานและโครงสร้าง 

รหัส 21310 :  

งานบำรุงรักษาระบบ

ระบายน้ำ 

1.ท่อระบายน้ำ ระบบสารสนเทศโครงข่ายทาง

หลวง (Roadnet) 

สำนักบริหาร

บำรุงทาง 2.รางระบายน้ำ 

รหัส 21320 :  

งานบำรุงรักษาสะพาน

และโครงสร้าง 

1.สะพาน ระบบบริหารงานบำรุงสะพาน 

(BMMS) 

สำนักก่อสร้าง

สะพาน 

2.สะพานและทาง
ยกระดับ 

ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์

ทรัพย์สินทางหลวง (Road Assets) 

สำนักบริหาร

บำรุงทาง 
3.กำแพงดิน 
4.อุโมงค์/ทางลอด 

5.สะพานลอยคนเดินข้าม 

6.สะพานลอยคนเดินข้าม ระบบบริหารจัดการความปลอดภัย

ทางถนน (HSMS) 

สำนักอำนวย

ความปลอดภัย 

รหัส 21400 : งานจราจรสงเคราะห์และสิ่งอํานวยความปลอดภัย 

รหัส 21410 : งานป้าย

และเครื่องหมายจราจร 

1.ป้ายจราจร ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์

ทรัพย์สินทางหลวง (Road Assets) 

สำนักบริหาร

บำรุงทาง 2.เครื่องหมายจราจร
บนผิวทาง 

รหัส 21420 : งานสิ่ง

อํานวยความปลอดภัย 

1.ราวกันอันตราย ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์

ทรัพย์สินทางหลวง (Road Assets) 

สำนักบริหาร

บำรุงทาง 
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ตารางที่ 2-21 การบูรณาการข้อมูลทรัพย์สินจากระบบต่าง ๆ เพ่ือนำไปใช้ในงานบำรุงปกติ 
รหัส 21000 : งานบํารุงปกติ 

รหัสงาน ประเภทของข้อมูล ระบบท่ีเกี่ยวข้อง หน่วยงานที่

ดูแล 

 2.ราวกันอันตราย ระบบบริหารจัดการความปลอดภัย

ทางถนน (HSMS) 

สำนักอำนวย

ความปลอดภัย 3.สะพานกลับรถ 

4.เครื่องหมายนำทาง
หลักกิโลเมตรและ 
หลักเขตทาง 

ระบบข้อมูลทะเบียน 

ทางหลวง (HRIS) 

สำนักแผนงาน 

รหัส 21430 :  

งานไฟฟ้าแสงสว่างและ

ไฟสัญญาณจราจร 

1.ไฟสัญญาณจราจร ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์

ทรัพย์สินทางหลวง (Road Assets) 

สำนักบริหาร

บำรุงทาง 2.ไฟเตือน/ไฟสัญญาณ
ทางข้าม 
3.ไฟฟ้าแสงสว่าง 

4.ไฟสัญญาณจราจร ระบบบริหารจัดการความปลอดภัย

ทางถนน (HSMS) 

สำนักอำนวย

ความปลอดภัย 5.ไฟเตือน/ไฟสัญญาณ
ทางข้าม 

6.ไฟฟ้าแสงสว่าง 

รหัส 21500 : งานภูมิทัศน์ทางหลวง 

รหัส 21510 :  

งานบำรุงรักษา 

ลาดข้างทาง 

1.บริเวณข้างทาง ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์

ทรัพย์สินทางหลวง (Road Assets) 

สำนักบริหาร

บำรุงทาง 

2.ที่ดินนอกเขตทาง ระบบบริหารจัดการทรัพย์สินนอก

เขตทาง (Asset Land & Building) 

สำนักบริหาร

บำรุงทาง 

รหัส 21520 : งานตัด

หญ้าและถางป่า 

1.บริเวณข้างทาง ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์

ทรัพย์สินทางหลวง (Road Assets) 

สำนักบริหาร

บำรุงทาง 

 2.ที่ดินนอกเขตทาง ระบบบริหารจัดการทรัพย์สินนอก

เขตทาง (Asset Land & Building) 

สำนักบริหาร

บำรุงทาง 

รหัส 21530 :  

งานบำรุงรักษาต้นไม้ 

1.บริเวณข้างทาง ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์

ทรัพย์สินทางหลวง (Road Assets) 

สำนักบริหาร

บำรุงทาง 

2.ที่ดินนอกเขตทาง ระบบบริหารจัดการทรัพย์สินนอก

เขตทาง (Asset Land & Building) 

สำนักบริหาร

บำรุงทาง 
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ตารางที่ 2-22 การบูรณาการข้อมูลทรัพย์สินจากระบบต่าง ๆ เพ่ือนำไปใช้ในงานบำรุงปกติ 
รหัส 21000 : งานบํารุงปกติ 

รหัสงาน ประเภทของข้อมูล ระบบท่ีเกี่ยวข้อง หน่วยงานที่

ดูแล 

รหัส 21540 : งานปลูก

ต้นไม้ 

1.บริเวณข้างทาง ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์

ทรัพย์สินทางหลวง (Road Assets) 

สำนักบริหาร

บำรุงทาง 

2.ที่ดินนอกเขตทาง ระบบบริหารจัดการทรัพย์สินนอก

เขตทาง (Asset Land & Building) 

สำนักบริหาร

บำรุงทาง 

รหัส 21550 : งานที่พัก

ผู้โดยสารและผู้เดินทาง 

20.ศาลาทางหลวงและ
ที่รอรถประจำทาง 

ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์

ทรัพย์สินทางหลวง (Road Assets) 

สำนักบริหาร

บำรุงทาง 

รหัส 21560 : งาน

ปรับแต่งพื้นที่ 

1.บริเวณข้างทาง ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์

ทรัพย์สินทางหลวง (Road Assets) 

สำนักบริหาร

บำรุงทาง 

2.ที่ดินนอกเขตทาง ระบบบริหารจัดการทรัพย์สินนอกเขต

ทาง (Asset Land&Building) 

สำนักบริหาร

บำรุงทาง 

รหัส 21570 : งานทำ

ความสะอาด 

1.บริเวณข้างทาง ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์

ทรัพย์สินทางหลวง (Road Assets) 

สำนักบริหาร

บำรุงทาง 

2.ที่ดินนอกเขตทาง ระบบบริหารจัดการทรัพย์สินนอก

เขตทาง (Asset Land & Building) 

สำนักบริหาร

บำรุงทาง 
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             รูปที่ 2-108 แผนผังแสดงการบูรณาการข้อมูลทรัพย์สินจากระบบต่าง ๆ เพ่ือนำไปใช้ในงานบำรุงปกติ 
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2.5.3.3)  สามารถเชื่อมโยงและแสดงในลักษณะภูมิศาสตร์สารสนเทศ (GIS) ได ้ 

ในการพัฒนาระบบบูรณาการข้อมูล เพื ่อให้บริการข้อมูลระหว่างระบบ

สารสนเทศทั้งภายในภายนอกองค์กร โดยทางที ่ปรึกษาจะดำเนินการกำหนดขอบเขต 

การดำเนินงานที ่เก ี ่ยวข้องกับการดูแลบำรุงร ักษาทรัพย์ส ินทางหลวงทั ้งในเขตทาง  

และนอกเขตทาง จากการเก็บความต้องการใช้ข้อมูลของเจ้าหน้าที่ และดำเนินการพัฒนา

ช่องทางการเชื่อมโยงแลกเปลี่ยนข้อมูล พร้อมแสดงผลในลักษณะภูมิศาสตร์สารสนเทศ 

(Geographic Information System : GIS) ให้มีความสะดวกสำหรับผู้ใช้งานและผู้บริหาร

ในการเข้าถึงข้อมูลได้ทุกที ่ ทุกเวลา สามารถใช้วางแผนงบประมาณและค่าใช ้จ่าย  

ตลอดจนแผนงานซ่อมบํารุงที ่ถ ูกต้องตามหลักวิศวกรรมและคำนึงถึงความปลอดภัย 

แก่ผู้ใช้งานได้ 

โดยศึกษาวิเคราะห์โครงสร้างข้อมูลที่มีความเกี่ยวข้องกับการกำกับดูแลรักษา

ทรัพย์สินของกรมทางหลวง ในการเชื่อมโยงข้อมูลจะอาศัยรูปแบบการเชื่อมโยงข้อมูลภูมิ

สารสนเทศพื้นฐานบนเครือข่ายแบบ Web Service API หรือ File Base เป็นอย่างน้อย 

รวมถึงการวิเคราะห์ กระบวนการเชื่อมโยงหรือการส่งผ่านข้อมูลภูมิสารสนเทศพื้นฐาน  

ให้สามารถนำเข้าและแลกเปลี่ยนข้อมูล ที่แต่ละหน่วยงาน หรือระบบมีอยู่เดิม เพื่อบูรณาการ

ข้อมูลและความร่วมมือระหว่างหน่วยงานจะจัดทำให้เป็นไปตามมาตรฐานสากลการใช้

บริการข้อมูลภูมิสารสนเทศ (OGC/ISO) ในรูปแบบของ Web Map Service/Web Feature 

Service/ SQL Simple Feature ผ่านระบบเครือข่ายและคำนึงถึงความปลอดภัยของข้อมูล 

เพื่อให้การดำเนินงานของเจ้าหน้าที่มีประสิทธิภาพเพิ่มมากขึ้น รองรับการพัฒนาโครงสร้าง

พ้ืนฐานของประเทศและเป็นหน่วยงานชั้นนำทางด้านบัญชีทะเบียนทางหลวง กรมทางหลวง ต่อไป 

 
รูปที่ 2-109 แสดงโครงสร้างมาตรฐานสากล ISO/OGC สำหรับบริหารจัดการข้อมูลภูมิสารสนเทศ 



 

รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 3 (Progress Report III) 

โครงการสำรวจและจดัทำระบบบริหารจดัการข้อมลูทรัพยส์ินทางหลวงอย่างบูรณาการ 

 

                            สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั                                                   2-131 

2.5.3.4)  สามารถสืบค้นข้อมูลตามเงื่อนไขต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องได้ เช่น 

• สืบค้นตามประเภทงานบำรุงปกติ 

• สืบค้นตามหมายเลขทางหลวง ตอนควบคุม 

• สืบค้นตามพิกัดทางภูมิศาสตร์ 

• สืบค้นตามหน่วยงานที่รับผิดชอบ เช่น หมวดทางหลวง แขวงทางหลวง 
สำนักงานทางหลวง เป็นต้น 

• สืบค้นตามความก้าวหน้าของประเภทงานที่ดำเนินงาน 
โดยตัวอย่างหน้าจอแสดงดังรูปที่ 2-110 

 
รูปที่ 2-110 ตัวอย่างหน้าจอการสืบค้นตามหมายเลขทางหลวง ตอนควบคุม พิกัดทางภูมิศาสตร์ 

และหน่วยงานที่รับผิดชอบ 

 
รูปที่ 2-111 ตัวอย่างหน้าจอการสืบค้นตามความก้าวหน้าของประเภทงานที่ดำเนินงาน 
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2.5.3.5)  มีหน้าจอสรุปสำหรับนำเสนอข้อมูลงานบำรุงปกติที่สอดคล้องกับลักษณะงาน 

หน่วยงาน การติดตามงาน   

ในการนำเสนอข้อมูลงานบำรุงปกติ ให้สอดคล้องกับความต้องการของผู้ใช้งาน 
ที่มีความต้องการที่จะติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ เช่น เจ้าหน้าที่หรือผู้บริหาร ทั้งนี้  
ที่ปรึกษาจะดำเนินการนำเสนอรูปแบบของหน้าจอสรุปให้อยู่ในรูปแบบของ Dashboard  
ที่สามารถแสดงผลให้ตรงกับความต้องการของผู้ใช้งานได้ แสดงดังรูปที่ 2-112 ซึ่งที่ปรึกษา
จะดำเนินการ Pre-set ข้อมูลไว้ให้เบื้องต้น โดยจะแบ่งออกเป็นกราฟใน 2 ลักษณะ ได้แก่ 
1. Pie Chart ซึ่งจะใช้สำหรับแสดงข้อมูลในภาพรวม 2. Combo Graph ซึ่งจะใช้สำหรับ
แสดงข้อมูลในลักษณะของการเปรียบเทียบ 

 
รูปที่ 2-112 ตัวอย่างหน้าจอ Dashboard งานบำรุงปกติ 

 

2.5.3.6)  สามารถกรอกข ้อม ูลงานบำร ุงปกต ิท ี ่ดำ เน ินงานโดยหมวดทางหลวง  

แขวงทางหลวง โดยสอดคล้องกับความรับผิดชอบที่ดำเนินงาน และอำนวยความสะดวกในการ

กรอกข้อมูลต่าง ๆ ได้ เช่น 

• ประเภทกิจกรรมของงานบำรุงปกติ เช่น งานบำรุงผิวทาง งานบำรุงระบบ
ไฟฟ้าแสงสว่าง งานบำรุงระบบระบายน้ำ เป็นต้น 

• รายละเอียดการดำเนินงานบำรุงปกติ เช่น ปริมาณการใช้วัสดุ ระยะเวลา
ดำเนินงาน ปริมาณงานที ่ดำเนินงาน ค่าแรงงาน หรือค่าใช้จ่ายอื ่น ๆ  
ที่เก่ียวข้อง เช่น ค่าบำรุงรักษารถ เป็นต้น 
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1) เพ่ิมคำสั่งงานน้ำมัน 
ที่ปรึกษาได้ดำเนินการเพิ่มคำสั่งงานน้ำมัน เพื่อที่จะรองรับการจัดทำ

ข้อมูลคลังน้ำมันของแต่ละหน่วยงาน ซึ่งในคำสั่งงานน้ำมันจะประกอบไป
ด้วยคำสั ่งย่อย 4 คำสั ่ง ได้แก่ รับน้ำมัน เบิก-จ่ายน้ำมัน รับ-คืนน้ำมัน  
และสรุปน้ำมันประจำงวด แสดงดังรูปที่ รูปที่ 2-113 โดยสามารถใช้งานใน
รูปแบบเดียวกันกับงานพัสดุ 

 

รูปที่ 2-113 คำสั่งงานน้ำมัน 
 

2) รายงานผลการใช้น้ำมันในคำสั่งรายงานผลการปฏิบัติงานประจำเดือน  
(ง.4-01) 
 จากคำสั ่งงานน้ำมัน เมื ่อดำเนินการในขั ้นตอนของการเบิก - จ่าย  

น้ำมันแล้ว ผู้ใช้งานสามารถรายงานผลการใช้ปริมาณน้ำมันตามที่ได้จาก
ข้อมูลคลังน้ำมัน โดยที่ปรึกษาได้ดำเนินการเพ่ิมคำสั่งการกรอกข้อมูลน้ำมัน  
เพ่ือให้ผู้ใช้งานระบบได้กรอกข้อมูลปริมาณการใช้น้ำมัน แสดงรูปที่ 2-114 
 

 
รูปที่ 2-114 ตัวอย่างการรายงานผลการใช้น้ำมัน 
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• การบริหารจัดการวัสดุคงคลัง (Inventory) เช่น วัสดุคงเหลือในคลังวัสดุที่ใช้
งานในปัจจุบัน เพ่ือนำไปใช้การบริหารจัดการต่อไป 
 

1) การเพ่ิมรหัสวัสดุ 
 ที่ปรึกษาได้ดำเนินการเพิ่มรหัสวัสดุ รวมถึงการแสดงปีงบประมาณของ

วัสดุนั ้น ๆ ในรายการวัสดุ เพื ่อใช้ในการกำกับและติดตามวัสดุนั ้น ๆ  
ให้มีความสะดวกต่อการตรวจสอบและลดข้อผิดพลาดของผู้ใช้งานในการ
กรอกข้อมูลในคำสั ่ งงานพัสด ุและคำสั ่ งรายงานผลการปฏิบ ัต ิงาน
ประจำเดือน (ง.4-01) แสดงดังรูปที่ 2-115 และรูปที่ 2-116 ซึ่งรหัสวัสดุที่
ได้ดำเนินการเพ่ิมเข้ามานั้น ในขั้นตอนถัดไป ที่ปรึกษาจะดำเนินการกำหนด
ชุดตัวเลขของรหัสวัสดุให้มีความหมายตรงกับระบบของหน่วยงานพัสดุ 
เพื ่อให ้ในขั ้นตอนการสร ุปว ัสด ุประจำงวดหรือสร ุปรายงานต ่าง ๆ  
มีความถูกต้องมากยิ่งขึ้น 

 
รูปที่ 2-115 ตัวอย่างการเพ่ิมรหัสวัสดุในคำสั่งงานพัสดุ 

 
รูปที่ 2-116 ตัวอย่างการเพ่ิมรหัสวัสดุในคำสั่งรายงานผลปฏิบัติงานประจำเดือน 
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• เชื่อมโยงข้อมูลการติดตามการดำเนินงานจากระบบติดตามการบริหารงาน
บำรุงปกติ เช่น ผลการดำเนินงาน ปริมาณงานบำรุงปกติ ปริมาณแรงงาน 
ปริมาณวัสดุ เป็นต้น 

• สามารถสรุป เปรียบเทียบ การใช้งบประมาณในปัจจุบัน ในมุมมองต่าง ๆ 
เช ่น ตามประเภทกิจกรรม หน ่วยงานที ่ร ับผ ิดชอบ หร ือช ่ว งเวลา 
ในการดำเนินงาน 

• รองรับการจัดทำฐานข้อมูลเพื่อนำไปใช้ในการวิเคราะห์ค่าตัวแปร (Factor) 
ที ่เหมาะสมในอนาคต และสามารถปรับตั ้งค่าต่าง ๆ ที ่ เก ี ่ยวข้องได้  
เช่น ประเภทงานบำรุงปกติ พื้นที่ ปริมาณจราจร โดยตัวอย่างหน้าจอแสดง
ดังรูปที่ 2-117 

 

รูปที่ 2-117 ตัวอย่างหน้าจอการกรอกข้อมูลงานบำรุงปกติที่ดำเนินงาน 
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2.5.3.7)  สามารถตั้งค่าต่าง ๆ ที่เก่ียวข้องกับการบริหารงานบำรุงปกติได้ เช่น ข้อมูลค่าจ้าง

แรงงาน ข้อมูลราคาน้ำมันเชื้อเพลิง เป็นต้น โดยตัวอย่างหน้าจอแสดงดังรูปที่ 2-118 
 

 
รูปที่ 2-118 ตัวอย่างหน้าจอการตั้งค่าข้อมูลต่าง ๆ 

2.6  งานที่ 6 คู่มือการใช้งานและการสัมมนาถ่ายทอดความรู้ 

2.6.1  การจัดสัมมนาถ่ายทอดความรู้ 
2.6.1.1)  การจัดสัมมนาฝึกอบรมเชิงปฏิบัติการใช้อากาศยานไร้คนขับ (Drone)  

ที่ปรึกษาจะต้องดำเนินการสัมมนา ฝึกอบรมถ่ายทอดความรู้ให้เจ้าหน้าที่ของ  

กรมทางหลวง สามารถใช้งาน ระบบที่พัฒนาขึ้นได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยฝึกอบรม

ภ าคทฤษฎ ี  (Technical Overview) และภ าคปฏ ิ บ ั ต ิ  (On The Jobs Training)  

ให้เจ้าหน้าที่กรมทางหลวง จำนวน 4 รุ่น รุ่นละ 16 คน (อบรม 1 วัน) 

2.6.1.2)  ประชุมนำเสนอแผนการดำเนินงาน สัมมนาให้ความรู ้และความเข้าใจ  

ในการสำรวจและประเมินทรัพย์สินนอกเขตทาง ที ่ดิน อาคารและสิ ่งปลูกสร้าง  

ที่ปรึกษาจะต้องดำเนินการจัดเตรียมแผนงานสำรวจและแนวทางการปฏิบัติงาน  

และให้ความรู ้และความเข้าใจในการสำรวจและประเมินทรัพย์สินนอกเขตทาง  

ที่ดิน อาคารและสิ่งปลูกสร้าง เพ่ือให้ จำนวนไม่น้อยกว่า 750 คน (อบรมครึ่งวัน) 

2.6.1.3)  การสัมมนาถ่ายทอดความรู้การใช้งานระบบ ผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์ 
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ที่ปรึกษาจะต้องดำเนินการสัมมนาถ่ายทอดความรู้ให้เจ้าหน้าที่ของกรมทางหลวง

สามารถใช้งานระบบที่พัฒนาขึ้นได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยฝึกอบรมภาคทฤษฎีและ

ภาคปฏิบัติให้เจ้าหน้าที่กรมทางหลวงในส่วนกลางและในภูมิภาค โดยเชิญผู้เข้าร่วมไม่น้อยกว่า 

250 คน ให้ครบคลุมหัวข้อ ดังนี้ 

- การใช้งานระบบบริหารจัดการข้อมูลทรัพย์สินทางหลวง 

- การใช้งานระบบบริหารจัดการงบประมาณงานบํารุงปกติ 

2.6.1.4)  การสัมมนาถ่ายทอดความรู้สำหรับผู้ดูแลระบบ 

ที่ปรึกษาจะต้องดำเนินการฝึกอบรม ถ่ายทอดความรู้ด้านการดูแล บำรุงรักษา

ระบบฐานข้อมูลและการกำหนดสิทธิ์การใช้งานภายในระบบ (Administrator) ให้เจ้าหน้าที่

ที่เกี่ยวข้อง และสามารถใช้งานระบบที่พัฒนาขึ้นได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยเชิญผู้เข้ารว่ม

ไม่น้อยกว่า 5 คน (อบรมครึ่งวัน) 

2.6.2  จัดทำรายละเอียดการออกแบบและคำอธิบายการทำงานระบบ จำนวน 2 ชุดประกอบด้วย  
1) System Description รายละเอียดการออกแบบระบบงานต่าง ๆ 

2) System Architecture Diagram รายละเอียดโครงสร้างระบบงานต่าง ๆ 

3) Software Development รายละเอียดการทำงานซอฟต์แวร์ระบบ 

4) Source Code ทั้งหมดพร้อม Project Development ที่สามารถนำไปพัฒนาต่อได้ 

5) เครื่องมือ (Tools) ต่าง ๆ ที่ใช้ในการพัฒนาระบบ 

6) Use Case Diagram รายละเอียดการกำหนดฟังก์ชันของผู้ใช้งานแต่ละส่วน 

7) Activity Diagram รายละเอียดฟังก์ชันในทำงานของระบบ 

8) ER Diagram รายละเอียดโครงสร้างแสดงความสัมพันธ์ระบบฐานข้อมูล 

9) Data Dictionary รายละเอียดพจนานุกรมฐานข้อมูล 

10) คู่มือ Backup & Install ทั้งข้อมูลในฐานข้อมูล ไฟล์ Media ต่าง ๆ และระบบงานฯ  

11) Access Right (สิทธิ์การเข้าใช้งานโปรแกรม) 

2.6.3  การจัดทำรายงานคู่มือการใช้งาน มีรายละเอียดดังต่อไปนี้ 
   2.6.3.1) คู่มือการใช้งานระบบบริหารจัดการข้อมูลทรัพย์สินทางหลวง จำนวน 150 ชุด 

    2.6.3.2) คู่มือการใช้งานระบบติดตามการบริหารงานบำรุงปกติ จำนวน 150 ชุด 

  2.6.3.3) คู่มือการสำรวจและประเมินทรัพย์สินนอกเขตทาง ที่ดิน อาคารและสิ่งปลูกสร้าง  

          จำนวน 150 ชุด 
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2.6.3.4) คู่มือการดูแลรักษาระบบ และการ Backup และ Install ฐานข้อมูลและระบบ
สารสนเทศ จำนวน 5 ชุด 
  2.6.3.5) รายงาน Access Right สิทธิ์การเข้าใช้งานระบบสารสนเทศของผู้ใช้แต่ละระดับ

จำนวน 1 ชุด 

  2.6.3.6) วีดีทัศน์ สื่อประชาสัมพันธ์โครงการและพัฒนาระบบ ระยะเวลาไม่น้อยกว่า 5 นาท ี

  2.6.3.7) ว ีด ีท ัศน ์ส ื ่อการสอนใช ้งานระบบบริหารจ ัดการทร ัพย ์ส ินงานทางหลวง  

(ไม่น้อยกว่า 5 นาท)ี 

2.6.3.8) วีดีทัศน์สื่อการสอนใช้งานระบบติดตามการบริหารบำรุงปกติ (ไม่น้อยกว่า 3 นาท)ี 

2.6.3.9) วีดีทัศน์สื่อการสอนการสำรวจและประเมินทรัพย์สินนอกเขตทาง ที่ดิน อาคารและ 

สิ่งปลูกสร้าง (ไม่น้อยกว่า 3 นาท)ี 

2.6.4  การจัดทำข้อมูลในรูปแบบดิจิตอล์ไฟล์ในรูปแบบไฟล์ต้นฉบับ (.doc, .ppt .exe) และไฟล์ .pdf 
ของงานนำเสนอ รายงานและเอกสารในโครงการทั้งหมด เช่น เอกสารสำคัญด้าน การออกแบบและ
พัฒนาระบบ คู ่มือการใช้งานระบบ คู ่มือการสำรวจทรัพย์สิน คู ่มือการดูแลรักษาระบบ เป็นต้น  
พร้อม thumb drive จำนวน 2 ชุด 

2.7  งานที่ 7 การจัดหาและติดตั้งระบบ  

2.7.1  การจัดหาเครื ่องคอมพิวเตอร์แม่ข ่าย จำนวน 2 เครื ่อง ดำเนินการติดตั ้งอุปกรณ์
คอมพิวเตอร์แม่ข่าย อุปกรณ์ที่เกี่ยวข้อง และระบบ พร้อมทั้งโอนถ่ายข้อมูลเดิมเข้าสู่เครื่องคอมพิวเตอร์  
แม่ข่ายฐานข้อมูลใหม่ ณ ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศ กรมทางหลวง  

 โดยที ่ปร ึกษาจะดำเน ินการจ ัดหาเคร ื ่องคอมพิวเตอร ์แม ่ข ่าย จำนวน 2 เคร ื ่อง  
โดยมีคุณลักษณะพื้นฐานดีกว่าหรือเทียบเท่าเครื่องคอมพิวเตอร์แม่ข่ายแบบที่ 1 และแบบที่ 2  
ตามเกณฑ์ราคากลางและคุณลักษณะพื้นฐานครุภัณฑ์คอมพิวเตอร์ฉบับเดือนพฤษภาคม 2563  
ของกระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม ดังรายละเอียดดังนี้ 

 

1) เครื่องคอมพิวเตอร์แม่ข่าย แบบท่ี 1  

-   มีหน่วยประมวลผลกลาง (CPU) แบบ 8 แกนหลัก (8 core) หรือดีกว่า สำหรับ
คอมพิวเตอร์แม่ข่าย (Server) โดยเฉพาะและมีความเร็วสัญญาณนาฬิกาพื้นฐานไม่
น้อยกว่า 2.1 GHz จำนวนไม่น้อยกว่า 1 หน่วย 

-  หน่วยประมวลผลกลาง (CPU) รองรับการประมวลผลแบบ 64bit มีหน่วยความจำ
แบบ Cache Memory รวมในระดับ (Level) เดียวกันไม่น้อยกว่า 11 MB 

-  มีหน่วยความจำหลัก (RAM) ชนิด ECC DDR4 หรือดีกว่า มีขนาดไม่น้อยกว่า 16 GB 
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-  สนับสนุนการทำงาน RAID ไม่น้อยกว่า RAID 0, 1, 5 
-   มีหน่วยจัดเก็บข้อมูล ชนิด SCSI หรือ SAS หรือ SATA ที่มีความเร็วรอบไม่น้อยกว่า 

10,000 รอบต่อนาที หรือ ชนิด Solid State Drive หรือดีกว่า ขนาดความจุไม่น้อย
กว่า 1TB จำนวนไม่น้อยกว่า 3 หน่วย 

-   มี DVD-ROM หรือดีกว่า แบบติดตั้งภายใน (Internal) หรือภายนอก (External) 
จำนวน 1 หน่วย 

-   มีช่องเชื่อมต่อระบบเครือข่าย (Network Interface) แบบ 10/100/1000 Base-T 
หรือดีกว่า จำนวนไม่น้อยกว่า 2 ช่อง 

-   มีจอแสดงภาพขนาดไม่น้อยกว่า 17 นิ้ว จำนวน 1 หน่วย 
-   มี Power Supply แบบ Redundant หรือ Hot Swap จำนวน 2 หน่วย 

2) เครื่องคอมพิวเตอร์แม่ข่าย แบบท่ี 2  

-   มีหน่วยประมวลผลกลาง (CPU) แบบ 12 แกนหลัก (12 core) หรือดีกว่า สำหรับ
คอมพิวเตอร์แม่ข่าย (Sever) โดยเฉพาะและมีความเร็วสัญญาณนาฬิกาพื ้นฐาน 
ไม่น้อยกว่า 2.1GHz จำนวนไม่น้อยกว่า 2 หน่วย 

-   หน่วยประมวลผลกลาง (CPU) รองรับการประมวลผลแบบ 64bit มีหน่วยความจำ
แบบ Cache Memory รวมในระดับ (Level) เดียวกันไม่น้อยกว่า 16MB 

-   มีหน่วยความจำหลัก (RAM) ชนิด ECC DDR4 หรือดีกว่า ขนาดไม่น้อยกว่า 64 GB 
-   สนับสนุนการทำงาน RAID ไม่น้อยกว่า RAID 0, 1, 5  
-   มีหน่วยจัดเก็บข้อมูล ชนิด SCSI หรือ SAS ที่มีความเร็วรอบไม่น้อยกว่า 10,000 

รอบ ต่อนาที หรือ ชนิด Solid State Drive หรือดีกว่า และมีความจุไม่น้อยกว่า 
2TB จำนวนไม่น้อยกว่า 6 หน่วย 

-   มี DVD-ROM หรือดีกว่า แบบติดตั้งภายใน (Internal) หรือภายนอก (External) 
จำนวน 1 หน่วย  

-   มีช่องเชื่อมต่อระบบเครือข่าย (Network Interface) แบบ 10/100/1000 Base-T 
หรือดีกว่า จำนวน ไม่น้อยกว่า 2 ช่อง 

-   มี จอแสดงภาพขนาดไม่น้อยกว่า 17 นิ้ว จำนวน 1 หน่วย 
-   มี Power Supply แบบ Redundant หรือ Hot Swap จำนวน 2 หน่วย 
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2.7.2   ติดตั้ง และทดสอบการใช้งาน User Acceptance Test (UAT) ระบบบริหารจัดการข้อมูล
ทรัพย์สินทางหลวง ระบบการนำเสนอข้อมูลสำหรับผู้บริหาร (Executive Analytics) และระบบบริหาร
จัดการงบประมาณงานบำรุงปกติ ให้สามารถใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพตามวัตถุประสงค์ของโครงการฯนี้ 

การทำ User Acceptance Test (UAT) ก็เพ่ือตรวจสอบว่าระบบตรงกับความต้องการของ

ผู้ใช้งาน ตรงกับสิ่งที่กำหนดไว้หรือไม่ และสอดคล้องกับเป้าหมายธุรกิจหรือเปล่า โดยผลลัพธ์

ภายหลังการทดสอบ คือ ผ่านเกณฑ์ที่เรียกกว่า “Acceptance Criteria” หรือเกณฑ์ที่ยอมรับได้ 

เพื่อให้ได้ผลลัพธ์ที่แม่นยำ โดยจะดำเนินการ ทดสอบการใช้งาน User Acceptance Test (UAT) 

หลังจากการพัฒนาระบบแล้วเสร็จ 
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บทท่ี 3 
 แผนการดำเนินงาน 

 
3.1 เอกสาร รายงานและกำหนดการส่งมอบ 

ที่ปรึกษาจะต้องจัดทำรายงานและเอกสารต่าง ๆ โดยรูปแบบและเนื้อหาจะต้องได้รับความเห็นชอบ
จากคณะกรรมการกำกับโครงการ ดังต่อไปนี้ 

(1)   รายงานเบื้องต้น (Inception Report) 
ที่ปรึกษาต้องส่งรายงานเบื้องต้นพร้อมแผนการปฏิบัติงาน จำนวน 20 ฉบับ ให้ผู้ว่าจ้างภายใน 

30 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญา โดยรายงานเบื้องต้นต้องประกอบด้วย 

• ความเป็นมาของโครงการ และวัตถุประสงค์ของโครงการ 

• ขั้นตอนและวิธีการดำเนินการ 

• ขอบเขตของงาน  

• แนวทางและวิธีการศึกษาตามขอบเขตของงานที่กำหนด  

• แผนการดำเนินงาน และแผนการทำงานของบุคลากรในโครงการ  

• กำหนดพ้ืนที่นำร่องในการสำรวจฯ 

(2)   รายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 1 (Progress Report I) 
ที่ปรึกษาต้องส่งรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 1  จำนวน 20 ฉบับ ให้ ผู้ว่าจ้างภายใน 90 วัน 

นับถัดจากวันลงนามในสัญญา โดยรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 1  ต้องประกอบด้วย  

• ความก้าวหน้าของงานแต่ละด้าน 

• ผลสรุปการปฏิบัติงานในช่วงที่ผ่านมา  

• ผลการดำเนินงาน ข้อ 4.1.1 และ 4.1.2 แล้วเสร็จ 

• ผลการดำเนินงาน ข้อ 4.1.3 – 4.1.11  

• นำเสนอความก้าวหน้าตัวอย่างหน้าจอการทำงานของระบบ (Web Application 

Mockup) ตาม ข้อ 4.3 

• นำเสนอแนวทางปฏิบัติงานสำรวจ โครงสร้างข้อมูล และวิธีการจัดเก็บข้อมูล กำหนด

กรอบระยะเวลาการสำรวจข้อมูลทรัพย์สินนอกเขตทางครบทั้งประเทศ ข้อ 4.2 

• รายงานเกี่ยวกับความล่าช้าและปัญหา (ถ้าม)ี ตลอดจนวิธีแก้ไขปัญหา/อุปสรรคต่าง ๆ  

 



 

รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 3 (Progress Report III) 

โครงการสำรวจและจดัทำระบบบริหารจดัการข้อมลูทรัพยส์ินทางหลวงอย่างบูรณาการ 
 

                            สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั                                                    3-2 

(3)   รายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 2 (Progress Report II) 
ที่ปรึกษาต้องส่งรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 2  จำนวน 20 ฉบับ ให้ ผู้ว่าจ้างภายใน 150 วัน 

นับถัดจากวันลงนามในสัญญา โดยรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 2  ต้องประกอบด้วย  

• ความก้าวหน้าของงานแต่ละด้าน 

• ผลสรุปการปฏิบัติงานในช่วงที่ผ่านมา 

• ผลการดำเนินงาน ข้อ 4.1.3 – 4.1.4 แล้วเสร็จ 

• นำเสนอความคืบหน้าผลการดำเนินงาน ข้อ 4.2 และ 4.3  

• รายงานเกี่ยวกับความล่าช้าและปัญหา (ถ้าม)ี ตลอดจนวิธีแก้ไขปัญหา/อุปสรรคต่าง ๆ  

(4)   รายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 3 (Progress Report III) 
ที่ปรึกษาต้องส่งรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 3 จำนวน 20 ฉบับ ให้ ผู้ว่าจ้างภายใน 210 วัน 

นับถัดจากวันลงนามในสัญญา โดยรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 3  ต้องประกอบด้วย  

• ความก้าวหน้าของงานแต่ละด้าน 

• ผลสรุปการปฏิบัติงานในช่วงที่ผ่านมา  

• ผลการดำเนินงาน ข้อ 4.1 แล้วเสร็จ 

• นำเสนอความคืบหน้าผลการดำเนินงาน ข้อ 4.2 – 4.5   

• รายงานเกี่ยวกับความล่าช้าและปัญหา (ถ้าม)ี ตลอดจนวิธีแก้ไขปัญหา/อุปสรรคต่าง ๆ  

 
(5)   รายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 4 (Progress Report IV) 

ที่ปรึกษาต้องส่งรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 4  จำนวน 20 ฉบับ ให้ ผู้ว่าจ้างภายใน 270 วัน 
นับถัดจากวันลงนามในสัญญา โดยรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 4  ต้องประกอบด้วย  

• ความก้าวหน้าของงานแต่ละด้าน 

• ผลสรุปการปฏิบัติงานในช่วงที่ผ่านมา  

• ผลการดำเนินงาน ข้อ 4.3 และ 4.4 แล้วเสร็จ 

• นำเสนอความคืบหน้าผลการดำเนินงาน ข้อ 4.2 รายงานสรุปผลและนำเข้าข้อมูลสำรวจ

ทรพัย์สินนอกเขตทางในพ้ืนที่ 1 สทล. 

• วีดีทัศน์สื่อการสอนใช้งานสำรวจและจัดทำข้อมูลทรัพย์สินนอกเขตทาง  

• รายงานเกี่ยวกับความล่าช้าและปัญหา (ถ้าม)ี ตลอดจนวิธีแก้ไขปัญหา/อุปสรรคต่าง ๆ  
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(6)   รายงานขั้นกลาง (Interim Report)    
ที่ปรึกษาต้องส่งรายงานขั้นกลาง พร้อม DVD±R จำนวน 20 ฉบับ ให้ผู้ว่าจ้างภายใน 290 วัน 

นับถัดจากวันลงนามในสัญญา โดยรายงานขั้นกลาง ต้องประกอบด้วย  

• ความก้าวหน้าของงานแต่ละด้าน 

• ผลสรุปการปฏิบัติงานในช่วงที่ผ่านมา  

• ผลการสำรวจและนำเข้าข้อมูลทรัพย์สินนอกเขตทางสะสมไม่น้อยกว่า 100 แปลง  

โดยสามารถตรวจสอบได้ในระบบฯ ที่พัฒนาขึ้น 

• ผลการสำรวจข้อมูลที ่ดินนอกเขตทางด้วยเทคโนโลยีอากาศยานไร้คนขับ (Drone)  

เพื่อสำรวจสภาพภูมิประเทศ และจัดทำแผนที่ภาพถ่ายทางอากาศออร์โทเชิงเลขสี 

(True Orthophoto) จำนวน 2 แห่ง 

• จัดหาและติดตั้งระบบ พร้อมทดสอบระบบ ข้อ 4.7 แล้วเสร็จ 

• คู่มือการสำรวจและประเมินทรัพย์สินนอกเขตทาง ที ่ดิน อาคารและสิ ่งปลูกสร้าง 

จำนวน 150 ชุด 

• วีดีทัศน์สื่อการสำรวจและประเมินทรัพย์สินนอกเขตทาง ที่ดิน อาคารและสิ่งปลูกสร้าง 

(ไม่น้อยกว่า 3 นาท)ี 

• รายงานเกี่ยวกับความล่าช้าและปัญหา (ถ้ามี) ตลอดจนวิธีแก้ไขปัญหา/อุปสรรคต่าง ๆ 

(7)   รายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 5 (Progress Report V) 
ที่ปรึกษาต้องส่งรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 5  พร้อม DVD±R จำนวน 20 ฉบับ ให้ผู้ว่าจ้าง

ภายใน 390 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญา โดยรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 5  ต้องประกอบด้วย  

• ความก้าวหน้าของงานแต่ละด้าน 

• ผลสรุปการปฏิบัติงานในช่วงที่ผ่านมา  

• ผลการสำรวจและนำเข้าข้อมูลทรัพย์สินนอกเขตทางสะสมไม่น้อยกว่า 325 แปลง  

โดยสามารถตรวจสอบได้ในระบบฯ ที่พัฒนาขึ้น 

• ผลการสำรวจข้อมูลที ่ดินนอกเขตทางด้วยเทคโนโลยีอากาศยานไร้คนขับ (Drone)  

เพื่อสำรวจสภาพภูมิประเทศ และจัดทำแผนที่ภาพถ่ายทางอากาศออร์โทเชิงเลขสี  

(True Orthophoto) จำนวน 4 แห่ง 

• รายงานสรุปผลการสำรวจ ปัญหา อุปสรรค และผลการตรวจสอบข้อมูลทรัพย์สินนอก

เขตทาง ที่เกี่ยวกับความล่าช้าและปัญหา (ถ้าม)ี ตลอดจนวิธีแก้ไขปัญหา/อุปสรรคต่าง ๆ  
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(8)   รายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 6 (Progress Report VI) 
ที่ปรึกษาต้องส่งรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 6  พร้อม DVD±R จำนวน 20 ฉบับ ให้ผู้ว่าจ้าง

ภายใน 480 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญา โดยรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 6  ต้องประกอบด้วย  

• ความก้าวหน้าของงานแต่ละด้าน 

• ผลสรุปการปฏิบัติงานในช่วงที่ผ่านมา  

• ผลการดำเนินงาน ข้อ 4.5 แล้วเสร็จ 

• ผลการสำรวจข้อมูลที ่ดินนอกเขตทางด้วยเทคโนโลยีอากาศยานไร้ คนขับ (Drone)  

เพื่อสำรวจสภาพภูมิประเทศ และจัดทำแผนที่ภาพถ่ายทางอากาศออร์โทเชิงเลขสี 

(True Orthophoto) จำนวนสะสม 6 แห่ง 

• ผลการสำรวจและนำเข้าข้อมูลทรัพย์สินนอกเขตทางสะสมไม่น้อยกว่า 550 แปลง  

โดยสามารถตรวจสอบได้ในระบบฯ ที่พัฒนาขึ้น 

• รายงานเกี่ยวกับความล่าช้าและปัญหา (ถ้าม)ี ตลอดจนวิธีแก้ไขปัญหา/อุปสรรคต่าง ๆ  

(9)   รายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 7 (Progress Report VII) 
ที่ปรึกษาต้องส่งรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 7  พร้อม DVD±R จำนวน 20 ฉบับ ให้ผู้ว่าจ้าง

ภายใน 570 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญา โดยรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 7 ต้องประกอบด้วย  

• ความก้าวหน้าของงานแต่ละด้าน 

• ผลสรุปการปฏิบัติงานในช่วงที่ผ่านมา  

• ผลการสำรวจและนำเข้าข้อมูลทรัพย์สินนอกเขตทางสะสมไม่น้อยกว่า 775 แปลง  

โดยสามารถตรวจสอบได้ในระบบฯ ที่พัฒนาขึ้น 

• ผลการสำรวจข้อมูลที ่ดินนอกเขตทางด้วยเทคโนโลยีอากาศยานไร้คนขับ (Drone)  

เพื่อสำรวจสภาพภูมิประเทศ และจัดทำแผนที่ภาพถ่ายทางอากาศออร์โทเชิงเลขสี 

(True Orthophoto) จำนวนสะสม 8 แห่ง 

• สรุปผลการจัด 

• รายงานเกี่ยวกับความล่าช้าและปัญหา (ถ้าม)ี ตลอดจนวิธีแก้ไขปัญหา/อุปสรรคต่าง ๆ  
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(10)   รายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 8 (Progress Report VIII) 
ที่ปรึกษาต้องส่งรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 8 พร้อม DVD±R จำนวน 20 ฉบับ ให้ผู้ว่าจ้าง

ภายใน 660 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญา โดยรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 8 ต้องประกอบด้วย  

• ความก้าวหน้าของงานแต่ละด้าน 

• ผลสรุปการปฏิบัติงานในช่วงที่ผ่านมา 

• ผลการสำรวจและนำเข้าข้อมูลทรัพย์สินนอกเขตทางสะสมไม่น้อยกว่า 1,000 แปลง 

โดยสามารถตรวจสอบได้ในระบบฯ ที่พัฒนาขึ้น 

• ผลการสำรวจข้อมูลที่ดินนอกเขตทางด้วยเทคโนโลยีอากาศยานไร้คนขับ (Drone) เพ่ือ

สำรวจสภาพภูมิประเทศ และจัดทำแผนที่ภาพถ่ายทางอากาศออร์โทเชิงเลขสี (True 

Orthophoto) จำนวน 10 แห่ง 

• รายงานเกี่ยวกับความล่าช้าและปัญหา (ถ้าม)ี ตลอดจนวิธีแก้ไขปัญหา/อุปสรรคต่าง ๆ  

(11)   ร่างรายงานขั้นสุดท้าย (Draft Final Report) 
ที่ปรึกษาต้องส่งร่างรายงานขั้นสุดท้าย พร้อม DVD±R จำนวน 20 ฉบับ ให้ผู้ว่าจ้างภายใน 

690 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญา โดยร่างรายงานขั้นสุดท้าย ต้องประกอบด้วย  

• ความก้าวหน้าของงานแต่ละด้าน 

• ผลสรุปการปฏิบัติงานในช่วงที่ผ่านมา 

• สรุปผลการดำเนินงาน ข้อ 4.2 แล้วเสร็จ รายงานสรุปผลการดำเนินงานสำรวจและ

นำเข้าข้อมูลทรัพย์สินทั้งประทศ 

• ผลการดำเนินงาน ข้อ 4.7 การนำเข้าข้อมูลและทดสอบระบบ UAT แล้วเสร็จ 

• ผลสรุปการปฏิบัต ิงานฝึกอบรมเชิงปฏิบ ัต ิการใช้อากาศยานไร้คนขับ (Drone)   

ข้อ 4.6.1.1 

• ผลสรุปการสัมมนาให้ความรู้และความเข้าใจในการสำรวจฯ ข้อ 4.6.1.2 

• ผลสรุปการปฏิบัต ิงานการส ัมมนาถ่ายทอดองค์ความรู ้ผ ่ายสื ่ออิเล ็กทรอน ิกส์   

ข้อ 4.6.1.3 

• ผลสรุปการปฏิบัติงานการสัมมนาถ่ายทอดความรู้การดูแล บำรุงรักษาระบบ ข้อ 4.6.1.4 

• คู่มือการใช้งานระบบบริหารจัดการทรัพย์สินทางหลวง จำนวน 150 ชุด 

• คู่มือการใช้งานระบบบริหารจัดงบประมาณงานบำรุงปกติ จำนวน 150 ชุด 
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• วีดีทัศน์สื่อการสอนใช้งานระบบบริหารจัดการทรัพย์สินทางหลวง (ไม่น้อยกว่า 3 นาท)ี 

• วีดีทัศน์สื่อการสอนใช้งานระบบติดตามบริหารจัดการงานบำรุงปกติ (ไม่น้อยกว่า 3 นาท)ี 

• สื่อประชาสัมพันธ์การดำเนินโครงการและพัฒนาระบบ ระยะเวลาไม่น้อยกว่า 5 นาท ี

• รายงานเกี่ยวกับความล่าช้าและปัญหา (ถ้ามี) ตลอดจนวิธีแก้ไขอุปสรรคต่าง ๆ  

(12)   รายงานขั้นสุดท้าย (Final Report) 
ที่ปรึกษาต้องส่งรายงานขั้นสุดท้าย จำนวน 35 ฉบับ ให้ ผู้ว่าจ้างภายใน 720 วัน นับถัดจาก

วันลงนามในสัญญา โดยรายงานขั้นสุดท้าย ต้องประกอบด้วย  

• รายงานย่อสำหรับผู้บริหาร (Executive Summary Report) พร้อม DVD±R จำนวน 35 ชุด 

• ผลการดำเนินงาน ข้อ 4.1-4.7 แล้วเสร็จ 

• รายงานออกแบบและพัฒนาระบบ  จำนวน 2 ชุด 

• คู่มือการดูแลรักษาระบบ จำนวน 5 ชุด 

• ค ู ่ม ือการ Backup และ Install ท ั ้ ง ในส ่วนฐานข ้อม ูลและระบบสารสน เทศ               

จำนวน 2 ชุด 

• การจัดทำข้อมูลในรูปแบบดิจิตอล์ไฟล์ในรูปแบบไฟล์ต้นฉบับ (.doc, .ppt .exe ) และ

ไฟล์ pdf  ของงานนำเสนอ รายงานและเอกสารในโครงการทั้งหมด เช่น  เอกสารสำคัญ

ด้านการออกแบบและพัฒนาระบบ  คู่มือการใช้งานระบบ  คู่มือการสำรวจทรัพย์สิน 

คู่มือการดูแลรักษาระบบ เป็นต้น พร้อม thumb drive จำนวน 2  ชุด 
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โครงการสำรวจและจดัทำระบบบริหารจดัการข้อมลูทรัพยส์ินทางหลวงอย่างบูรณาการ 
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ตารางที่ 3-1 สรุปรายการส่งมอบงานการศึกษา 

รายการส่งมอบ 
จำนวน 
(ชุด) 

กำหนดเร่งรัดงาน กำหนดตามสัญญา 
จำนวนวัน ส่งมอบงาน จำนวนวัน ส่งมอบงาน 

1.รายงานเบ้ืองต้น  
(Inception Report) 

20 30 23 ก.พ. 65 30 23 ก.พ. 65 

2.รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 1 
(Progress Report I) 

20 75 9 เม.ย. 65 90 24 ม.ย 65 

3. รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 2 
(Progress Report II) 

20 120 24 พ.ค. 65 150 23 มิ.ย. 65 

4. รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 3 
(Progress Report III) 

20 165 8 ก.ค. 65 210 22 ส.ค.65 

5. รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 4 
(Progress Report IV) 

20 205 17 ส.ค. 65 270 21 ต.ค 65 

6. รายงานขั้นกลาง (Interim Report)  20 229 10 ก.ย. 65 290 10 พ.ย 65 

7. รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 5 
(Progress Report V) 

20 329 19 ธ.ค. 65 390 18 ก.พ 66 

8. รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 6 
(Progress Report VI) 

20 419 19 มี.ค. 66 480 19 พ.ค 66 

9. รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 7 
(Progress Report VII) 

20 509 17 มิ.ย. 66 570 17 ส.ค 66 

10. รายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 8 
(Progress Report VIII) 

20 599 15 ก.ย. 66 660 15 พ.ย 66 

11. ร่างรายงานขั้นสุดท้าย  
(Draft Final Report) 

20 659 14 พ.ย. 66 690 15 ธ.ค 66 

12. รายงานขั้นสุดท้าย  
(Final Report) 

35 719 13 ม.ค. 67 720 14 ม.ค 67 

 
 
 
 
 
 
 
 
 


