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คาํนํา 
 

ปัจจุบนังานก่อสร้างขยายปรับปรุงทางหลวงให้เป็น 4 ช่องจราจรหรือมากกว่ามีจาํนวนมาก
ตามปริมาณการจราจรที"เพิ"มขึ%นทุกปีเพื"อให้เกิดความสะดวกและปลอดภยัให้กบัผูใ้ชท้าง ซึ" งถือเป็น
หมวดงานที"สําคญัในการตั%งงบประมาณประจาํปีของกรมทางหลวงทุกปี รวมถึงหมวดงานเพิ"ม
ประสิทธิภาพของทางหลวง การจดัทาํแนวทางแนะนาํการออกแบบเกาะกลางถนนและการขยายทาง
หลวงฉบบันี%  เพื"อเป็นแนวทางประกอบการพิจารณางานออกแบบในการกาํหนดรูปแบบของเกาะกลาง
และรูปแบบการขยายทางหลวงที"เหมาะสมใหส้อดคลอ้งกบัแบบมาตรฐานบางเรื"องของกรมทางหลวง  
อีกทั%งเป็นไปตามขอ้กาํหนดและขอ้ปฏิบติัทั%งของกรมทางหลวงเองและของต่างประเทศ ทั%งทางดา้น
วิศวกรรมการทาง ดา้นเศรษฐศาสตร์ และด้านสิ"งแวดลอ้ม ตลอดจนเพื"อประโยชน์ในการวางแผน
โครงการรวมถึงกาํหนดวงเงินงบประมาณที"เหมาะสมต่อไป จึงหวงัวา่เอกสารฉบบันี% จะเป็นประโยชน์
แก่ผูป้ฏิบติังานที"เกี"ยวขอ้งไดต้ามสมควร 
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DESIGN GUIDELINE 

ประเภทของเกาะกลางถนน  (Road Medians) 

และการออกแบบรูปตดังานขยายทางหลวงเป็น 4 ช่องจราจร 

สํานักสํารวจและออกแบบ 

กรมทางหลวง 
 

1. บทนํา 
 เกาะกลางถนน (Road Medians) มกัออกแบบให้มีอยู่ในถนนชนิดที"มีการแบ่งแยกทิศทาง
กระแสจราจร (Divided Highway) สําหรับถนนที"มีช่องจราจร 4 ช่องจราจรขึ%นไปหรือถนนที"อยูใ่น
ยา่นชุมชน เพื"อประโยชน์ดงัต่อไปนี%  

• เพื"อแยกกระแสจราจรในทิศทางที"ต่างกนัออกจากกนั ป้องกนัการชนแบบปะทะหรือรถที"วิ"ง

ขา้มช่องทาง 

• ใชส้าํหรับเป็นพื%นที"จดัช่องจราจรเสริมสําหรับรถรอเลี%ยวหรือกลบัรถหรือให้รถที"ออกมาจาก

ทางแยก ทางเชื"อมลดความเร็วก่อนเขา้บรรจบรถทางตรง 

• ใชเ้ป็นที"รอของคนเดินเทา้ขา้มถนนในกรณีที"มีหลายช่องจราจร 

• ใชเ้ป็นพื%นที"สาํหรับติดตั%งอุปกรณ์อาํนวยความปลอดภยัต่างๆ รวมทั%งวางสาธารณูปโภคใตดิ้น

ทาํฐานของทางยกระดบัหรือสะพานลอยคนเดินขา้ม 

• ใชเ้ป็นพื%นที"เผื"อหรือสงวนไวส้าํหรับขยายช่องจราจรในอนาคต 
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รูปทีA 1 รูปแบบของเกาะกลางถนน (AASHTO) 
 

2. ประเภทของเกาะกลางถนนและรายละเอยีดของเกาะกลางประเภทต่างๆ 

ตามหลกัการทั"วไปเกาะกลางถนนสามารถแบ่งออกไดเ้ป็น 4 ประเภท ดงันี%  

1. เกาะกลางถนนแบบเกาะสี (Flush and Painted Median) 
2. เกาะกลางถนนแบบยก  (Raised Median) 
3. เกาะกลางถนนแบบกดเป็นร่อง (Depressed Median) 
4. เกาะกลางถนนแบบเป็นราวหรือกาํแพงกั%น  (Barrier Median) 

 

Shoulder 
Strip 

Shoulder Strip Shoulder 
Strip 

Median Median 

(A) Paved Flush: With Barrier (B) Paved Flush 

Median Median 

(C) Curbed and Crowned Paved (D) Curbed and Crowned: Turf Cover 

(E) Curbed and Depressed: Turf Cover (F) Flush and Depressed: Turf Cover 

Median Median 

Median 

Original Ground 

(G) Flush and Depressed: Turf Cover 
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รูปทีA 2 ตวัอยา่งของเกาะสี (Flush and Painted Median) 
 

 
 

รูปทีA 3 ตวัอยา่งของเกาะแบบยก (Raised Median) 
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รูปทีA 4 ตวัอยา่งของเกาะแบบกดเป็นร่อง (Depressed Median) 

 

 
รูปทีA 5 ตวัอยา่งของเกาะแบบราวหรือกาํแพงกั%น (Barrier Median) 

 
 ซึ" งรายละเอียดของเกาะกลางประเภทต่างๆ เป็นดงันี%   

 2.1 เกาะกลางแบบเกาะสี (Flush and Painted Median) 

 เกาะกลางแบบเกาะสีมกัใช้ในถนนที"ไม่ใช่เป็นถนนสายหลกัหรือเป็นโครงข่ายที"สําคญัและ
ปริมาณการจราจรที"ไม่สูงมากนกัหรือใช้กบัถนนในเมืองที"มีขอ้จาํกดัเรื"องเขตทาง ในต่างประเทศมี
ขอ้แนะนาํ Guidelines for flush median มีหลกัการวา่เกาะสีสําหรับถนนในเมืองหรือปริมณทลจะมี
ความเหมาะสมเมื"อ 

• ปริมาณจราจรเลี%ยวขวามีผลต่อการจราจรทางตรง 

• ปริมาณการจราจรมากทาํให้คนขา้มถนนขา้มยาก 
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• ช่องจราจรกวา้งมาก 

• เขตทางมีจาํกดั 
 

สําหรับการใช้เกาะสีในประเทศไทย กรมทางหลวงไดมี้แบบแนะนาํแบบเพิ"มประสิทธิภาพ
การใหบ้ริการของทางหลวง สาํหรับทาง 4 ช่องจราจรแบบเกาะสีมีขอ้กาํหนดการใชด้งันี%  

1. เป็นทางหลวงที"อยูใ่นยา่นชุมชนที"ไม่หนาแน่นมากหรือชานเมืองที"ยวดยานใชค้วามเร็วไม่เกิน 

60 กม./ชม. 

2. ทางหลวงนอกเมืองโดยทั"วไปสามารถใช้รูปแบบนี% ได้เมื"อมีปริมาณการจราจรไม่เกิน      

12,000 คนั/วนั 

3. ทางหลวงซึ"งเป็นโครงข่ายของทางสายหลกัไม่ควรใชรู้ปแบบนี%  

4. สามารถใชใ้นกรณีทางหลวง 4 ช่องจราจรในระยะแรก หรือมีขอ้จาํกดัเรื"องงบประมาณ 

5. ในกรณีที"มีอุบติัเหตุสูง หรือในกรณีที"มีรถเลี%ยวเขา้ออกสองขา้งทางมากไม่ควรใชรู้ปแบบนี%  

6. กรณีที"เขตทางน้อยกว่าหรือเท่ากบั 25 เมตร เส้นแบ่งทิศจราจรควรพิจารณาตีเป็นเส้นทึบคู่

แทนเกาะสี 

7. ในกรณีที"ตอ้งการก่อสร้างเกาะสีกวา้งมากกวา่ 2.00 เมตรตามแบบแนะนาํ ให้พิจารณาเป็นแต่

ละกรณีตามเหตุผลความจาํเป็น 

8. ในกรณีที"มีการพฒันาสายทางจนไม่เป็นตามเงื"อนไขขา้งตน้ให้พิจารณาปรับปรุงรูปแบบถนน

ตามเงื"อนไขปกติ 

9. ในกรณีที"มีปัญหาดา้นเรขาคณิตอาทิ โคง้ราบรัศมีตํ"าหรือโคง้ตั%งมีความยาวนอ้ย ระยะมองเห็น

ไม่เพียงพอ เป็นตน้ ใหพ้ิจารณาติดตั%งอุปกรณ์ป้องกนัอนัตรายที"เกาะกลางเพิ"ม 

10. ในช่วงพื%นที"ที"มีปริมาณการจราจรสับสน อาจพิจารณาติดตั%งอุปกรณ์ป้องกนัอนัตรายที"เกาะ

กลางเพิ"ม 

11. ในกรณีที"เป็นทางแยกใหญ่มีปริมาณรถเลี%ยวมากใหก่้อสร้างเป็นแบบเกาะถม 

12. ช่วงที"มีปริมาณคนขา้มถนนมากให้พิจารณาก่อสร้างเกาะกลางแบบถมเพื"อเป็นที"พกัคนขา้ม

ถนนร่วมกบัทางมา้ลาย 
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รูปทีA 6 มาตรฐานเกาะสีของกรมทางหลวง 

 

 
รูปทีA 7 การเปิดเกาะกลางของเกาะสีตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

 

 
รูปทีA 8(a) การเปิดเกาะกลางของเกาะสีบริเวณทางเชื"อมตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

 

X=ทางหลวงในเมืองใช้ 3 เมตร,ทางหลวงนอกเมืองใช้ 9 เมตร 
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รูปทีA 8(b) การเปิดเกาะกลางของเกาะสีบริเวณทางเชื"อมตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

 

 

 
 

รูปทีA 8(c) การเปิดเกาะกลางของเกาะสีบริเวณทางเชื"อมตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 
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รูปทีA 8(d) การเปิดเกาะกลางของเกาะสีบริเวณทางเชื"อมตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

 

 
 

รูปทีA 8(e) การเปิดเกาะกลางของเกาะสีบริเวณทางเชื"อมตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 
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รูปทีA 8(f) การเปิดเกาะกลางของเกาะสีบริเวณทางเชื"อมตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

 

2.2 เกาะกลางแบบยก (Raised Median) 
 เกาะกลางแบบยกเหมาะกบัถนนในเมืองหรือชุมชน หรือชานเมืองหรือถนนที"รถใชค้วามเร็ว
ไม่สูง เขตทางไม่กวา้ง มีการขา้มถนนมากและผิวจราจรกวา้ง หากตอ้งใชก้บัช่วงที"รถใช้ความเร็วสูง 
ตอ้งติดตั%งราวกั%นอนัตรายร่วมด้วย มีความตอ้งการเพิ"มช่องจราจรสําหรับรถรอเลี% ยวหรือกลบัรถให้
ปลอดภยัใช้เป็นตวัแบ่งกรณีถนนมีหลายช่องจราจรหรือแยกถนนสายหลกั (Main Road) กบัทาง
บริการ (Service Road or Frontage Road) พื%นที"เกาะกลางใชส้ําหรับปลูกหญา้ หรือปูแผน่คอนกรีต
สําเร็จรูป ปลูกตน้ไม ้โดยตน้ไมจ้ะตอ้งเป็นไมพุ้่มเตี%ย ห้ามใช้ตน้ไมใ้หญ่ หากเกาะกลางแคบ หรืออยู่
ในโคง้รัศมีสั%น อาจติดตั%งราวกนัอนัตรายเพิ"ม และในกรณีตอ้งการป้องกนัแสงไฟหนา้รถสวนเขา้ตา ผู ้
ขบัขี"ในทิศทางตรงกนัขา้มอาจติดตั%งแผน่ป้องกนัแสงหรือปลูกไมพุ้ม่สูง 1.20 เมตรเพื"อเป็น Antiglare 
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ตารางทีA 1 แนะนาํความกวา้งของเกาะกลาง 
กรณีของความกวา้ง ความกวา้งเกาะ(เมตร) หมายเหตุ 

ความกวา้งตํ"าสุด 1.2 สาํหรับติดตั%งไฟสัญญาณและ
ป้ายจราจร 

ความกวา้งใหมี้ช่องจราจรรถ
รอเลี%ยว 

มากกวา่ 4.2 บริเวณทางแยก ทางเชื"อม 

ความกวา้งใหร้ถเลี%ยวกลบัรถ
สะดวก (U-Turn) 

6 – 10 
หรือมากกวา่ 

ขึ%นกบัประเภทของรถและช่อง
จราจรเมื"อรถเลี%ยวกลบั 

ความกวา้งเผื"อขยายเพิ"มช่อง
จราจรในอนาคต 

ความกวา้งปกติขา้งตน้บวกเพิ"ม
อีก 7 เมตรหรือมากกวา่ 

ขึ%นกบัจาํนวนช่องจราจรใน
อนาคต 

 
สาํหรับมาตรฐานของกรมทางหลวงเกาะกลางแบบยกสูงยงัขึ%นอยูก่บัเขตทางอีกดว้ยดงัต่อไปนี%  
 

 
 

รูปทีA 9  รูปตดังานเกาะแบบยกสูงเขตทาง 30 เมตร 

  สําหรับเขตทางกวา้ง 30 เมตรเกาะกลางจะมีความกวา้ง 4.20 เมตร ซึ" งสามารถลดความกวา้ง
เกาะเพิ"มเป็นช่องจราจรเสริมสาํหรับรอเลี%ยวกวา้ง 3 เมตรและโดยขนาดเกาะที"แคบสุดกวา้ง 1.20 เมตร 
 
 



 

 

รูปทีA 10 

  สําหรับเขตทางกวา้ง 
กวา้งของเกาะเพิ"มเป็นช่องจราจรเสริมสําหรับรถรอเลี% ยวกวา้ง 
แคบที"สุดกวา้ง 1.60 เมตร 
 

รูปทีA 11 รูปขยายเกาะกลางแบบถมและขอ้แนะนาํขนาดของ
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 รูปตดังานทางเกาะแบบยกสูงเขตทาง 40- 60 เมตร 

สําหรับเขตทางกวา้ง 40 – 60 เมตรเกาะกลางจะมีความกวา้ง 5.10 เมตร 
กวา้งของเกาะเพิ"มเป็นช่องจราจรเสริมสําหรับรถรอเลี% ยวกวา้ง 3.50 เมตร โดยความกวา้งของเกาะที"

ขอ้แนะนาํ 

Curb  -      กวา้ง 

Gutter - 

 

 

 

 

 

 

รูปขยายเกาะกลางแบบถมและขอ้แนะนาํขนาดของ Curb&Gutter

 

ในเมืองที"ความเร็วตํ"า
กวา้ง 
ชานเมืองความเร็วสูง
กวา้ง 
=10% 
=2%  
          

S1     - 

 

เมตร ซึ" งสามารถลดความ
เมตร โดยความกวา้งของเกาะที"

กวา้ง 20 ซม. 

&Gutter 

ในเมืองที"ความเร็วตํ"า 
กวา้ง 30 ซม. 
ชานเมืองความเร็วสูง 
กวา้ง 50 ซม. 
=10% กรณีปลูกหญา้ 

  กรณี Concrete Paved 
          หรือปู Concrete Block 
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รูปทีA 12 แปลนแสดงเกาะกลาง 

 
 ทั%งนี% ความกวา้งของเกาะกลางในกรณีที"ลดพื%นที"เป็นช่องจราจรรอเลี% ยวแลว้ หรือในกรณีที"ไม่
ตอ้งการเผื"อพื%นที"ช่วงรอเลี%ยวอาจขึ%นอยูก่บัความกวา้งของป้ายเครื"องหมายจราจรหรือแผน่หวัสัญญาณ
ไฟจราจรที"ตอ้งการติดตั%งที"หวัเกาะ 

 
 2.3 เกาะกลางแบบกดเป็นร่อง (Depressed Median) 
 เกาะกลางแบบกดเป็นร่องมกันิยมใชก้บัทางหลวงนอกเมืองที"รถใชค้วามเร็วสูง เนื"องจากความ
กวา้งของร่องและความลาดเอียงของร่องถูกออกแบบมาเพื"ออาํนวยความปลอดภยัให้กับรถที"ใช้
ความเร็วสูงในกรณีที"รถเสียหลกัเขา้สู่พื%นที"เกาะกลางและเพื"อมิให้ชนกบัรถที"แล่นสวนทางมาอีกดา้น
หนึ"งโดยง่ายเนื"องจากคนัทางทั%งสองดา้นแยกห่างออกจากกนั และยงัใชป้ระโยชน์จากความกวา้งของ
เกาะกลาง จดัเป็นช่องจราจรรอเลี% ยวหรือกลับรถได้ดีกว่าและใช้เป็นพื%นที"เผื"อขยายช่องจราจรใน
อนาคตไดดี้กวา่ ลดปัญหาแสงไฟหนา้รถ (Antiglare) ของการจราจรของรถที"แล่นสวนทางกนัในเวลา
กลางคืน ขอ้เสียคือใชพ้ื%นที"ก่อสร้างความกวา้งของคนัทางทั%งหมดมาก เขตทางตอ้งกวา้งพอ ทาํให้คน
ขา้มถนนไดล้าํบาก และตอ้งมีระบบระบายนํ%าที"เหมาะสม 
 ความกวา้งของเกาะกลางจะขึ%นอยูก่บัความลาดของร่องเกาะกลางที"คาํนึงถึงความปลอดภยัของ
รถที"เสียหลกัลงไป และพื%นที"ช่วยในการเสียหลกั (Recovery Area) ความลึกของร่องกลาง การระบาย
นํ%าและมาตรฐานของทางหลวง 
 
 

Storage Length Storage Length Taper 

RAISED MEDIAN 

ความกวา้งของเกาะกลางปกติ (Normal Width) 
= 4.20 ม. (Min.) ในกรณีตอ้งการพื%นที"ช่องรอเลี%ยว 
หรือ = 1.20 ม. (Min.) ในกรณีไม่ตอ้งการพื%นที"ช่องรอเลี%ยว 

ช่องจราจรรอเลี%ยว  
3.00 – 3.50 ม. 
 

ความกวา้งเกาะกลางหลงัลดพื%นที"เป็นช่อง
รอเลี%ยว (Residual Width) = 1.20 ม. (Min.) 
 

1:10  –  1:20 
ขึ%นกบัความเร็ว 
ออกแบบ 

20 ม. (Min.) 

W
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ตารางทีA 2 ความกวา้งของเกาะกลางแบบกดเป็นร่อง (Depressed Median) 
มาตรฐานชั%นทาง ลาดเอียงของร่องกลาง 

(Side Slope) 
ความลึกของ
ร่องกลางตรง
กลาง 

ความกวา้งของเกาะ
กลางจากขอบผวิ
จราจรดา้นในของทั%ง
สองคนัทาง 

ทางหลวงมาตรฐานพิเศษ
(Divided Highway)ของ
กรมทางหลวงโดยทั"วไป 

3:1 – 4:1 
 

(ในกรณีที"ตอ้งชนักวา่ 3:1 
และคนัทางสูงใหพ้ิจารณา
ติดตั%งราวกนัอนัตรายเพิ"ม) 

1.00 ม.(Min.) 12.00 ม. – 15.00 ม. 
(ในกรณีที"ตอ้งการเผื"อ
พื%นที"ขยายช่องจราจร
ในอนาคตใหเ้พิ"ม
ความกวา้งอีก 3.50 ม. 

ทางหลวงมาตรฐานทาง
หลวงพิเศษระหวา่งเมือง
(Motorway) 
ของกรมทางหลวง 

6:1 1.00 ม.(Min.) 20.70 ม. 

ทางหลวงมาตรฐาน 
Divided Highway  
นอกเมืองตามขอ้แนะนาํ
ของAASHTO 

4:1 – 6:1 1.00 ม.(Min.) 15.00 ม.(Min.) 

 
 

 
 

รูปทีA 13  รูปตดังานทางเกาะแบบกดเป็นร่อง (Depressed Median) ตามขอ้แนะนาํในแบบมาตรฐาน
ของกรมทางหลวง 

 

CL of Construction 

40.00 
4.50 2.50 7.00 7.00 2.50 4.50 9.00 1.50 1.50 

3.50 3.50 4.50 4.50 3.50 3.50 
Pr

op
os

ed
 R

.O
.W

. 

Pr
op

os
ed

 R
.O

.W
. 
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รูปทีA 14  รูปตดังานทางของมอเตอร์เวย ์(Motorway) ตามขอ้แนะนาํในแบบมาตรฐาน 
ของกรมทางหลวง 

 

 
รูปทีA 15(a)  รูปแบบเกาะกลางกดเป็นร่อง (Depressed Median) ตามขอ้แนะนาํของ AASHTO 

 

 
รูปทีA 15(b) รูปแบบเกาะกลางกดเป็นร่อง (Depressed Median) ตามขอ้แนะนาํของ AASHTO 

 

Barrier Fence Barrier Fence 

CL of Survey & Construction 

70.00 (Typical) 

Profile Grade Profile Grade 
Guardrail 

Strip Sodding Strip Sodding 

Pr
op

os
ed

 R
.O

.W
. 

Pr
op

os
ed

 R
.O

.W
. 



 

รูปทีA 15(c)  รูปแบบเกาะกลาง
ในกรณีที"พื%นที"กวา้งสามารถแยกคนัทางห่างกนัไดม้าก

 
 2.4 เกาะกลางแบบเป็นราวหรือกาํแพงกัVน

 เกาะกลางแบบเป็นราวกั%น มกันิยมใชเ้ป็นทางหลวงที"มีความกวา้งเขตทางแคบ รถใช้ความเร็ว
สูงหรือมีอุปสรรคทางดา้นขา้งทางที"ไม่สามารถ
ความกวา้งของคนัทาง หรือช่วงที"ออกแบบคนัทางแยกต่างระดบักนั ขอ้เสียคือจะจดัช่องจราจรรอเลี%ยว
ที"จุดเปิดเกาะกลางหรือที"ทางแยกไดย้าก กลบัรถไดย้าก คนขา้มถนนลาํบาก ตอ้งเจาะช่องผา่นตวัราว
กั%นตรงจุดที"จะเป็นทางขา้ม ในบางลกัษ
ราบและปัญหาแสงไฟหน้ารถที"วิ"งสวนกันเพราะเกาะกลางแคบ แต่เกาะกลางประเภทนี% จะมีการ
บาํรุงรักษาตํ"า มีการป้องกนัการชนแบบประสานงาไดดี้
 
 

รูปทีA 16(a) รูปตดัของรูปแบบแนะนาํสาํหรับการออกแบบติดตั%ง
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รูปแบบเกาะกลางกดเป็นร่อง (Depressed Median) ตามขอ้แนะนาํของ 
ในกรณีที"พื%นที"กวา้งสามารถแยกคนัทางห่างกนัไดม้าก 

เกาะกลางแบบเป็นราวหรือกาํแพงกัVน (Barrier Median) 

เกาะกลางแบบเป็นราวกั%น มกันิยมใชเ้ป็นทางหลวงที"มีความกวา้งเขตทางแคบ รถใช้ความเร็ว
สูงหรือมีอุปสรรคทางดา้นขา้งทางที"ไม่สามารถขยายคนัทางและทิ%งลาดตามปกติได ้จาํเป็นตอ้งจาํกดั
ความกวา้งของคนัทาง หรือช่วงที"ออกแบบคนัทางแยกต่างระดบักนั ขอ้เสียคือจะจดัช่องจราจรรอเลี%ยว
ที"จุดเปิดเกาะกลางหรือที"ทางแยกไดย้าก กลบัรถไดย้าก คนขา้มถนนลาํบาก ตอ้งเจาะช่องผา่นตวัราว
กั%นตรงจุดที"จะเป็นทางขา้ม ในบางลกัษณะจะมีปัญหาระยะมองเห็น (Sight Distance) 
ราบและปัญหาแสงไฟหน้ารถที"วิ"งสวนกันเพราะเกาะกลางแคบ แต่เกาะกลางประเภทนี% จะมีการ
บาํรุงรักษาตํ"า มีการป้องกนัการชนแบบประสานงาไดดี้ 

รูปตดัของรูปแบบแนะนาํสาํหรับการออกแบบติดตั%งราวหรือกาํแพงกั%น
 
 
 
 
 

 
ตามขอ้แนะนาํของ AASHTO 

เกาะกลางแบบเป็นราวกั%น มกันิยมใชเ้ป็นทางหลวงที"มีความกวา้งเขตทางแคบ รถใช้ความเร็ว
คนัทางและทิ%งลาดตามปกติได ้จาํเป็นตอ้งจาํกดั

ความกวา้งของคนัทาง หรือช่วงที"ออกแบบคนัทางแยกต่างระดบักนั ขอ้เสียคือจะจดัช่องจราจรรอเลี%ยว
ที"จุดเปิดเกาะกลางหรือที"ทางแยกไดย้าก กลบัรถไดย้าก คนขา้มถนนลาํบาก ตอ้งเจาะช่องผา่นตวัราว

(Sight Distance) ในบริเวณโคง้
ราบและปัญหาแสงไฟหน้ารถที"วิ"งสวนกันเพราะเกาะกลางแคบ แต่เกาะกลางประเภทนี% จะมีการ

 
ราวหรือกาํแพงกั%นบนทางหลวง 



 

รูปทีA 16 (b) รูปแบบแนะนาํสาํหรับการออกแบบติดตั%ง
 
 ลกัษณะของราวกั%นของเกาะกลางมีหลายแบบดงันี%

1)  แบบยดืหยุน่ (Flexible Type) 
- ตอ้งมีพื%นที"เกาะกลางกวา้งพอควรเพราะมีค่า 

2) แบบกึ"งยดืหยุน่ (Semi 
     ราวเหล็ก Box Beam 

- มีค่า Dynamic Deflection 
3) แบบแขง็ (Rigid Type) 

- เป็นแบบที"นิยมใชง้าน
แพง คงทนถาวร ซ่อมแซมง่าย 
กลบั (Deflection & Rebound)
ความเสียหายของรถที"ชนกาํแพง ที"นิยมมากคือ แบบ 
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รูปแบบแนะนาํสาํหรับการออกแบบติดตั%งราวหรือกาํแพงกั%นบนทางหลวง

งราวกั%นของเกาะกลางมีหลายแบบดงันี%  
(Flexible Type) แบบลวดเคเบิล (Guard Cable)  

ตอ้งมีพื%นที"เกาะกลางกวา้งพอควรเพราะมีค่า Dynamic Deflection มากที"สุดถึง 
(Semi – Flexible Type) เช่นแผน่เหล็ก Steel Beam Guard Rail 

Box Beam  
Dynamic Deflection 1.50 ม. - 2.00ม. 
(Rigid Type) เช่น กาํแพงคอนกรีต (Concrete Barrier)  

เป็นแบบที"นิยมใชง้านเพราะสามารถป้องกนัการชนของรถที"วิ"งสวนทางกนัไดดี้ ราคาไม่
แพง คงทนถาวร ซ่อมแซมง่าย ไม่ตอ้งมีพื%นที"เกาะกลางกวา้งเพราะไม่ตอ้งการระยะหยุ่นตวัและคืน

) เหมือนแบบอื"น แต่ตอ้งมีลกัษณะรูปร่างถูกตอ้งตามหลกัวิชาการเพื"อลด
ความเสียหายของรถที"ชนกาํแพง ที"นิยมมากคือ แบบ New Jersey Type 

พิจารณาติดตั%ง
ราวกนัอนัตราย 

ไม่จาํเป็นตอ้ง
ติดตั%ง 

 

พิจารณาติดตั%งใน
กรณีที"จาํเป็น 

 
บนทางหลวง 

มากที"สุดถึง 3.50 ม. 
Steel Beam Guard Rail หรือ 

สวนทางกนัไดดี้ ราคาไม่
ไม่ตอ้งมีพื%นที"เกาะกลางกวา้งเพราะไม่ตอ้งการระยะหยุ่นตวัและคืน

แต่ตอ้งมีลกัษณะรูปร่างถูกตอ้งตามหลกัวิชาการเพื"อลด
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รูปทีA 17  Pave flush With Barrier 
 

 ก. ระยะ W = ความกวา้งของราวกั%นหรือกาํแพงกั%น (0.60 ม.ในกรณีที"ใช ้Concrete Barrier) 
 ข. ระยะ C = ระยะหยุน่ตวัและคืนกลบั (Deflection & Rebound) ในกรณีที"ใชร้าวกั%นแบบหยุน่

ตวัหรือกึ"งหยุน่ตวั 
 หรือ = ความกวา้งของไหล่ทางดา้นใน ในกรณีที"ใชเ้ป็นแบบกาํแพงกั%น (Concrete Barrier) 

หรือ = ระยะเผื"อความปลอดภยัทางดา้นขา้ง (Lateral Clearance) ตามความเร็วที"ออกแบบ 
(0.50 ม. – 1.00 ม.ในกรณีที"ใชเ้ป็นแบบกาํแพงกั%น (Concrete Barrier) ที"ตอ้งการลดความ
กวา้งของคนัทางและเกาะกลาง 

 
การพิจารณาเลือกประเภทของราวกนัอนัตรายที"เกาะกลางตอ้งพิจารณาจากคุณสมบติัของราว

เมื"อถูกชนที"จะมีระยะแอ่นตวั (Dynamic Deflection) และความกวา้งระหวา่งผิวจราจรหรือความกวา้ง
ของเกาะกลางและปัญหาการซ่อมบาํรุงเป็นพื%นฐานสาํคญั 

 

 
รูปทีA 18 ราวกั%นของเกาะกลางแบบลวดเคเบิล (Guard Cable) 

W C C 

ขอบผิวจราจร 
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รูปทีA 19(a) Three-strand cable (Flexible Type)  

 
รูปทีA 19(b) Detail of Three-strand cable (Flexible Type) 

 

 
รูปทีA 20 ราวกั%นของเกาะกลางแบบแผน่เหล็ก Steel Beam Guard Rail (W-Beam) 
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รูปทีA 21(a) Weak-post W-beam median barrier (Semi-Flexible Type) 

 

 
รูปทีA 21(b) Detail of Weak-post W-beam median barrier (Semi-Flexible Type) 

 

 
รูปทีA 22 ราวกั%นของเกาะกลางแบบราวเหล็ก Box Beam 
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รูปทีA 23(a) Weak-post W-beam median barrier (Semi-Flexible Type) 

 
รูปทีA 23(b) Detail of Weak-post W-beam median barrier (Semi-Flexible Type) 

 

 
รูปทีA 24(a) Strong-post W-beam (Semi-Flexible Type) 
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รูปทีA 24(b) Detail of Strong-post W-beam (Semi-Flexible Type) 

 

 
รูปทีA 25(a) Strong-post three-beam median barrier (Semi-Flexible Type) 
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รูปทีA 25(b) Detail of Strong-post three-beam median barrier (Semi-Flexible Type) 

 

 
รูปทีA 26 ราวกั%นของเกาะกลางแบบ Concrete Barrier 

 
รูปทีA 27(a) Concrete safety shape (Rigid Type) 
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รูปทีA 27(b) Detail of Concrete safety shape (Rigid Type) 

 

 
รูปทีA 28(a) Movable concrete barrier (Rigid Type) 

 

 
รูปทีA 28(b) Detail of  Movable concrete barrier (Rigid Type) 
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3. การเปรียบเทยีบคุณสมบัติของรูปแบบถนนทีAมเีกาะกลางประเภทต่างๆ 
 จากการวิเคราะห์ถึงคุณสมบติัของถนนที"มีเกาะกลางในรูปแบบต่างๆ ทั%งทางด้านวิศวกรรม
จราจร ด้านเศรษฐกิจ และดา้นสิ"งแวดล้อม ไดว้่าในแต่รูปแบบถนนมีขอ้ดี-ขอ้เสียที"แตกต่างกนั ซึ" ง
รายละเอียดของคุณสมบติัในดา้นต่างๆเป็นไปดงัที"แสดงในตารางที" 3  
 
ตารางทีA 3แสดงการเปรียบเทียบถนนที"มีเกาะกลางแบบต่างๆ 

เกณฑ์การพจิารณา 

(คะแนน) 

เกาะสี เกาะยกสูง 

ถมดนิ 

เกาะกลางกด

เป็นร่อง 

เกาะกลางแบบ

Barrier Median 

1.ด้านวศิวกรรมจราจร (40)     

1.1 ความปลอดภยัของรถผา่นตรง พอใช ้ ดี ดีมาก ดีมาก 
1.2 การกลบัรถและการเลี%ยว พอใช ้ ดี ดีมาก ไม่ดี 
1.3 การละเมิดการใชเ้กาะกลาง มาก ไม่มี นอ้ย ไม่มี 

2.ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน (35)     

2.1 ดา้นราคาค่าก่อสร้าง นอ้ย ปานกลาง มาก ปานกลาง 
2.2 ดา้นการซ่อมบาํรุง นอ้ย มาก ปานกลาง นอ้ย 
2.3 ความตอ้งการพื%นที"เขตทาง ปานกลาง ปานกลาง มาก นอ้ย 

3.ด้านสิAงแวดล้อม (25)     

3.1 ผลกระทบระหวา่งการก่อสร้าง นอ้ย มาก ปานกลาง นอ้ย 
3.2 ผลกระทบในการใชง้านของรถ
สองขา้งทางและคนขา้มถนน 

นอ้ย ปานกลาง มาก มาก 

3.3 ปัญหาการระบายนํ%าบนผิวจราจร นอ้ย มาก ปานกลาง มาก 

 
หมายเหตุ : คะแนนและค่า Rating ที"แนะนาํในตารางเป็นเพียงขอ้แนะนาํโดยทั"วไป ซึ" งอาจแปรไปตาม

ความสําคญัของแต่ละหวัขอ้ที"ขึ%นอยู่กบัความสําคญัของทางหลวง ความปลอดภยั ปัญหา
อุบติัเหตุ งบประมาณก่อสร้าง ลกัษณะภูมิประเทศ และผลกระทบต่อสิ"งสิ" งแวดล้อมที"
เกี"ยวขอ้งต่างๆ 

 
 
 
 
 
 



 

4. รูปแบบงานขยายทางหลวงพร้อมเกาะกลางประเภทต่างๆ
 4.1 เกาะกลางแบบเกาะสี 
รูปตัดที� 1.1 ขยายคันทางเดิมแบบเกาะสีตีเส้น

รูปทีA 

รูปทีA 30

ขอ้ดี  
1)  ประหยดัค่าก่อสร้าง เพราะใชป้ระโยชน์คนัทางเดิมและผิวจราจรเดิมไดม้าก และ

ก่อสร้างไดเ้ร็ว

2.50 

Yellow Solid Line
White Broken Line

White Solid Line 
Strip Sodding
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รูปแบบงานขยายทางหลวงพร้อมเกาะกลางประเภทต่างๆ และข้อดี - ข้อเสีย
เกาะกลางแบบเกาะสี (Painted Median)  

ขยายคันทางเดิมแบบเกาะสีตีเส้นโดยขยายคันทางเดิมสองข้าง 

รูปทีA 29 รูปเสมือนจริงของรูปตดัแบบเกาะสีตีเส้น 

30  รูปตดัที" 1.1 ขยายคนัทางเดิมแบบเกาะสีตีเส้น 

ประหยดัค่าก่อสร้าง เพราะใชป้ระโยชน์คนัทางเดิมและผิวจราจรเดิมไดม้าก และ
ก่อสร้างไดเ้ร็ว 

Paint Strips 

Yellow Solid Line 
White Broken Line 

White Solid Line

3.50 3.50 3.50 3.50 2.50 2.00 

CL of Construction 

Yellow Solid Line 
White Broken Line 

ข้อเสีย 

 

 

ประหยดัค่าก่อสร้าง เพราะใชป้ระโยชน์คนัทางเดิมและผิวจราจรเดิมไดม้าก และ

 
White Solid Line 

Strip Sodding 
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2)  เขา้ออกสองขา้งทางทิศทางต่างๆไดง่้าย เพราะไม่มีเกาะกลาง 
3)  ใชพ้ื%นที"ขยายนอ้ยกวา่ขึ%นอยูก่บัความกวา้งของเกาะสี มีความเหมาะกบัถนนที"เขตทาง

ไม่กวา้ง 
ขอ้เสีย  

1) ไม่สามารถป้องกนัการชนของรถที"วิ"งสวนกนั เพราะเกาะเป็นแบบสีตีเส้น 
2)  การเลี%ยวเขา้ออกและกบัรถทาํไดทุ้กแห่ง ทาํใหเ้กิดอุบติัเหตุง่าย การจราจรติดขดั 
3)  เป็นปัญหาต่อคนขา้มถนน เพราะไม่มีเกาะกลางพกัหลบภยัในการขา้ม 
4)  เป็นปัญหาต่อการกาํหนดตาํแหน่งเสาโครงสร้างต่างๆตรงกลาง เช่น เสาสะพานลอย

คนเดินขา้ม ทางยกระดบั เสาโครงสร้างป้ายจราจร เสาไฟฟ้าแสงสวา่ง ฯลฯ 
5)  ตอ้งคอยดูแลสีตีเส้นที"เกาะกลางเมื"อสีจางตลอดเวลา 
6) ไม่เหมาะกบัถนนสายหลกั ถนนที"มีปริมาณการจราจรมาก ใชค้วามเร็วสูง และบริเวณ

ที"สองขา้งทางเป็นยา่นชุมชนหนาแน่น 
 

 4.2 เกาะกลางแบบยก (Raised Median)  
 สามารถแบ่งไดเ้ป็น 2 ประเภทคือ 

• รูปตดัที" 2.1 ขยายคนัทางเดิมแบบ Raised Median (ขึ%นกลางคนัทางเดิม)  

• รูปตดัที" 2.2 ขยายคนัทางเดิมแบบ Raised Median (ขึ%นดา้นขา้งคนัทางเดิม)  

รูปตัดที� 2.1 ขยายคันทางเดิมแบบ Raised Median (ขึ1นกลางคันทางเดิม)  
 

 
รูปทีA 31  รูปเสมือนจริงแสดงรูปตดัที"เกาะกลางถนนแบบ Raised Median 



 

รูปทีA 32  รูปตดัที"

ขอ้ดี  
1) ใชป้ระโยชน์จากคนัทางเดิมไดม้าก 
2) ใชพ้ื%นที"ในการขยายนอ้ยกวา่ เหมาะกบัเขตทางไม่กวา้ง
3) สามารถปรับปรุงเพิ"มเติมช่องจราจรไดง่้ายกวา่ ใหส้อดคลอ้งกบัรูปแบบ

Ultimate Stage
4) สามารถใชพ้ื%นที"เกาะกลางเป็นช่องรอเลี%ยวสาํหรับจุดเปิดเกาะกลาง 

เผื"อขยายช่องจราจรเพิ"มเติมไดใ้นอนาคต ซึ" งบางกรณีจะมีปัญหานอ้ยกวา่การขยาย
เพิ"มดา้นขา้ง 

5) เหมาะกบับริเวณที"ดา้นขา้งทางเป็นชุมชนที"มีการขา้มถนนมาก เพราะสามารถใชเ้ป็น
ที"พกัของคนเดิมขา้มถนนไดส้ะดวกและปลอดภยั

ขอ้เสีย  
1) มีปัญหาการจราจรระหวา่
2) ไม่เหมาะกบัทางหลวงที"การจราจรใชค้วามเร็วสูง ยกเวน้วา่จะติดตั%งราวกั%นอนัตราย

เพิ"มเติมที"เกาะกลาง
3) ตอ้งก่อสร้างระบบระบายนํ%าตามยาวที"เกาะกลางดา้นที"รับการยกโคง้ที"ลาดเอียงเขา้

เกาะกลาง ในการยกโคง้บริเวณทางโคง้ราบ
4) อาจเกิดปัญหาการทรุดตั

ทางที"อยูบ่นคนัทางเดิม
ระหวา่งชั%นทางที"อยูป่ระชิดกบัฐานรากของโครงสร้างที"อยูใ่นเกาะกลาง

 
 
 
 

Yellow Solid Line
White Broken Line

White Solid Line 
Strip Sodding 

3.502.50 
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รูปตดัที" 2.1 ขยายคนัทางเดิมแบบ Raised Median ตรงกลาง

ใชป้ระโยชน์จากคนัทางเดิมไดม้าก ประหยดัค่าก่อสร้าง 
ใชพ้ื%นที"ในการขยายนอ้ยกวา่ เหมาะกบัเขตทางไม่กวา้ง 
สามารถปรับปรุงเพิ"มเติมช่องจราจรไดง่้ายกวา่ ใหส้อดคลอ้งกบัรูปแบบ
Ultimate Stage 

สามารถใชพ้ื%นที"เกาะกลางเป็นช่องรอเลี%ยวสาํหรับจุดเปิดเกาะกลาง 
เผื"อขยายช่องจราจรเพิ"มเติมไดใ้นอนาคต ซึ" งบางกรณีจะมีปัญหานอ้ยกวา่การขยาย

 
เหมาะกบับริเวณที"ดา้นขา้งทางเป็นชุมชนที"มีการขา้มถนนมาก เพราะสามารถใชเ้ป็น
ที"พกัของคนเดิมขา้มถนนไดส้ะดวกและปลอดภยั 

มีปัญหาการจราจรระหวา่งก่อสร้างมากกวา่ 
ไม่เหมาะกบัทางหลวงที"การจราจรใชค้วามเร็วสูง ยกเวน้วา่จะติดตั%งราวกั%นอนัตราย
เพิ"มเติมที"เกาะกลาง 

ตอ้งก่อสร้างระบบระบายนํ%าตามยาวที"เกาะกลางดา้นที"รับการยกโคง้ที"ลาดเอียงเขา้
เกาะกลาง ในการยกโคง้บริเวณทางโคง้ราบ 

อาจเกิดปัญหาการทรุดตวัที"ไม่เท่ากนั (Differential Settlement) ระหวา่ง
ทางที"อยูบ่นคนัทางเดิมและส่วนที"อยูน่อกคนัทางเดิม โดยเฉพาะกรณีดินอ่อนหรือ
ระหวา่งชั%นทางที"อยูป่ระชิดกบัฐานรากของโครงสร้างที"อยูใ่นเกาะกลาง

Yellow Solid Line 
White Broken Line

White Solid Line

Yellow Solid Line 
White Broken Line 

Earthfill in Median & Sodding
5.00 3.50 3.50 3.50 3.50 2.50 

CL of Construction 

 
ตรงกลาง 

สามารถปรับปรุงเพิ"มเติมช่องจราจรไดง่้ายกวา่ ใหส้อดคลอ้งกบัรูปแบบการขยายใน 

สามารถใชพ้ื%นที"เกาะกลางเป็นช่องรอเลี%ยวสาํหรับจุดเปิดเกาะกลาง หรือใชเ้ป็นพื%นที"
เผื"อขยายช่องจราจรเพิ"มเติมไดใ้นอนาคต ซึ" งบางกรณีจะมีปัญหานอ้ยกวา่การขยาย

เหมาะกบับริเวณที"ดา้นขา้งทางเป็นชุมชนที"มีการขา้มถนนมาก เพราะสามารถใชเ้ป็น

ไม่เหมาะกบัทางหลวงที"การจราจรใชค้วามเร็วสูง ยกเวน้วา่จะติดตั%งราวกั%นอนัตราย

ตอ้งก่อสร้างระบบระบายนํ%าตามยาวที"เกาะกลางดา้นที"รับการยกโคง้ที"ลาดเอียงเขา้

ระหวา่งส่วนของคนั
และส่วนที"อยูน่อกคนัทางเดิม โดยเฉพาะกรณีดินอ่อนหรือ

ระหวา่งชั%นทางที"อยูป่ระชิดกบัฐานรากของโครงสร้างที"อยูใ่นเกาะกลาง 

White Broken Line 
White Solid Line 

Strip Sodding 

Earthfill in Median & Sodding 



 

รูปตัดที� 2.2 ขยายคันทางเดิมแบบ
 

รูปทีA 33  รูปตดัที"

ขอ้ดี  
1) สามารถแกปั้ญหาสิ"งอุปสรรคต่างๆภายในเขตทางขา้งเดียว เช่น ตน้ไมที้"ตอ้งอนุรักษ ์

อาคารอนุรักษ ์โบราณสถาน คลองระบายนํ%า ร่องเหมืองชลประทาน 
เอียงลาดชนั ฯลฯ

2) ใหพ้ื%นที"ขยายนอ้ยกวา่แบบก่อสร้างคนัทางใหม่ขนาด 
ของคนัทางเดิม

3) ใชป้ระโยชน์จากคนัทางเดิมไดม้าก ประหยดัค่าก่อสร้าง
 

ขอ้เสีย  
1) รูปแบบจะไม่ค่อยสอดคลอ้งกบัการขยายช่องจราจรเพิ"มเติมในอนาคตตามรูปแบบ 

Ultimate Stage 
สาธารณูปโภคต่างๆที"จะกาํหนดใหเ้หมาะสมในเขตทาง ตาํแหน่งของสะพาน ฯลฯ 
ทาํใหก้ารขยายเพิ"มเติมองคป์ระกอบต่างๆในอนาคตทาํไดย้าก จึงไม่เหมาะกบัสาย
ทางสายหลกัที"เป็นโครงข่ายสาํคญั

2) อาจมีปัญหาเรื"องทางวศิ
เป็นที"ลุ่มนํ%าขงัลึก เป็นเหวดา้นขา้งทาง ฯลฯ

3) มีปัญหาเรื"องระบายนํ%ากบัพื%นที"ประชิดดา้นขา้งทางมากกวา่ เพราะอาจไม่มีช่วงระยะ
พื%นที"รับนํ%าดา้นขา้ง หรือขุดร่องนํ%าขา้งทางไม่ได้

Yellow Solid Line
White Broken Line

White Solid Line 
Strip Sodding 

2.50 
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ขยายคันทางเดิมแบบ Raised Median (ขึ1นด้านข้างคันทางเดิม)  

รูปตดัที" 2.2  ขยายคนัทางเดิมแบบ Raised Median (ขึ%นขา้งคนัทาง

สามารถแกปั้ญหาสิ"งอุปสรรคต่างๆภายในเขตทางขา้งเดียว เช่น ตน้ไมที้"ตอ้งอนุรักษ ์
อาคารอนุรักษ ์โบราณสถาน คลองระบายนํ%า ร่องเหมืองชลประทาน 
เอียงลาดชนั ฯลฯ 

ใหพ้ื%นที"ขยายนอ้ยกวา่แบบก่อสร้างคนัทางใหม่ขนาด 2 ช่องจราจร ขา้งใดขา้งหนึ"ง
ของคนัทางเดิม 

ใชป้ระโยชน์จากคนัทางเดิมไดม้าก ประหยดัค่าก่อสร้าง 

รูปแบบจะไม่ค่อยสอดคลอ้งกบัการขยายช่องจราจรเพิ"มเติมในอนาคตตามรูปแบบ 
Ultimate Stage ตลอดจนตาํแหน่งเสาสะพานลอยคนเดิมขา้ม และสิ"งปลูกสร้าง
สาธารณูปโภคต่างๆที"จะกาํหนดใหเ้หมาะสมในเขตทาง ตาํแหน่งของสะพาน ฯลฯ 
ทาํใหก้ารขยายเพิ"มเติมองคป์ระกอบต่างๆในอนาคตทาํไดย้าก จึงไม่เหมาะกบัสาย
ทางสายหลกัที"เป็นโครงข่ายสาํคญั 

อาจมีปัญหาเรื"องทางวศิวกรรมต่างๆ ในกรณีที"พื%นที"ดา้นขา้งคนัทางเดิมเป็นดินอ่อน 
เป็นที"ลุ่มนํ%าขงัลึก เป็นเหวดา้นขา้งทาง ฯลฯ 

มีปัญหาเรื"องระบายนํ%ากบัพื%นที"ประชิดดา้นขา้งทางมากกวา่ เพราะอาจไม่มีช่วงระยะ
พื%นที"รับนํ%าดา้นขา้ง หรือขุดร่องนํ%าขา้งทางไม่ได ้

Earthfill in Median & Sodding
Yellow Solid Line

White Broken Line
Yellow Solid Line 

White Broken Line 

5.00 3.50 3.50 3.50 3.50 

 CL of Survey & Construction 

 
ขึ%นขา้งคนัทาง)  

สามารถแกปั้ญหาสิ"งอุปสรรคต่างๆภายในเขตทางขา้งเดียว เช่น ตน้ไมที้"ตอ้งอนุรักษ ์
อาคารอนุรักษ ์โบราณสถาน คลองระบายนํ%า ร่องเหมืองชลประทาน บ่อยมืดิน ที"

ช่องจราจร ขา้งใดขา้งหนึ"ง

รูปแบบจะไม่ค่อยสอดคลอ้งกบัการขยายช่องจราจรเพิ"มเติมในอนาคตตามรูปแบบ 
ตลอดจนตาํแหน่งเสาสะพานลอยคนเดิมขา้ม และสิ"งปลูกสร้าง

สาธารณูปโภคต่างๆที"จะกาํหนดใหเ้หมาะสมในเขตทาง ตาํแหน่งของสะพาน ฯลฯ 
ทาํใหก้ารขยายเพิ"มเติมองคป์ระกอบต่างๆในอนาคตทาํไดย้าก จึงไม่เหมาะกบัสาย

วกรรมต่างๆ ในกรณีที"พื%นที"ดา้นขา้งคนัทางเดิมเป็นดินอ่อน 

มีปัญหาเรื"องระบายนํ%ากบัพื%นที"ประชิดดา้นขา้งทางมากกวา่ เพราะอาจไม่มีช่วงระยะ

Earthfill in Median & Sodding 
Yellow Solid Line 

White Broken Line 
White Solid Line 

2.50 
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4) ไดรั้บผลกระทบจากผูอ้ยูอ่าศยัดา้นขา้งทางที"มีกิจกรรมต่างๆชิดเขตทาง เป็นการเขา้
ออกที"กระชั%นหรือการประกอบธุรกิจต่างๆ ริมทางหลวงที"อยูใ่กลท้างหลวงมาก ซึ" ง
จะส่งผลถึงความปลอดภยัต่อการจราจรบนทางหลวง 

5) มีปัญหากบัรูปแบบทางแยกที"ตอ้งปรับแนวก่อนเขา้ทางแยกและยา่นชุมชน 
6) มีปัญหาการจราจรระหวา่งก่อสร้างมากกวา่ 
7) ไม่เหมาะกบัทางหลวงที"การจราจรใชค้วามเร็วสูง ยกเวน้วา่จะติดตั%งราวกั%นอนัตราย

เพิ"มเติมที"เกาะกลาง 
8) ตอ้งก่อสร้างระบบระบายนํ%าตามยาวที"เกาะกลางดา้นที"รับการยกโคง้ที"ลาดเอียงเขา้

เกาะกลาง ในการยกโคง้บริเวณทางโคง้ราบ 
9) อาจเกิดปัญหาการทรุดตวัที"ไม่เท่ากนั (Differential Settlement) ระหวา่งส่วนของคนั

ทางที"อยูบ่นคนัทางเดิมและส่วนที"อยูน่อกคนัทางเดิม โดยเฉพาะกรณีดินอ่อนหรือ
ระหวา่งชั%นทางที"อยูป่ระชิดกบัฐานรากของโครงสร้างที"อยูใ่นเกาะกลาง 

 

 สาํหรับในกรณีที"เป็นการขยายคนัทางเดิมแบบเตม็เขตทางสามารถแบ่งไดเ้ป็น  2 ประเภทดงันี%  

• รูปตดัที" 2.3 ขยายคนัทางเดิมแบบเตม็เขตทาง 30 เมตร  

• รูปตดัที" 2.4 ขยายคนัทางเดิมแบบเตม็เขตทาง 40 เมตร  

 

รูปตัดที� 2.3 ขยายคันทางเดิมแบบเตม็เขตทาง 30 เมตร 

 
รูปทีA 34 รูปเสมือนจริงแสดงรูปตดัขยายคนัทางเดิมแบบเตม็เขตทาง 30 เมตร 



 

รูปทีA 35  รูปตดัที" 2.3 ขยายคนัทางเดิมแบบ

 

รูปตัดที� 2.4  ขยายคันทางเดิมแบบเตม็เขตทาง 
 

รูปทีA 36  รูปเสมือนจริงแสดงการขยายคนัทางเดิมแบบเตม็เขตทาง 

Yellow Solid Line & Profile Grade
White Broken LineWhite Solid Line 

2.95 3.45 
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ขยายคนัทางเดิมแบบ Raised Median เตม็เขตทาง 30 ม.และ 

ขยายคันทางเดิมแบบเตม็เขตทาง 40 เมตร 

 

รูปเสมือนจริงแสดงการขยายคนัทางเดิมแบบเตม็เขตทาง 40 

 

CL of Survey & Construction 

Earthfill in Median & Sodding 
Yellow Solid Line & Profile GradeYellow Solid Line & Profile Grade 

White Broken Line White Broken Line 

4.20 3.25 3.25 3.25 3.25 2.95 

30.00 
15.00 15.00 

 

และ Overlay คนัทางเดิม 

 

0 เมตร 

Yellow Solid Line & Profile Grade 
White Solid Line 

3.45 



 

รูปทีA 37  รูปตดัที" 2.4 ขยายคนัทางเดิมแบบ
 

4.3  เกาะกลางแบบกดเป็นร่อง 

  สามารถแบ่งไดเ้ป็น 2

• รูปตดัที" 3.1 ขึ%นคนัทางใหม่แบบ 

จราจร ขา้งใดขา้งหนึ"งของคนัทางเดิม 

• รูปตดัที" 3.2  ขึ%นคนัทางใหม่แบบ 

ทางของคนัทางเดิม โดยคนัทางเดิมอยูแ่นวกลางของความกวา้งเขตทาง 

รูปตัดที�3.1   ขึ 1นคันทางใหม่แบบ 

ใดข้างหนึ�งของคันทางเดิม

รูปทีA 38  รูปแสดงภาพเสมือนจริงของรูปตดัแบบ

White Broken Line

 White Broken Line 

 
White Solid Line 

 

3.503.50 3.50 
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ขยายคนัทางเดิมแบบ Raised Median เตม็เขตทาง 40 ม.และ Overlay 

เกาะกลางแบบกดเป็นร่อง (Depressed Median)  

2 ประเภทคือ 

ขึ%นคนัทางใหม่แบบ Depressed Medianโดยก่อสร้างคนัทางใหม่ขนาด 

จราจร ขา้งใดขา้งหนึ"งของคนัทางเดิม  

ขึ%นคนัทางใหม่แบบ Depressed Median โดยก่อสร้างคนัทางใหม่สองขา้ง

ทางของคนัทางเดิม โดยคนัทางเดิมอยูแ่นวกลางของความกวา้งเขตทาง 

ขึ 1นคันทางใหม่แบบ Depressed Medianโดยก่อสร้างคันทางใหม่ขนาด 

ใดข้างหนึ�งของคันทางเดิม 

รูปแสดงภาพเสมือนจริงของรูปตดัแบบ  Depressed Median

CL of Survey & Construction 

Earthfill in Median & Sodding 
Yellow Solid Line 

White Broken Line

 

Yellow Solid Line 
White Broken Line 

White Broken Line

 

40.00 
20.00 20.00 

5.00 3.50 3.50 3.503.50 3.50 3.50 

 

Overlay คนัทางเดิม 

โดยก่อสร้างคนัทางใหม่ขนาด 2 ช่อง

โดยก่อสร้างคนัทางใหม่สองขา้ง

ทางของคนัทางเดิม โดยคนัทางเดิมอยูแ่นวกลางของความกวา้งเขตทาง  

โดยก่อสร้างคันทางใหม่ขนาด 2 ช่องจราจร ข้าง

 
Median 

 

White Broken Line 
White Solid Line 

 

White Broken Line 

 

3.50 3.50 3.50 



 

รูปทีA 39  รูปตดัที" 3.1 ขึ%นคนัทางใหม่

ขอ้ดี  
1)  ประหยดัค่าก่อสร้าง เพราะใชป้ระโยชน์จากคนัทางเดิมและสะพานเดิมไดเ้ตม็ที"
2)  สามารถแกไ้ขปัญหาผลกระทบต่อสิ"งอุปสรรคต่างๆ ภายในเขตทาง เช่น ตน้ไมส้งวน 

คลองระบายนํ%า ร่องเหมืองชลประทาน บ่อยมืดินที"เอียงลาดชนั สิ"งปลูกสร้างหรือ
โบราณสถานที"ตอ้งอนุรักษซึ์" งรื%อถอนไม่ได ้ฯลฯ โดยสามารถเลือกขา้งที"มีผลกระทบ
นอ้ยกวา่ 

3)  มีผลกระทบต่อการจราจรระห
การสลบัช่องจราจร

 
ขอ้เสีย  

1)  รูปแบบจะไม่ค่อยสอดคลอ้งกบัการขยายช่องจราจรเพิ"มเติมในอนาคตตามรูปแบบ 
Ultimate Stage 
สาธารณูปโภคต่างๆที"จะกาํหนดใหเ้หมาะสมในเขตทาง
ทาํใหก้ารขยายเพิ"มเติมองคป์ระกอบต่างๆในอนาคตทาํไดย้าก จึงไม่เหมาะกบัสาย
ทางสายหลกัที"เป็นโครงข่ายสาํคญั

2)  อาจมีปัญหาเรื"องทางวศิวกรรมต่างๆ ในกรณีที"พื%นที"ดา้นขา้งคนัทางเดิมเป็นดินอ่อน 
เป็นที"ลุ่มนํ%าขงัลึก เป็นเหวดา้นขา้งทาง ฯลฯ

3)  มีปัญหาเรื"องระบาย
พื%นที"รับนํ%าดา้นขา้ง หรือขุดร่องนํ%าขา้งทางไม่ได้

 

CL of Construction LT.

White Solid Line 

 Strip Sodding 

 

White Broken Line 

 

11.00
3.50 2.50 
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ขึ%นคนัทางใหม่ขนาด  2 ช่องจราจร ขา้งใดขา้งหนึ"งของคนัทางเดิม

ประหยดัค่าก่อสร้าง เพราะใชป้ระโยชน์จากคนัทางเดิมและสะพานเดิมไดเ้ตม็ที"
สามารถแกไ้ขปัญหาผลกระทบต่อสิ"งอุปสรรคต่างๆ ภายในเขตทาง เช่น ตน้ไมส้งวน 
คลองระบายนํ%า ร่องเหมืองชลประทาน บ่อยมืดินที"เอียงลาดชนั สิ"งปลูกสร้างหรือ
โบราณสถานที"ตอ้งอนุรักษซึ์" งรื%อถอนไม่ได ้ฯลฯ โดยสามารถเลือกขา้งที"มีผลกระทบ

มีผลกระทบต่อการจราจรระหวา่งก่อสร้างนอ้ยกวา่ เพราะสามารถใชถ้นนเดิมไดใ้น
การสลบัช่องจราจร 

รูปแบบจะไม่ค่อยสอดคลอ้งกบัการขยายช่องจราจรเพิ"มเติมในอนาคตตามรูปแบบ 
Ultimate Stage ตลอดจนตาํแหน่งเสาสะพานลอยคนเดิมขา้ม และสิ"งปลูกสร้าง
สาธารณูปโภคต่างๆที"จะกาํหนดใหเ้หมาะสมในเขตทาง ตาํแหน่งของสะพาน ฯลฯ 
ทาํใหก้ารขยายเพิ"มเติมองคป์ระกอบต่างๆในอนาคตทาํไดย้าก จึงไม่เหมาะกบัสาย
ทางสายหลกัที"เป็นโครงข่ายสาํคญั 
อาจมีปัญหาเรื"องทางวศิวกรรมต่างๆ ในกรณีที"พื%นที"ดา้นขา้งคนัทางเดิมเป็นดินอ่อน 
เป็นที"ลุ่มนํ%าขงัลึก เป็นเหวดา้นขา้งทาง ฯลฯ 

ญหาเรื"องระบายนํ%ากบัพื%นที"ประชิดดา้นขา้งทางมากกวา่ เพราะอาจไม่มีช่วงระยะ
พื%นที"รับนํ%าดา้นขา้ง หรือขุดร่องนํ%าขา้งทางไม่ได ้

CL of Construction RT.CL of Construction LT. 

Yellow Solid Line 
Strip Sodding 

 

Overlay 

 

20.00 

.00 
3.50 1.50 

 

ช่องจราจร ขา้งใดขา้งหนึ"งของคนัทางเดิม 

ประหยดัค่าก่อสร้าง เพราะใชป้ระโยชน์จากคนัทางเดิมและสะพานเดิมไดเ้ตม็ที" 
สามารถแกไ้ขปัญหาผลกระทบต่อสิ"งอุปสรรคต่างๆ ภายในเขตทาง เช่น ตน้ไมส้งวน 
คลองระบายนํ%า ร่องเหมืองชลประทาน บ่อยมืดินที"เอียงลาดชนั สิ"งปลูกสร้างหรือ
โบราณสถานที"ตอ้งอนุรักษซึ์" งรื%อถอนไม่ได ้ฯลฯ โดยสามารถเลือกขา้งที"มีผลกระทบ

วา่งก่อสร้างนอ้ยกวา่ เพราะสามารถใชถ้นนเดิมไดใ้น

รูปแบบจะไม่ค่อยสอดคลอ้งกบัการขยายช่องจราจรเพิ"มเติมในอนาคตตามรูปแบบ 
ตลอดจนตาํแหน่งเสาสะพานลอยคนเดิมขา้ม และสิ"งปลูกสร้าง

ตาํแหน่งของสะพาน ฯลฯ 
ทาํใหก้ารขยายเพิ"มเติมองคป์ระกอบต่างๆในอนาคตทาํไดย้าก จึงไม่เหมาะกบัสาย

อาจมีปัญหาเรื"องทางวศิวกรรมต่างๆ ในกรณีที"พื%นที"ดา้นขา้งคนัทางเดิมเป็นดินอ่อน 

กบัพื%นที"ประชิดดา้นขา้งทางมากกวา่ เพราะอาจไม่มีช่วงระยะ

CL of Construction RT. 
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4) ไดรั้บผลกระทบจากผูอ้ยูอ่าศยัดา้นขา้งทางที"มีกิจกรรมต่างๆชิดเขตทาง เป็นการเขา้
ออกที"กระชั%นหรือการประกอบธุรกิจต่างๆ ริมทางหลวงที"อยูใ่กลท้างหลวงมาก ซึ" ง
จะส่งผลถึงความปลอดภยัต่อการจราจรบนทางหลวง 

5)  มีปัญหากบัรูปแบบทางแยกที"ตอ้งปรับแนวก่อนเขา้ทางแยกและยา่นชุมชน 
 
รูปตัดที� 3.2  ขึ 1นคันทางใหม่แบบ Depressed Median โดยก่อสร้างคันทางใหม่สองข้างทางของคันทาง

เดิม โดยคันทางเดิมอยู่แนวกลางของความกว้างเขตทาง 

 
 

รูปทีA 40  รูปตดัที"  3.2 ขึ%นคนัทางใหม่สองขา้งทางของคนัทางเดิม โดยคนัทางเดิมอยูแ่นวกลาง 

ของความกวา้งเขตทาง 

ขอ้ดี  
1) เหมาะกบัทางหลวงมาตรฐานสูงเป็นเส้นทางหลกั ปริมาณรถมาก ใชค้วามเร็วสูงและ

มีแนวโนม้จะตอ้งขยายเพิ"มช่องจราจรอีกหรือพฒันาเป็นรูปแบบ Ultimate Stage ใน
ยา่นชุมชน หรือในอนาคตอนัใกล ้

2) มีผลกระทบต่อการจราจรระหวา่งก่อสร้างนอ้ย จดัช่องจราจรทดแทนไดม้าก 
3) จดัระบบระบายนํ%าของงานทางไดดี้กวา่ ทั%งตรงกลางและดา้นขา้ง 
4) จดัรูปแบบเกาะกลางช่องรอเลี%ยวและเลี%ยวกลบัที"จุดเปิดเกาะกลางไดดี้กวา่ 
5) มีความปลอดภยัในการสัญจรมากกวา่ เพราะจดัคนัทางสองขา้งใหห่้างมากกวา่ได ้

ตลอดจนมีระยะมองเห็นทางราบดีกวา่ 
 
ขอ้เสีย  

1) เสียค่าก่อสร้างมาก เพราะตอ้งก่อสร้างคนัทางช่องจราจรและสะพานใหม่ทั%งหมด 
2) เสียค่าใชจ่้ายระบบระบายนํ%าตามขวาง (Cross Drain) มากกวา่ 



 

3) อาจมีปัญหาเรื"องทางวศิวกรรมต่างๆ ในกรณีที"พื%นที"ดา้นขา้งคนัทางเดิมเป็นดินอ่อน 
เป็นปัญหาลุ่มนํ%าขงัลึก เป็นเหวดา้นขา้งทาง เป็นคลองระบายนํ%า หรือลาํเหมือง
สาธารณะในเขตทาง

 
4.4  เกาะกลางแบบเป็นราวหรือกาํแ

  การขยายคนัทางเดิมและก่อสร้าง

• รูปตดัที" 4.1 ขยายคนัทางเดิมแบบ

• รูปตดัที" 4.2 ขยายคนัทางเดิมแบบ

รูปตัดที� 4.1 ขยายคันทางเดิมแบบ
 

รูปทีA 41  รูปเสมือนจริงแสดงการขยายคนัทางเดิม

รูปทีA 42  รูปตดัที" 4.

White Broken Line
White Solid Line 

Strip Sodding 
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อาจมีปัญหาเรื"องทางวศิวกรรมต่างๆ ในกรณีที"พื%นที"ดา้นขา้งคนัทางเดิมเป็นดินอ่อน 
เป็นปัญหาลุ่มนํ%าขงัลึก เป็นเหวดา้นขา้งทาง เป็นคลองระบายนํ%า หรือลาํเหมือง
สาธารณะในเขตทาง 

เกาะกลางแบบเป็นราวหรือกาํแพงกัVน (Barrier Median) 

และก่อสร้างแบบ Barrier Median สามารถแบ่งไดเ้ป็น 

ขยายคนัทางเดิมแบบ Barrier Median (ขึ%นกลางคนัทางเดิม

ขยายคนัทางเดิมแบบ Barrier Median (ขึ%นดา้นขา้งคนัทางเดิม

ขยายคันทางเดิมแบบ Barrier Median (ขึ1นกลางคันทางเดิม)  

 

รูปเสมือนจริงแสดงการขยายคนัทางเดิม Barrier Median

 

.1 ขยายคนัทางเดิมแบบ Barrier Median (ขึ%นกลางคนัทางเดิม

Yellow Solid Line Yellow Solid Line 
White Broken Line White Broken Line

CL of Construction 

Barrier Median 

อาจมีปัญหาเรื"องทางวศิวกรรมต่างๆ ในกรณีที"พื%นที"ดา้นขา้งคนัทางเดิมเป็นดินอ่อน 
เป็นปัญหาลุ่มนํ%าขงัลึก เป็นเหวดา้นขา้งทาง เป็นคลองระบายนํ%า หรือลาํเหมือง

สามารถแบ่งไดเ้ป็น 2 ประเภทคือ 

ขึ%นกลางคนัทางเดิม)  

ขึ%นดา้นขา้งคนัทางเดิม)  

 

Barrier Median 

 
ขึ%นกลางคนัทางเดิม) 

White Broken Line 
White Solid Line 

Strip Sodding 



  

- 35 - 

ขอ้ดี  
1) ใชพ้ื%นที"ในการขยายปรับปรุงนอ้ยที"สุดเหมาะกบัเขตทางแคบหรือพื%นที"ช่องจราจร

แคบ 
2) ป้องกนัรถที"ทิศทางสวนกนัชนกนัไดดี้ที"สุด เหมาะกบัการจราจรที"ใชค้วามเร็วสูงหรือ

ในบริเวณโคง้ราบที"มีรัศมีโคง้สั%น 
3) ขยายช่องจราจรเพิ"มเติมดา้นขา้งไดง่้าย ใหส้อดคลอ้งกบัรูปแบบใน Ultimate Stage 
4) ก่อสร้างไดเ้ร็ว ติดตั%งไดง่้าย โดยเฉพาะบนถนนคอนกรีตหรือทางยกระดบั 

 

ขอ้เสีย  
1) มีปัญหาที"จุดเปิดเกาะกลางมีพื%นที"ไม่พอในการสร้างช่องจราจรรอเลี%ยว การกลบัรถใช้

พื%นที"ช่องจราจรดา้นประชิดมากกวา่ 
2) การขา้มถนนของคนทาํไดย้าก ไม่เหมาะกบัช่วงที"มีชุมชนดา้นขา้งทาง ยกเวน้จะเปิด

ช่องเฉพาะจุด แต่จะมีพื%นที"ใหค้นขา้มถนนพกัแคบมาก 
3) ไม่สามารถใชพ้ื%นที"เกาะกลางก่อสร้างเสาโครงสร้างขา้มถนนต่างๆไดดี้พอ เช่น เสา

ตอม่อ สะพานลอยคนเดิมขา้ม ทางยกระดบั เสาโครงป้ายจราจร ฯลฯ 
4) มีปัญหาเรื"องแสงไฟหนา้รถที"สวนทางกนัของช่องจราจรที"ชิดเกาะกลาง อาจตอ้ง

ติดตั%งแผน่ป้องกนัแสงไฟหนา้รถ (Anti Glare) โดยเฉพาะในโคง้ราบ 
5) ตอ้งก่อสร้างระบบระบายนํ%าตามยาวที"เกาะกลางดา้นที"รับการยกโคง้บริเวณทางโคง้

ราบ 
 

รูปตัดที� 4.2 ขยายคันทางเดิมแบบ Barrier Median (ขึ1นด้านข้างคันทางเดิม)  

 
รูปทีA 43  รูปตดัที" 4.2 ขยายคนัทางเดิมแบบ Barrier Median (ขึ%นดา้นขา้งคนัทางเดิม) 
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ขอ้ดี  
1) สามารถแกปั้ญหาสิ"งอุปสรรคต่างๆภายในเขตทางขา้งเดียว เช่น ตน้ไมที้"ตอ้งอนุรักษ ์

อาคารอนุรักษ ์โบราณสถาน คลองระบายนํ%า ร่องเหมืองชลประทาน บ่อยมืดิน ที"
เอียงลาดชนั ฯลฯ 

2) ใหพ้ื%นที"ขยายนอ้ยกวา่แบบก่อสร้างคนัทางใหม่ขนาด 2 ช่องจราจร ขา้งใดขา้งหนึ"ง
ของคนัทางเดิม 

3) ใชป้ระโยชน์จากคนัทางเดิมไดม้าก ประหยดัค่าก่อสร้าง 
 

ขอ้เสีย 
1) รูปแบบจะไม่ค่อยสอดคลอ้งกบัการขยายช่องจราจรเพิ"มเติมในอนาคตตามรูปแบบ 

Ultimate Stage ตลอดจนตาํแหน่งเสาสะพานลอยคนเดิมขา้ม และสิ"งปลูกสร้าง
สาธารณูปโภคต่างๆที"จะกาํหนดใหเ้หมาะสมในเขตทาง ตาํแหน่งของสะพาน ฯลฯ 
ทาํใหก้ารขยายเพิ"มเติมองคป์ระกอบต่างๆในอนาคตทาํไดย้าก จึงไม่เหมาะกบัสาย
ทางสายหลกัที"เป็นโครงข่ายสาํคญั 

2)  อาจมีปัญหาเรื"องทางวศิวกรรมต่างๆ ในกรณีที"พื%นที"ดา้นขา้งคนัทางเดิมเป็นดินอ่อน 
เป็นที"ลุ่มนํ%าขงัลึก เป็นเหวดา้นขา้งทาง ฯลฯ 

3) มีปัญหาเรื"องระบายกบัพื%นที"ประชิดดา้นขา้งทางมากกวา่ เพราะอาจไม่มีช่วงระยะ
พื%นที"รับนํ%าดา้นขา้ง หรือขุดร่องนํ%าขา้งทางไม่ได ้

4) ไดรั้บผลกระทบจากผูอ้ยูอ่าศยัดา้นขา้งทางที"มีกิจกรรมต่างๆชิดเขตทาง เป็นการเขา้
ออกที"กระชั%นหรือการประกอบธุรกิจต่างๆ ริมทางหลวงที"อยูใ่กลท้างหลวงมาก ซึ" ง
จะส่งผลถึงความปลอดภยัต่อการจราจรบนทางหลวง 

5)  มีปัญหากบัรูปแบบทางแยกที"ตอ้งปรับแนวก่อนเขา้ทางแยกและยา่นชุมชน 
6)  มีปัญหาที"จุดเปิดเกาะกลางมีพื%นที"ไม่พอในการสร้างช่องจราจรรอเลี%ยว การกลบัรถ

ใชพ้ื%นที"ช่องจราจรดา้นประชิดมากกวา่ 
7)  การขา้มถนนของคนทาํไดย้าก ไม่เหมาะกบัช่วงที"มีชุมชนดา้นขา้งทางยกเวน้จะเปิด

ช่องเฉพาะจุด แต่จะมีพื%นที"ใหค้นขา้มถนนพกัแคบมาก 
8)  ไม่สามารถใชพ้ื%นที"เกาะกลางก่อสร้างเสาโครงสร้างขา้มถนนต่างๆไดดี้พอ เช่น      

เสาตอม่อ สะพานลอยคนเดิมขา้ม ทางยกระดบั เสาโครงป้ายจราจร ฯลฯ 
9)  มีปัญหาเรื"องแสงไฟหนา้รถที"สวนทางกนัของช่องจราจรที"ชิดเกาะกลาง อาจตอ้ง

ติดตั%งแผน่ป้องกนัแสงไฟหนา้รถ (Anti Glare) โดยเฉพาะในโคง้ราบ 
10) ตอ้งก่อสร้างระบบระบายนํ%าตามยาวที"เกาะกลางดา้นที"รับการยกโคง้บริเวณ         

ทางโคง้ราบ 
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5. ปริมาณงานและราคาค่าก่อสร้างงานขยายทางหลวงต่อกโิลเมตรของรูปตัด 

 พร้อมเกาะกลางแบบต่างๆ  
ราคาค่าก่อสร้างงานขยายทางหลวงต่อกิโลเมตรในแต่ละรูปตดัเป็นเสมือนตวัช่วยผูว้างแผน

หรือผูอ้อกแบบในการประเมินงบประมาณก่อสร้างเบื%องตน้ของสายทางในรูปแบบที"คาดการณ์ไว ้ซึ" ง

จะทาํให้งบประมาณที"ตั%งไวใ้กลเ้คียงกบัขอ้เท็จจริงมากที"สุดเท่าที"เป็นไปได ้อนัจะเป็นตวัช่วยในการ

ลดปัญหาต่อการทาํงานระหวา่งหน่วยงานและลดความเสี"ยงต่อการตั%งระยะทางเป้าหมายคลาดเคลื"อน

กบังบประมาณอนัจะเป็นผลใหก้ารทาํงานแกไ้ขนอ้ยลงและชี%แจงกบัสาํนกังบประมาณง่ายขึ%น 

 

ปริมาณงานและราคาค่าก่อสร้างงานขยายทางหลวงต่อกิโลเมตรของรูปตดัต่างๆ สามารถ

แสดงไดด้งัตารางที"  4 ถึงตารางที" 6  
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ตารางทีA 4  ปริมาณงานการก่อสร้างงานขยายทางหลวงต่อกิโลเมตร จาํแนกตามประเภทของเกาะกลางถนน (Road Medians)  

 

 องค์ประกอบ 

ของงาน 

1. เกาะกลางแบบ 

เกาะสี Painted Median 

ขยายคันทางเดมิ 

ทัVงสองข้าง 

2. เกาะกลางแบบ Raised Median 

ขยายคันทางเดมิ 
3. เกาะกลางแบบ 

Depressed Median 

ขึVนคันทางใหม่ 

4. เกาะกลางแบบ 

Barrier Median 

ขยายคันทางเดมิ 4  ช่องจราจรทัAวไป 

ขยายคันทางเดมิ 

ขยายคันทางเดมิเต็มเขตทาง 

(Ultimate Stage) 

 
 

รูปตดัทีA 1.1 

ขยาย 

ทัVงสองข้าง 

รูปตดัทีA 2.1 

ขยายข้างใด

ข้างหนึAง 
รูปตดัทีA 2.2 

เขตทาง 

กว้าง 30 ม. 
รูปตดัทีA 2.3 

เขตทาง 

กว้าง 40 ม. 
รูปตดัทีA 2.4 

ข้างใดข้างหนึAง

ของคนัทางเดมิ 
รูปตดัทีA 3.1 

ขึVนทัVงสองข้าง 

ของคนัทางเดมิ 
รูปตดัทีA 3.2 

ขยาย 

ทัVงสองข้าง
รูปตดัทีA 4.1 

ขยายข้างใด

ข้างหนึAง 

รูปตดัทีA 4.2 

1. 5 cm. A.C. Wearing (m2) 21,200 19,200 19,200 18,900 28,000 23,200 46,400 20,600 20,600 
2. 5 cm. A.C. Binder (m2) 10,000 13,200 9,700 11,700 21,700 11,400 22,800 9,400 14,700 
3. Leveling (Tons) 860 500 1,440 530 460 860 1,730 860 430 
4. Tack Coat (m2) 33,200 31,200 28,800 26,200 34,400 35,200 70,400 32,600 26,600 
5. Prime Coat (m2) 10,000 13,100 9,700 11,700 21,700 11,400 22,800 9,400 14,700 
6. 20 cm. Base (m3) 2,100 2,700 2,000 2,500 4,500 2,400 4,700 2,100 2,600 
7. 20 cm. Subbase (m3) 2,300 2,900 2,200 2,700 4,700 2,500 5,100 2,300 2,000 
8. 20 cm. Selected A (m3) 2,400 3,000 2,300 2,700 4,700 2,700 5,400 2,400 2,100 
9. Earth Embankment (m3) 15,700 21,400 22,500 11,100 29,000 33,700 67,400 15,700 20,200 
10.Paint (Yellow) (m2) 580 300 300 300 300 300 300 300 300 
11.Paint (White) (m2) 380 380 380 450 530 380 380 380 380 
12. Clearing (m2) 13,000 16,000 15,000 8,000 18,000 22,000 44,000 13,000 12,000 
13. Curb & Gutter (m) - 2,000 2,000 4,000 4,000 - - - - 
14. Manhole "C" (Each) - - - 100 100 - - - - 
15. R.C.PIPE Φ1.20 (m) - - - 1,900 1,900 - - - - 
16. Concrete Barrier (m) - - - - - - - 1,000 1,000 
16. Retaining Wall (m) - - - 2,000 2,000 - - - - 
17. Scarification (m2) - - - - - - - - 6,000 
18. Recycling (m3) - - - - - - - - - 
19. Sand Embankment (m3) 15,700 21,400 22,500 11,100 29,000 33,700 67,400 15,700 20,200 
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ตารางทีA 5  ราคาค่าก่อสร้างงานขยายทางหลวงต่อกิโลเมตร จาํแนกตามประเภทของเกาะกลางถนน (Road Medians) หน่วย:  บาท 

องค์ประกอบ 

ของงาน 

1. เกาะกลางแบบ 

เกาะสี Painted Median 

ขยายคันทางเดมิ 

ทัVงสองข้าง 

2. เกาะกลางแบบ Raised Median 

ขยายคันทางเดมิ 
3. เกาะกลางแบบ 

Depressed Median 

ขึVนคันทางใหม่ 

4. เกาะกลางแบบ 

Barrier Median 

ขยายคันทางเดมิ 4  ช่องจราจรทัAวไป 

ขยายคันทางเดมิ 

ขยายคันทางเดมิเต็มเขตทาง 

(Ultimate Stage) 

 
 

รูปตดัทีA 1.1 

ขยาย 

ทัVงสองข้าง 

รูปตดัทีA 2.1 

ขยายข้างใด

ข้างหนึAง 
รูปตดัทีA 2.2 

เขตทาง 

กว้าง 30 ม. 
รูปตดัทีA 2.3 

เขตทาง 

กว้าง 40 ม. 
รูปตดัทีA 2.4 

ข้างใดข้างหนึAง

ของคนัทางเดมิ 
รูปตดัทีA 3.1 

ขึVนทัVงสองข้าง 

ของคนัทางเดมิ 
รูปตดัทีA 3.2 

ขยาย 

ทัVงสองข้าง
รูปตดัทีA 4.1 

ขยายข้างใด

ข้างหนึAง 

รูปตดัทีA 4.2 

1. 5 cm. A.C. Wearing 5,312,000 4,811,000 4,811,000 4,738,000 7,025,000 5,813,000 11,625,000 5,161,000 5,161,000 
2. 5 cm. A.C. Binder  2,509,000 3,312,000 2,423,000 2,936,000 5,445,000 2,860,000 5,720,000 2,358,000 3,678,000 
3. Leveling  1,829,000 1,067,000 3,049,000 1,113,000 976,000 1,829,000 3,659,000 1,829,000 915,000 
4. Tack Coat  547,000 514,000 475,000 432,000 567,000 580,000 1,160,000 537,000 438,000 
5. Prime Coat  367,000 481,000 356,000 429,000 796,000 419,000 837,000 345,000 538,000 
6. 20 cm. Base  1,251,000 1,623,000 1,213,000 1,504,000 2,707,000 1,425,000 2,850,000 1,251,000 1,554,000 
7. 20 cm. Subbase  761,000 970,000 751,000 898,000 1,573,000 855,000 1,711,000 761,000 691,000 
8. 20 cm. Selected A  613,000 769,000 584,000 673,000 1,179,000 684,000 1,367,000 613,000 539,000 
9. Earth Embankment 2,628,000 3,577,000 3,758,000 1,863,000 4,847,000 5,631,000 11,263,000 2,628,000 3,371,000 
10.Paint (Yellow) 194,000 101,000 101,000 101,000 101,000 101,000 101,000 101,000 101,000 
11.Paint (White) 126,000 126,000 126,000 152,000 177,000 126,000 126,000 126,000 126,000 
12. Clearing 47,000 58,000 54,000 29,000 65,000 80,000 160,000 47,000 44,000 
13. Curb & Gutter - 1,183,000 1,183,000 2,365,000 2,365,000 - - - - 
14. Manhole "C" - - - 2,776,000 2,776,000 - - - - 
15. R.C.PIPE Φ1.20 - - - 8,332,000 8,332,000 - - - - 
16. Concrete Barrier - - - - - - - 2,000,000 2,000,000 
16. Retaining Wall - - - 831,000 831,000 - - - - 
17. Scarification - - - - - - - - 71,000 
18. Recycling - - - - - - - - - 
19. Sand Embankment 6,995,000 9,522,000 10,003,000 4,960,000 12,904,000 14,991,000 29,982,000 6,995,000 8,973,000 
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ตารางทีA 6  สรุปราคาค่าก่อสร้างงานขยายทางหลวงต่อกิโลเมตรจาํแนกตามประเภทของเกาะกลางถนน (Road Medians) 
 หน่วย :  บาท 

องค์ประกอบ 

ของงาน 

1. เกาะกลางแบบ 

เกาะสี Painted Median 

ขยายคันทางเดมิ 

ทัVงสองข้าง 

2. เกาะกลางแบบ Raised Median 

ขยายคันทางเดมิ 
3. เกาะกลางแบบ 

Depressed Median 

ขึVนคันทางใหม่ 

4. เกาะกลางแบบ 

Barrier Median 

ขยายคันทางเดมิ 4  ช่องจราจรทัAวไป 

ขยายคันทางเดมิ 

ขยายคันทางเดมิเต็มเขตทาง 

(Ultimate Stage) 

 
 

รูปตดัทีA 1.1 

ขยาย 

ทัVงสองข้าง 

รูปตดัทีA 2.1 

ขยายข้างใด

ข้างหนึAง 
รูปตดัทีA 2.2 

เขตทาง 

กว้าง 30 ม. 
รูปตดัทีA 2.3 

เขตทาง 

กว้าง 40 ม. 
รูปตดัทีA 2.4 

ข้างใดข้างหนึAง

ของคนัทางเดมิ 
รูปตดัทีA 3.1 

ขึVนทัVงสองข้าง 

ของคนัทางเดมิ 
รูปตดัทีA 3.2 

ขยาย 

ทัVงสองข้าง
รูปตดัทีA 4.1 

ขยายข้างใด

ข้างหนึAง 

รูปตดัทีA 4.2 

- กรณีใช้วัสดุถมคันทาง 

  แบบ  Sand Embankment 

  รวมเผืAอเพิAมเติม 

24,660,000 29,445,000 30,156,000 38,725,000 57,383,000 35,716,000 71,158,000 26,550,000 29,795,000 

ราคาประมาณ (ล้านบาท) 25 30 31 39 58 36 72 27 30 

- กรณีใช้วัสดุถมคันทาง 

  แบบEarth Embankment 

  รวมเผืAอเพิAมเติม 

19,420,000 22,310,000 22,661,000 35,009,000 47,715,000 24,484,000 48,695,000 21,310,000 23,072,000 

ราคาประมาณ (ล้านบาท) 20 23 23 36 48 25 49 22 24 

 
หมายเหตุ 
ราคาค่าก่อสร้างที"แสดงในตางรางนี% เป็นบทสรุปเพื"อใชป้ระกอบในการพิจารณาเปรียบเทียบเท่านั%น โดยใชข้อ้มูลตามที"ระบุในตารางที" 5  ซึ" งเป็นเฉพาะกรณีตวัอยา่ง  
ทั%งนี%  ราคาค่าก่อสร้างที"แทจ้ริงจะขึ%นอยูก่บัรายละเอียดของการออกแบบ  องคป์ระกอบ  ราคาวสัดุ  และค่าดาํเนินการต่างๆ ของแต่ละสายทางที"แตกต่างกนั 
 


