
แบบประเมินความคุ้มคา่ในการปฏิบตัิงานบำรุงทาง  
 

สำนักงานทางหลวงที่    แขวงทางหลวง       

ID Code     

โครงการ/กิจกรรม           

ทางหลวงหมายเลข    ตอนควบคุม       

ช่ือตอน             

กม.ดำเนินการ            

วงเงินงบประมาณ (ตามแผน)          

 

 ประเมินก่อนดำเนินงาน 

รหัสงาน 

 งานบำรุงปกติ 

 งานบำรุงทาง  

 ประเมินหลังดำเนนิงาน 

รหัสงาน 

 งานบำรุงปกติ 

 งานบำรุงทาง  
วันที่ตรวจรับงาน  

 กิจกรรมแก้ไขปัญหาการสัญจรเร่งด่วน 
วันที่ตรวจรับงาน  

 
 

วันที่ทำการประเมิน     

ผู้ประเมิน      

ตำแหน่ง...................................................................... 

เบอร์ติดต่อ      
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1. มิติความสัมพันธ 

1.1 ความสอดคลองกับยุทธศาสตรชาติ 20 ป (พ.ศ. 2561-2580)  

วิธีการ: ใหตรวจสอบความสอดคลองของโครงการกับยุทธศาสตรชาติ 20 ป (พ.ศ. 2561-2580) ดังนี ้

ยุทธศาสตรชาติ 20 ป  สอดคลอง 

ยุทธศาสตร ดานการสรางความสามารถในการแขงขนั 
(ประเด็น โครงสรางพ้ืนฐาน เช่ือมไทย เช่ือมโลก)  

 

หมายเหตุ กำหนดใหทุกโครงการของงานบำรุงทางทุกรหัสงานตองมีความสอดคลองกับยุทธศาสตรชาติ 20 ป 

 

1.2 ความสอดคลองกับนโยบายของกรมทางหลวง  

วิธีการ: ใหตรวจสอบความสอดคลองของโครงการกับกลยุทธตามแผนยุทธศาสตรกรมทางหลวง พ.ศ. 2560-

2564 ดังนี้  

แผนยุทธศาสตร/กลยุทธ สอดคลอง 

ยุทธศาสตรท่ี 2: การพัฒนาและบำรุงรักษาระดับการใหบริการของระบบทางหลวงท่ีรวดเร็วครอบคลุม 

และทันตอสถานการณ 
กลยุทธ 2.1 พัฒนาและเพ่ิมประสทิธิภาพการบำรุงรักษาระบบทางหลวง  
กลยุทธ 2.2 พัฒนาและเพ่ิมประสทิธิภาพการแกไขปญหาภยัพิบัติบนระบบทางหลวง  
กลยุทธ 2.3 พัฒนาและเพ่ิมประสทิธิภาพการบริหารจัดการงานควบคุมน้ำหนักยานพาหนะสำหรับ 
ระบบโลจสิติกสและการขนสง 

 

กลยุทธ 2.4 พัฒนาและเพ่ิมประสทิธิภาพการใหบริการ  
กลยุทธ 2.5 พัฒนาและเพ่ิมประสทิธิภาพการดูแลรักษาภมูิทัศน ไหลทาง และทางเทา รวมถึงการมี
สวนรวมของทองถ่ินและภาคประชาชน 

 

กลยุทธ 2.6 พัฒนาและสงเสริมการวิจัยพัฒนา การสรางนวัตกรรม การใชเทคโนโลยี การสรางระบบ
เทคโนโลยีสารสนเทศ และการผสานเทคโนโลยีดิจิทัล ดานการบำรุงรักษา และการใหบริการอ่ืนๆ  
บนระบบทางหลวง 

 

แนวทางการประเมิน  

 มีความสอดคลองกับยุทธศาสตรชาติ 20 ป (ผาน ใหประเมินในมิติอ่ืนตอไป) 

 มีความสอดคลองกับกลยุทธตามแผนยุทธศาสตรกรมทางหลวงอยางนอย 1 กลยุทธ  (ผาน ใหประเมินใน

มิติอ่ืนตอไป) 

 ไมมีความสอดคลองกับกลยุทธตามแผนยุทธศาสตร (ไมผาน)  

การประเมินกอนดำเนินงาน 

 

 
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1.3 ความสอดคลองกับสภาพความเสียหาย 

วิธีการ ใหตรวจสอบและประเมินสภาพความเสียหายของการกัดเซาะท่ีเกิดข้ึนบริเวณพ้ืนท่ีโครงการ ดังนี ้

• พ้ืนท่ีโครงการมีความเสียหายจากการกัดเซาะเกิดข้ึน อาทิเชน      ใช 

- พ้ืนท่ีโครงการมีรองรอยการถูกกัดเซาะ การทรุดตัวบริเวณไหลทาง หรือการเคลื่อนตัวของคันดิน  

- โครงการปองกันการกัดเซาะเดิม ชำรุดเสียหาย 

- อ่ืนๆ (สาเหตุจากการกัดเซาะอ่ืนๆ ท่ีปรากฏวามีความเสียหายในพ้ืนท่ีโครงการ) 

................................................................................................................................ 

• พ้ืนท่ีโครงการ ยังไมมีความเสียหาย แตมีความเสี่ยงจากการกัดเซาะ อาทิเชน   ใช 

- คันทาง หรือลาดขางทางไมมีพืชคลุมดิน ทำใหเสี่ยงตอการกัดเซาะ  

- ระดับน้ำบริเวณขางทางไมคงท่ี เปลี่ยนแปลงมากกวา 1.0 เมตร ตามชวงฤดูกาล 

- ความลาดชันคันทาง หรือลาดขางทางมากกวา 2:1 (ระยะทางราบ:ระยะทางดิ่ง) 

- มีประวัติน้ำทวมเกิดข้ึนบริเวณพ้ืนท่ีโครงการ  

- อ่ืนๆ (ความเสี่ยงอ่ืนๆ ท่ีอาจจะเกิดข้ึนแตท้ังนี้ยังไมมีความเสียหายปรากฏใหเห็น) 

................................................................................................................................ 

แนวทางการประเมิน 

ลักษณะสภาพความเสียหายในปจจุบัน คะแนนการประเมิน 

• พ้ืนท่ีโครงการมีความเสียหายจากการกัดเซาะเกิดข้ึน อาทิเชน 

- พ้ืนท่ีโครงการมรีองรอยการถูกกัดเซาะ การทรุดตัวบริเวณไหลทาง หรือการเคลื่อน

ตัวของคันดิน  

- โครงการปองกันการกัดเซาะเดมิ ชำรุดเสยีหาย 

• อ่ืนๆ (สาเหตจุากการกัดเซาะอ่ืนๆ ท่ีปรากฏวามีความเสยีหายในพ้ืนท่ีโครงการ) 

5 

• พ้ืนท่ีโครงการ ยังไมมีความเสียหาย แตมีความเสี่ยงจากการกัดเซาะ อาทิเชน  

- คันทาง หรือลาดขางทางไมมีพืชคลุมดิน ทำใหเสี่ยงตอการกัดเซาะ  

- ระดับน้ำบริเวณขางทางไมคงท่ี เปลี่ยนแปลงมากกวา 1.0 เมตร ตามชวงฤดูกาล 

- ความลาดชันคันทาง หรือลาดขางทางมากกวา 2:1 (ระยะทางราบ:ระยะทางดิ่ง) 

- มีประวัติน้ำทวมเกิดข้ึนบริเวณพ้ืนท่ีโครงการ  

• อ่ืนๆ (ความเสีย่งอ่ืนๆ ท่ีอาจจะเกิดข้ึนแตท้ังน้ียังไมมีความเสียหายปรากฏใหเห็น) 

3 
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1.4 ความสำคัญของสายทาง 

ใหระบุปริมาณการจราจรบริเวณพ้ืนท่ีโครงการ  

AADT พ้ืนท่ีโครงการปลาสุด ......................คัน/วัน 

แนวทางการประเมิน 

ระดับความสำคัญของสายทางตามขอมลูปริมาณการจราจร 

และลกัษณะของเสนทางเลี่ยง (AADT ของพ้ืนท่ีโครงการ, คัน/วัน) 

คะแนนการประเมิน 

> 8,000 หรือสายทางท่ีไมมีทางเลี่ยง 5 

> 4,000 ถึง ≤ 8,000  4 

> 2,000 ถึง ≤ 4,000  3 

> 1,000 ถึง ≤ 2,000  2 

≤ 1,000 1 

 

2. มิติผลกระทบ 

2.1 จำนวนผูไดรับประโยชนของพ้ืนท่ีโครงการ 

ใหระบุจำนวนผูใชทางท่ีจะไดรับประโยชนจากโครงการ จากขอมูล AADT ของสายทาง 

ขอมูล AADT ของสายทางในปลาสุด  ..................คัน/วัน 

แนวทางการประเมิน 

จำนวนผูไดรับประโยชนของพ้ืนท่ีโครงการ  

(AADT ของพ้ืนท่ีโครงการ, คัน/วัน) 

คะแนนการประเมิน 

> 8,000  5 

> 4,000 ถึง ≤ 8,000  4 

> 2,000 ถึง ≤ 4,000  3 

> 1,000 ถึง ≤ 2,000  2 

≤ 1,000 1 

หมายเหตุ จำนวนผูไดรับประโยชนของพื้นที่โครงการอางอิงจากปริมาณการจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป ตามมาตรฐานชั้นทาง

ของกรมทางหลวง 
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2.2 ความสำคัญของโครงขายท่ีสงเสริมการพัฒนาเศรษฐกิจและความม่ันคง  

ใหระบุความสำคัญของโครงขายในดานตางๆ ดังนี้  

นโยบายของรัฐ สอดคลอง 

โครงขายภายใตกรอบความรวมมอือนุภูมิภาคลุมแมน้ำโขง (Greater Mekong Subregion: GMS)  

โครงขายทางหลวงเอเชีย (Asian Highway)  

โครงขายภายใตกรอบความรวมมอืระดับทวิภาคีกับประเทศลาว พมา กัมพูชา และมาเลเซีย   

โครงขายระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก EEC  

โครงขายท่ีเช่ือมโยงการขนสงทางน้ำในรัศมี 50 กม.  

โครงขายท่ีเช่ือมโยงการขนสงทางอากาศในรัศมี 50 กม.  

โครงขายถนนในพ้ืนท่ีเขตอุตสาหกรรม (นิคมอุตสาหกรรม) รัศมี 50 กม.   

โครงขายเสนทางทองเท่ียว   

โครงขายถนนตามแนวชายแดน รศัมี 50 กม. หรือโครงขายถนนเพ่ือความมั่นคง  

โครงขายในถนนในพ้ืนท่ี 3 จังหวัด ชายแดนใต   

โครงขายการพัฒนาตามผังเมือง  

โครงขายสำคัญในการขนสงพืชผลทางการเกษตร  

โครงขายท่ีชวยลดผลกระทบจราจร (เสนทางลดั ทางเลี่ยงเมือง)  

โครงขายท่ีมีความสอดคลองกับโครงการพระราชดำร ิ  

อ่ืนๆ ระบุ   

  

  

  

  

 

แนวทางการประเมิน 

จำนวนนโยบายฯ ท่ีโครงการมีความสอดคลอง (จำนวนขอ) คะแนนการประเมิน 

≥ 5 5 

4 4 

3 3 

2 2 

≤ 1 1 
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3. สรุปผลการประเมินกอนดำเนินงาน 

  มีความสอดคลองกับยุทธศาสตรชาติ 20 ป  

  มีความสอดคลองกับกลยุทธตามแผนยุทธศาสตรกรมทางหลวงอยางนอย 1 กลยุทธ 

มิติ ดัชนีการประเมิน ผลการประเมิน คาถวงน้ำหนัก คะแนนการประเมิน 

(1) (2) (3) (4) (5) 

ความสัมพันธ 

 

ความสอดคลองกับสภาพความเสยีหาย  30.76  

ความสำคญัของสายทาง  23.70  

ผลกระทบ 

 

จำนวนผูไดรับประโยชนของพ้ืนท่ีโครงการ  27.33  

ความสำคญัของโครงขาย  18.21  

ผลรวมของคะแนนการประเมิน (เต็ม 500 คะแนน)   

ผลการประเมิน (เต็ม 100 คะแนน)  
 

  

 

 


