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บทที่ 1  
บทนำ 

• ความเปนมาของโครงการ  

• วัตถุประสงคของโครงการ   

• ขอบเขตของงาน   

• องคประกอบของรายงาน 
 

1.1 ความเปนมาของโครงการ 
สำนักบริหารบำรุงทาง มีหนาท่ีกำหนดกลยุทธ แผนงาน โครงการ งานบำรุงรักษาทางหลวง ศึกษา และ

พัฒนาการบริหารและบำรุงรักษาทางหลวง รวมทั้งประมวลผลและวิเคราะหขอมูลงานบำรุงทาง นอกจากนี้  
ยังทำหนาที่กำกับดูแล ติดตาม และประเมินผลการใชจายงบประมาณบำรุงรักษาทางหลวง จัดทำแผนงาน 
มาตรการ และมาตรฐานตาง ๆ รวมถึงการปฏิบัติงานรวมกันหรือสนับสนุนการปฏิบัติงานของหนวยงานอื่น ๆ 
ท่ีเก่ียวของหรือตามท่ีไดรับมอบหมาย 

ในปจจุบ ัน สำนักบริหารบำรุงทาง ไดดำเนินโครงการศึกษาการเพิ ่มศักยภาพศูนยบ ัญชาการ 
กรมทางหลวง ระยะที ่ 1 เพื ่อสนับสนุนการบริหารจัดการสถานการณภัยพิบ ัต ิหรือเหตุการณตาง ๆ  
ในระยะที่ 1 แลว โดยไดมีการดำเนินการศึกษา ทบทวน และ รวบรวมขอมูลการดำเนินงานระบบบริหารงาน
บํารุงทางตาง ๆ ท่ีใชงานอยูในปจจุบัน วิเคราะหแนวทางการบูรณาการเชื่อมโยงขอมูลระหวางระบบบริหารงาน
บํารุงทางภายในสำนักบริหารบํารุงทาง กรมทางหลวง รวมถึงไดมีการพัฒนาระบบตนแบบที่เหมาะสม  
พรอมปรับปรุงศูนยบัญชาการกรมทางหลวงใหรองรับกับระบบที่พัฒนาขึ้น นอกจากนี้ ยังสามารถพัฒนาตอ
ยอดการบูรณาการของขอมูลและการบริหารจัดการระหวางหนวยงานภายนอกกรมทางหลวงไดในอนาคต เพ่ือ
นำศักยภาพและความพรอมในระยะที่ 1 มาผนึกกำลังในการแกไขปญหา การบริหารสั่งการ ตอบสนอง และ
สนับสนุนในกรณีที่เกิดสถานการณภัยพิบัติหรือเหตุการณตาง ๆ เพื่อใหมีการจัดการเหตุที่เกิดขึ้นไดทันทวงที 
ดวยการรายงานเหตุดังกลาวโดยทันที (Real Time) จากเทคโนโลยีและระบบที่เกี่ยวของ โดยการเพิ่มชองทาง
ในการสื่อสารและใหบริการขอมูลกับประชาชนไดอยางรวดเร็ว และมีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน นอกจากนี้ในการ
บริหารจัดการขอมูลกระบวนการดำเนินงานของเจาหนาที่ที่ดีถือเปนสวนสำคัญที่จะชวยลดความซ้ำซอนและ
ความผิดพลาดและเพิ่มความรวดเร็วในการทำงาน แตยังขาดการดำเนินงานในสวนของการเผยแพรขอมูล
สถานการณภัยพิบัติหรือเหตุการณตาง ๆ ใหประชาชนรูทันเหตุการณสำหรับเตรียมการวางแผนในการเดินทาง
หรือหลีกเลี่ยงเสนทางดังกลาว สงผลใหกระบวนการทำงานของสำนักบริหารบำรุงทางยังไมมีประสิทธิภาพ
เทาท่ีควร  

จากเหตุผลความจำเปนดังกลาว กรมทางหลวง โดยสำนักบริหารบำรุงทาง จึงเห็นวาควรใหมีการ
ดำเนินการศึกษา “โครงการศึกษาการเพ่ิมศักยภาพศูนยบัญชาการกรมทางหลวง ระยะท่ี 2” เพ่ือศึกษา พัฒนา
ระบบในการประสานงาน ติดตามงาน และสื่อสารแบบทันเหตุการณแบบใหม โดยจะตองสามารถรวบรวบ
ขอมูลของหนวยงานภายในกรมทางหลวงที่เกี่ยวของที่มีความพรอมในการเชื่อมตอขอมูล และสามารถปรับ
ร ูปแบบการรายงานใหเหมาะสมตามสถานการณ เพื ่อให ศ ูนย บ ัญชาการกรมทางหลวง ระยะที ่  2  
มีประสิทธิภาพในการจัดการสถานการณภัยพิบัติหรือเหตุการณตาง ๆ ใหดีมากยิ่งข้ึน
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1.2 วัตถุประสงคของโครงการ 
1. เพื่อศึกษาและรวบรวมขอมูลของหนวยงานภายในกรมทางหลวงที่เกี่ยวของที่มีความพรอมในการ

เชื่อมโยงขอมูล สำหรับนำมาเพ่ิมความสามารถในการวิเคราะหและแสดงผล  
2. เพื่อศึกษาอุปกรณหรือเทคโนโลยีที่ไดมาซึ่งขอมูลที่เกี่ยวกับสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือ

เหตุการณตาง ๆ ท่ีเกิดข้ึนบนทางหลวง โดยจะตองทำการทดสอบเพ่ือเก็บขอมูลในพ้ืนท่ีนำรอง 1 พ้ืนท่ี 
3. เพ่ือปรับปรุงและพัฒนาระบบสวนกลางของศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง สำหรับนำเสนอขอมูลตอ

ผูบริหารหรือผูบังคับบัญชาใหสามารถติดตามสถานการณภัยพิบัติหรือเหตุการณตาง ๆ ท่ีเกิดข้ึน รวมไปถึงการ
ปรับเปลี่ยนรูปแบบการนำเสนอใหเหมาะสมตามสถานการณ และเปนการเพิ่มชองทางในการสื่อสารและ
ใหบริการขอมูลกับประชาชนผานสื่อโซเชียลมีเดียไดอยางรวดเร็ว และมีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน 

4. เพ่ือเสริมสรางศักยภาพบุคลากรของสำนักบริหารบำรุงทาง กรมทางหลวง ใหมีความรูความเขาใจใน
ระบบท่ีปรับปรุง พัฒนาและอ่ืน ๆ ใหสามารถนำไปใชงานไดจริง 

 

1.3 ขอบเขตของงาน 
รายละเอียดตามขอบเขตงานมีการดำเนินงานตามหัวขอดังนี้ 
4.1 การศึกษาขอมูล ของหนวยงานภายในกรมทางหลวงที ่เกี ่ยวของ ที ่มีความพรอมในการ

เชื่อมโยงขอมูล รวมไปถึงศึกษา ทบทวนอุปกรณหรือเทคโนโลยีที่ไดมาซึ่งขอมูลที่เกี ่ยวกับ
สถานการณ ภ ัยพ ิบ ัต ิ  สาธารณภ ัย หร ือเหต ุการณ ต าง ๆ ท ี ่ เก ิดข ึ ้นบนทางหลวง  
โดยมีรายละเอียดการดำเนินการ ดังนี้ 
4.4.1 ศึกษาขอมูลของหนวยงานภายในกรมทางหลวง สำหรับนำมาเพิ่มความสามารถในการ

วิเคราะหและแสดงผลดานสถานการณภัยพิบัติ โดยมีรายละเอียดการดำเนินการ ดังนี้  
(1) ศึกษาขอมูลของหนวยงานภายในกรมทางหลวงที่เกี่ยวของกับสถานการณภัยพิบตัิ  

สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ ที่เกิดขึ้นบนทางหลวง เชน ขอมูลภาพหรือวิดีโอ
บนทางหลวง ขอมูลปริมาณหรือสภาพจราจรบนทางหลวง และขอมูลอื ่น ๆ  
ท่ีเก่ียวของ (ถามี) 

(2) ศึกษารูปแบบและประเภทการเชื่อมโยง รวมทั้งความพรอมในการเชื่อมโยงของ
ขอมูลที่ทำการศึกษา ที่สามารถนำมาเพิ่มศักยภาพใหระบบศูนยบัญชาการ กรม
ทางหลวงได 

(3) สรุปผลขอมูลที่มีความพรอมในการเชื่อมโยงกับระบบศูนยบัญชาการ กรมทาง
หลวงท่ีเปนไปตามมาตรฐานการรับสงขอมูลท่ีดำเนินงานในระยะท่ี 1 

4.4.2 ศึกษาขอมูลของหนวยงานภายนอกกรมทางหลวงที่เกี่ยวของกับภัยพิบัติและสาธารณภัย  
ท่ีมีความพรอมในการเชื่อมโยงขอมูล  

4.4.3 ศึกษา ทบทวนอุปกรณ หรือเทคโนโลยีที่ใชในการสงขอมูลสถานการณภัยพิบัติ สาธารณ
ภัย หรือเหตุการณตาง ๆ จากที่เกิดเหตุ มายังศูนยบัญชาการที่สวนกลาง เพื่อชวยในการ
ประสานงาน ติดตาม ตรวจสอบ และบริหารจัดการเหตุ โดยมีรายละเอียดการดำเนินการ 
ดังนี้ 

(1) ศึกษา ทบทวนอุปกรณหรือเทคโนโลยีที่สามารถสงขอมูลที่เกี่ยวกับ สถานการณภัย
พิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ ท่ีเกิดข้ึนบนทางหลวง เชน เชน รูปภาพ วิดีโอ 
พิกัด สถานะการปฏิบัติงานของเจาหนาที่ หรือขอมูลอื่น ๆ ที่เกี่ยวของ แบบทันกาล 
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(Real-Time) จากที ่เกิดเหตุ มายังศูนยบัญชาการที ่สวนกลาง เพื ่อชวยในการ
ประสานงาน ติดตาม ตรวจสอบ และบริหารจัดการเหตุบนทางหลวง 

(2) วิเคราะหขอดี ขอจำกัดของอุปกรณหรือเทคโนโลยีในการนำไปใชในพื ้นท่ี
สถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ ท่ีเกิดข้ึนบนทางหลวง 

4.2 ที่ปรึกษาตองทำการสำรวจ ทดสอบอุปกรณหรือเทคโนโลยีที่สามารถเก็บขอมูล และสงขอมูล
การเปลี่ยนแปลงของสภาพพื้นที่ หรือสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย เหตุการณตาง ๆ ท่ี
เกิดข้ึนบนทางหลวง มายังสวนกลาง โดยมีรายละเอียดการดำเนินการ ดังนี้ 
4.2.1 การทดสอบการถายทอดสด (Streaming) การสำรวจตามภารกิจของกรมทางหลวง  

การเปลี่ยนแปลงของสภาพพื้นที่ หรือสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย เหตุการณตาง ๆ  
ที่เกิดขึ้นบนทางหลวง ดวยเทคโนโลยีอากาศยานไรคนขับอัตโนมัติ (UAV) โดยตองบิน
สำรวจอยางนอย 3 เท่ียวบินตอวัน ระยะเวลาไมนอยกวา 90 วัน ในพ้ืนท่ีท่ีกรมทางหลวง
กำหนด ทั้งนี้ UAV สามารถบันทึกภาพนิ่ง ที่ขยายไดประมาณ 20 เทา แบบออพติคอล 
และภาพเคลื่อนไหวในรูปแบบวิดีโอ ความละเอียด 4K ที่ 30 เฟรมตอวินาที เพื่อให
รับทราบสถานการณ ติดตาม ตรวจสอบ หรือบริหารจัดการเหตุเบื้องตนได (กรณีเกิดเหตุ)  
พรอมวิเคราะหขอมูล ตามที่กรมทางหลวงกำหนด เชน ขอมูลสภาพจราจร ขอมูลสภาพ
พ้ืนท่ี เปนตน 

4.2.2 การทดสอบอุปกรณระบบติดตามและถายทอดสด ตามขอ 4.5.7 สำหรับใชในงาน
ภาคสนามและระบบสื่อสารแบบทันกาล (Real-Time) 

4.2.3 อุปกรณหรือเทคโนโลยีในการทดสอบจากขอ 4.2.1 และ 4.2.1 สามารถนำเขาขอมูลใน
รูปแบบ เชน รูปภาพ วิดีโอ พิกัด เปนตน และขอมูลอ่ืน ๆ (ถามี) ได  

4.2.4 สรุปผลการทดสอบ รวมทั ้งเสนอแนะแนวทางในการนําอุปกรณหร ือเทคโนโลยี 
จากขอ 4.2.1 และ 4.2.2 มาดำเนินการตามภารกิจของกรมทางหลวง 

4.3 การปรับปรุงระบบศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง ใหสามารถใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพมาก
ย่ิงข้ึน โดยทำการปรับปรุงใหครอบคลุมการดำเนินงานอยางนอย ดังนี้ 
4.3.1 นำขอมูลที ่ไดจากการศึกษาในขอ 4.1.1 และ 4.1.2 มาเพิ ่มศักยภาพใหระบบศูนย

บัญชาการ กรมทางหลวง 
4.3.2 พัฒนาระบบสื่อสารแบบทันเหตุการณ เพ่ือใชในการสื่อสารระหวางเจาหนาท่ีหนางานและ

สวนกลางของศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง สำหรับอุปกรณสำหรับใชในงานภาคสนาม
และระบบสื่อสารแบบทันกาล (Real-Time) โดยมีฟงกชันการดำเนินงาน เชน สามารถ
สื่อสารระหวางเจาหนาที่ผูปฏิบัติงาน (ที่ใชงานอุปกรณ) กับ เจาหนาที่ศูนยบัญชาการ  
กรมทางหลวง  

4.3.3 พัฒนาระบบการติดตามการทำงานของเจาหนาที่ผูปฏิบัติงาน (ที่ใชงานอุปกรณ) เพื่อการ
รายงานสถานการณ  แบบทันกาล (Real-Time) ในอ ุปกรณหร ือเทคโนโลย ีท ี ่ มี
ความสามารถในการสื ่อสาร ระหวางเจาหนาที่หนางานกับเจาหนาที ่ศูนยบัญชาการ  
กรมทางหลวง โดยมีฟงกชันในการดำเนินงาน เชน   

• มีแผนที ่ที ่สามารถแสดงตำแหนงขอมูลสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือ
เหตุการณตาง ๆ รวมไปถึงตำแหนงเจาหนาท่ีท่ีปฏิบัติงานได โดยแผนท่ีท่ีใชงาน ตอง
อยู ในรูปแบบเดียวกับระบบของสำนักบริหารบำรุงทางในปจจุบัน เชน ระบบ
สารสนเทศโครงขายทางหลวง (Roadnet) เปนตน 
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• ขอมูลตำแหนงภ ัยพิบ ัต ิ  เช น ตำแหนงการเก ิดเหตุ สถานะการดำเน ินงาน 
เพื่อใหผูปฏิบัติงานสามารถเดินทางเขาสูพื้นที่ประสบภัยไดอยางทันทวงที ที่ไดรับ
ขอมูลการรายงานมาจากระบบท่ีเก่ียวของ 

• ถายทอดสดภาพในรูปแบบ Streaming จากอุปกรณหรือเทคโนโลยีที ่สามารถ
เชื่อมตอได  

• รองรับการจัดเก็บขอมูลทั ้งแบบคลาวด (Cloud) และแบบติดตั ้งที ่หนวยงาน  
(On-Premise) ได   

4.3.4 ปรับปรุงฟงกชันการวิเคราะห แสดงผล คนหาขอมูล และการจัดทำรายงานขอมูลให
สอดคลองกับขอมูลท่ีไดรับในปจจุบัน   

4.3.5 ปรับปรุงระบบการเชื่อมโยงบูรณาการขอมูลระหวางหนวยงาน Web Service ท่ีใหบริการ 
บนเครือขาย โดยมีเครื่องมือหรือโปรแกรมประยุกต (Service API) ท่ีสอดคลองกับรูปแบบ
มาตรฐานสากล โดยมีรายละเอียดอยางนอย ดังตอไปนี้ 

• สามารถใหบริการขอมูลในรูปแบบ Web Service API ผานโปรโตคอล HTTPS  
โดยมีการสงผานขอมูลแบบ JSON/GeoJSON/XML ตามมาตรฐาน 

• รูปแบบ Web Service API สามารถรองรับการใหบริการขอมูลทั ้งในสวนของ  
ขอความ (Text) ขอมูลเชิงพ้ืนท่ี (Spatial Data) และรูปภาพ (Images) ได 

• รองรับปริมาณการรองขอขอมูล (Request) ไมนอยกวา 200 Request ตอวินาทีได 

• รองรับการใหบริการในระบบเครือขายท้ัง Internet และ Intranet ได 
4.3.6 ปร ับปร ุงระบบจ ัดการส ิทธ ิ ์ ให สามารถก ู รห ัสผ านได  เอง ในกรณีล ืมรห ัสผ าน  

(Forget Password) โดยการยืนยันขอมูลบัญชีผูใชงานหรือ Email และระบบสามารถสง 
Email เพ่ือทำการตั้งรหัสผานใหมได 

4.3.7 สามารถใชงานบนเครือขายผาน Web browser ที่เปนมาตรฐานบนเครื่องคอมพิวเตอร 
(PC) หลากหลาย Platform ไดอยางนอยดังนี้ Microsoft Edge, Internet Explorer, 
Google Chrome, Mozilla Firefox, และ Safari 

4.3.8 รองรับการใชงานรวมกับคอมพิวเตอรแบบ PC, Notebook, Smart Phone หรือ Table 
PC บนระบบปฏิบัติการที ่หลากหลาย Platform ไดอยางนอยดังนี้ Windows based, 
Android, IOS และตองพัฒนาดวยเทคโนโลยี Web Responsive สามารถปรับเปลี่ยน
รูปแบบการแสดงผลบนหนาจออุปกรณ Mobile Device ท่ีมีหลายขนาดไดอยางเหมาะสม 

4.3.9 ที่ปรึกษาจะตองจัดทำรายงานรายละเอียดการพัฒนาระบบ โดยมีเนื ้อหาอยางนอย
ประกอบด  วย  System Architecture Use Case Diagram, Use Case Description, 
Activity Diagram หร ื อ  Data Flow Diagram, Data Dictionary, ER Diagram แล ะ 
Screen Layouts และ Report Layouts เปนตน  

4.3.10 ระบบตองมีวิธีการรักษาความปลอดภัยที่รัดกุม เชน สามารถใชงานผานทาง Secure 
Socket Layer (SSL) ซ่ึงเปนมาตรฐานเทคโนโลยีรักษาความปลอดภัย สำหรับการเขารหัส
ขอมูล ระหวางผูใชงาน Internet และ เครื่องคอมพิวเตอรแมขาย (Server) 

4.3.11 สงมอบคำสั ่งหรือรหัสตนทาง (Source Code) รหัสผานและใบอนุญาต (License) ท่ี
สามารถนำไปพัฒนาตอได รวมถึงเครื ่องมือ (Tools) ตาง ๆ ที ่ใชในการพัฒนาระบบ
สารสนเทศ นอกจากนี้ ที่ปรึกษาจะตองจัดทำคูมือการปฏิบัติงานและใชงานระบบ คูมือ
การบำรุงรักษาและดูแลระบบ รวมไปถึงคูมืออ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ (ถามี) 
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4.3.12 ติดตั ้ง ทดสอบและปรับปรุงแกไขระบบ ดำเนินการติดตั ้งระบบที ่ ได ดำเนินการ 
เพิ่มประสิทธิภาพ ทดสอบขอผิดพลาดของการเขียนโปรแกรมพัฒนาระบบและทดสอบ 
การใช งาน User Acceptance Test (UAT) พร อมทั ้งปร ับปร ุงระบบให สอดคล อง 
กับวัตถุประสงคท่ีกำหนด 

4.4 พัฒนาระบบขอมูลสารสนเทศเพื่อการบริหารอัจฉริยะ (Business Intelligence : BI) สำหรับ 
ระบบสวนกลางศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง ใหสามารถเชื่อมโยงขอมูลจากการศึกษาในขอ 
4.1 มาแสดงผลบน BI จากฐานขอมูลระบบ Cloud Server ตามชวงเวลาที ่กำหนดได  
พรอมพัฒนาใหครอบคลุมการดำเนินงาน เชน 
4.4.1 มีระบบจัดการขอมูลเผยแพรสาธารณะ (Public BI) และสามารถปรับเปลี่ยนรูปแบบการ

นำเสนอหรือการรายงานชุดขอมูลใหเหมาะสมตามสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือ
เหตุการณตาง ๆ ได 

4.4.2 มีระบบการแสดงผลขอมูล BI ตามระดับสิทธิ ์ที ่ไดรับอนุญาตจากระบบจัดการขอมูล
เผยแพรสาธารณะ (Public BI) หรือตามความเหมาะสม 

4.4.3 ระบบสามารถสงออกขอมูลในรูปแบบ เชน .xls, .csv, .pdf เปนตน ได 
4.5 การจัดหาอุปกรณและระบบการใหบริการขอมูล 

4.5.1 เครื่องคอมพิวเตอร สำหรับประมวลผล จำนวน 1 เครื่อง โดยมีคุณสมบัติเทียบเทาหรือ
ดีกวา คุณลักษณะพ้ืนฐานดังตอไปนี้ 

• มีหนวยประมวลผลกลาง (CPU) ไมน อยกวา 24 แกนหลัก (24 core) และมี
เทคโนโลยีเพ่ิมสัญญาณนาิกาไดในกรณีท่ีตองใชความสามารถในการประมวลผลสูง 
(Turbo Boost หรือ Max Boost) โดยมีความเร็วสัญญาณนาิกาสูงสุด ไมนอยกวา 
5.8 GHz หรือดีกวา จำนวน 1 หนวย 

• หนวยประมวลผลกลาง (CPU) มีหนวยความจำแบบ Cache Memory รวมในระดับ 
(Level) เดียวกัน ขนาดไมนอยกวา 32 MB หรือดีกวา 

• มีหนวยประมวลผลเพื ่อแสดงภาพ โดยมีหนวยประมวลผลเพื ่อแสดงภาพที ่มี
ความสามารถในการใชหนวยความจำหลักในการแสดงภาพ ขนาดไมนอยกวา 12 GB 
GDDR6X และมีเทคโนโลยีสัญญาณนาิกา (Core Clock) ไมนอยกวา 2310 MHz  
มีชองตอ HDMI ไมนอยกวา 1 ชอง ชองตอ DisplayPort ไมนอยกวา 3 ชอง หรือ
ดีกวา 

• มีชุดน้ำแบบปดท่ีมีฟนพรอมพัดลมเปาระบายอุณหภูมิ หนวยประมวลผลกลาง (CPU) 
และ ไมนอยกวา 3 ตอน 

• มีหนวยความจำหลัก (RAM) ชนิด DDR5 หรือดีกวา มีขนาดไมนอยกวา 64 GB BUS 
Speed ไมนอยกวา 6,000 MHz 

• มีหนวยจัดเก็บขอมูล ชนิด Solid State Drive M.2 NVMe ขนาดความจุไมนอยกวา 
2 TB และมีความเร็วในการอานไมนอยกวา 7,450 Mb/s ความเร็วในการเขียนไม
นอยกวา 6,900 MB/s หรือดีกวา จำนวน 1 หนวย 

• ติดตั้งซอฟตแวรระบบปฏิบัติการท่ีมีลิขสิทธิ์ถูกตองตามกฎหมาย จำนวน 1 ลิขสิทธิ์ 

• มีชองเชื่อมตอระบบเครือขาย (Network Interface) แบบ10/100/1000 Base-T 
หรือดีกวา จำนวน 1 ชอง  
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• มีชองเชื่อมตอ (Interface) แบบ USB 3.0 หรือดีกวา ไมนอยกวา 5 ชอง 

• มีแปนพิมพและเมาส 

• มีจอแสดงภาพแสดงผลแบบ IPS ขนาดไมนอยกวา 27 นิ้ว ความละเอียดหนาจอแบบ 
2560x1440 pixel 165 Hz หรือดีกวา 

• มีการดแคปเจอร แบบติดตั้งภายใน สามารถรับสัญญาณวีดีโอในการถายทอดแบบ 
HDMI input จำนวน 1 ชอง ความคมชัดไมนอยกวา 2160x1440 pixel 60 Frame 
และมีชองตอจอภาพแสดงตัวอยางแบบ HDMI Output จำนวน 1 ชอง 

• มีแหลงจายไฟท่ีไดรับมาตรฐาน 80Plus GOLD จายไฟไดสูงสุด 1200W หรือดีกวา 
4.5.2 ชุดโปรแกรมระบบปฏิบัติการสำหรับเครื่องคอมพิวเตอร จำนวน 1 ชุด โดยมีคุณสมบัติ

เทียบเทาหรือดีกวา คุณลักษณะพื้นฐานคือ แบบสิทธิการใชงานประเภทติดตั้งมาจาก
โรงงาน (OEM) ท่ีมีลิขสิทธิ์ถูกตองตามกฎหมาย Windows 11 Pro 64 Bit 

4.5.3 ชุดโปรแกรมจัดการสำนักงาน จำนวน 1 ชุด โดยมีคุณสมบัติเทียบเทาหรือดีกวา 
คุณลักษณะพ้ืนฐานคือ มีลิขสิทธิ์ถูกตองตามกฎหมาย  

4.5.4 ชุดโปรแกรม Streaming License จำนวน 1 ชุด โดยมีคุณสมบัติเทียบเทาหรือดีกวา  

• ถายทอดสดออก ทางโซเช ียลมีเด ีย เช น Facebook และอื ่น ๆ ไปพรอมกัน  
โดย Streaming Server สามารถกระจายสัญญาณการถายทอดสดออกไปได 

• สามารถลง Cloud server หรือ Server สำหรับทำ Streaming server เพ่ือกระจาย
สื่อไปใหกับอุปกรณตาง ๆ ท่ีเรียกดู streaming 

• สามารถดูภาพและวิดีโอได โดยไมตองรอดาวนโหลดจนเสร็จสิ้น 

• สามารถแปลงสัญญาณภาพวิดีโอเปนหลายความละเอียดสำหรับทุกอุปกรณดวย
ระบบ Video Live ที่กำหนด รองรับการเปลี่ยนคุณภาพความละเอียดตามความเร็ว
อินเตอรเน็ตผูรับชม 

• รองรับระบบปฏิบัติงาน Microsoft Window, Linux, IOS, Android 
4.5.5 ช ุดโปรแกรมระบบข อม ูลสารสนเทศเพ ื ่ อการบร ิหารอ ัจฉร ิยะ (Business 

Intelligence) จำนวน 10 ชุด ระยะเวลา 30 เดือน โดยมีคุณสมบัติเทียบเทาหรือดีกวา 
คุณลักษณะพ้ืนฐาน คือ 

• รองรับการใชงานผานบราวเซอร Microsoft Edge, Chrome เวอรชันลาชุด, Safari 
Mac เวอรชันลาสุด และ Firefox เวอรชันลาสุดไดเปนอยางนอย 

• ชุดประมวลผลและหนวยประมวลผลเปนแบบใชงานรวมกัน 

• สามารถแบงปนรายงานไปยังผูท่ีตองการดูรายงานได 

• มีขนาดของชุดขอมูลอยางนอย 1 GB หรือสูงกวา 

• รองรับการเพ่ิมความจุ (Storage) ไดอยางนอย 10 GB ตอผูใชงาน หรือสูงกวา 

• มีจำนวนการรีเฟรชชุดขอมูลอัตโนมัติสูงสุดตอวัน 8 ครั้ง หรือสูงกวา 

• สามารถตรวจสอบการสรางรายงาน การเผยแพรเนื้อหาดวยการวัดจำนวน 

• ผูใชงานได 

• มีการรักษาความปลอดภัยและการเขารหัสขอมูล 

• รองรับมาตรฐานการใชงาน CSA-STAR, ISO 27001 และ SOC เปนอยางนอย 
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• สามารถสรางขอมูลรายงานและแสดงผลในรูปแบบแดชบอรด (Dashboard) ได 

• สามารถเชื่อมตอขอมูลภายนอกจากบริการบนคลาวดหรือคอมพิวเตอรแมขาย 

• แบบ On-Premises ได 

• สามารถวิเคราะหขอมูลใน Microsoft Excel ได 
4.5.6 คาบริการอินเตอรเน็ต (Internet) อุปกรณระบบติดตามและถายทอดสดสำหรับเชื่อมตอ 

เพื่อแสดงภาพหรือวิดีโอการปฏิบัติงานแบบทันเหตุการณ จำนวน 30 ชุด เปนเวลา 30 
เดือน 

4.5.7 อุปกรณระบบติดตามและถายทอดสด จำนวน 30 ชุด โดยมีคุณสมบัติเทียบเทาหรือ
ดีกวา คุณลักษณะพ้ืนฐานดังนี้ 

• มีระบบปฏิบัติการเวอรชัน Android 6.0 ข้ึนไป 

• มีความละเอียดของภาพสูงสุดไมนอยกวา 1080p หรือ 1,920x1,080 pixel หรือไม
นอยกวา 2,073,600 pixel 

• มี frame rate ไมนอยกวา 25 ภาพตอวินาที (frame per second) 

• สามารถสงสัญญาณภาพไดตามมาตรฐาน H.264 เปนอยางนอย 

• รองรับเครือขาย 3G/4G หรือดีกวา ท่ีรองรับเครือขายในประเทศไทย 

• รองรับระบบระบุตำแหนง GPS  

• มีแบตเตอรี่สำรองภายนอกสำหรับชารจกรณีแบตเตอรี่เครื่องหมด 
4.5.8 การใชบริการระบบ Cloud Server แบบที่ 2 สำหรับใชงานและพัฒนาระบบ จำนวน 

2 ชุด ระยะเวลา 18 เดือน (ชุดละ 9 เดือน) โดยมีคุณสมบัต ิเทียบเทาหรือด ีกวา 
คุณลักษณะพ้ืนฐานดังตอไปนี้ 

• มีหนวยประมวลผลกลาง (CPU) จำนวนไมนอยกวา 4 แกนหลัก (CORE) 

• มีหนวยความจำหลัก (RAM) ขนาดไมนอยกวา 8 GB 

• มีหนวยจัดเก็บขอมูล (Storage) ขนาดความจุไมนอยกวา 1 TB 

• สามารถเชื่อมตออินเทอรเน็ตได 

• ติดตั้งซอฟตแวรระบบปฏิบัติการท่ีมีลิขสิทธิ์ถูกตองตามกฎหมาย จำนวน 1 สิขสิทธิ์ 

• มีระบบปองกันไวรัสคอมพิวเตอรพรอมใชงาน 

• รองรับการใชงานผานระบบเครือขาย (Firewall) พรอมใชงาน 

• รองรับการใชงานผานระบบเครือขายแบบ IPv6 

• มีการดำเนินการสำรองเครื ่องคอมพิวเตอรแมข ายเสมือน (Virtual Machine 
Backup) ท่ีใหบริการเชา 

4.5.9 การใชบริการระบบ Cloud Server แบบที่ 2 สำหรับระบบสื่อสารแบบทันเหตุการณ
และระบบติดตาม จำนวน 5 ชุด ระยะเวลา 150 เดือน (ชุดละ 30 เดือน) โดยมีคุณสมบัติ
เทียบเทาหรือดีกวา คุณลักษณะพ้ืนฐานดังตอไปนี้ 

• มีหนวยประมวลผลกลาง (CPU) จำนวนไมนอยกวา 4 แกนหลัก (CORE) 

• มีหนวยความจำหลัก (RAM) ขนาดไมนอยกวา 8 GB 

• มีหนวยจัดเก็บขอมูล (Storage) ขนาดความจุไมนอยกวา 1 TB 

• สามารถเชื่อมตออินเทอรเน็ตได 
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• ติดตั้งซอฟตแวรระบบปฏิบัติการท่ีมีลิขสิทธิ์ถูกตองตามกฎหมาย จำนวน 1 ลิขสิทธิ์ 

• มีระบบปองกันไวรัสคอมพิวเตอรพรอมใชงาน 

• รองรับการใชงานผานระบบเครือขาย (Firewall) พรอมใชงาน 

• รองรับการใชงานผานระบบเครือขายแบบ IPv6 

• มีการดำเนินการสำรองเครื ่องคอมพิวเตอรแมข ายเสมือน (Virtual Machine 
Backup) ท่ีใหบริการเชา 

4.5.10 การใชบริการระบบ Cloud Server แบบที่ 2 สำหรับระบบขอมูลสารสนเทศเพื่อการ
บริหารอัจฉริยะ (Business Intelligence) จำนวน 2 ชุด ระยะเวลา 60 เดือน (ชุดละ 
30 เดือน) โดยมีคุณสมบัติเทียบเทาหรือดีกวา คุณลักษณะพ้ืนฐานดังนี้ 

• มีหนวยประมวลผลกลาง (CPU) จำนวนไมนอยกวา 4 แกนหลัก (CORE) 

• มีหนวยความจำหลัก (RAM) ขนาดไมนอยกวา 8 GB 

• มีหนวยจัดเก็บขอมูล (Storage) ขนาดความจุไมนอยกวา 1 TB 

• สามารถเชื่อมตออินเทอรเน็ตได 

• ติดตั้งซอฟตแวรระบบปฏิบัติการท่ีมีลิขสิทธิ์ถูกตองตามกฎหมาย จำนวน 1 ลิขสิทธิ์ 

• มีระบบปองกันไวรัสคอมพิวเตอรพรอมใชงาน 

• รองรับการใชงานผานระบบเครือขาย (Firewall) พรอมใชงาน 

• รองรับการใชงานผานระบบเครือขายแบบ IPv6 

• มีการดำเนินการสำรองเครื ่องคอมพิวเตอรแมข ายเสมือน (Virtual Machine 
Backup) ท่ีใหบริการเชา 

4.6 การสัมมนาถายทอดความรู 
 ท่ีปรึกษาจะตองดำเนินการสัมมนาถายทอดความรูใหเจาหนาท่ีกรมทางหลวงสามารถใชงานระบบ    
ที่พัฒนาขึ้นและอื่น ๆ ที่เกี ่ยวของเพื่อใหสามารถนำไปใชงานไดจริง โดยมีผู เขารวมไมนอยกวา 100 คน 
ระยะเวลา 1 วัน 
 

1.4 องคประกอบของรายงาน 
รายงานเบื้องตน (Inception Report) ฉบับนี้ ประกอบดวยเนื้อหาในหัวขอตาง ๆ ดังตอไปนี้ 

• บทท่ี 1 บทนำ 

• บทท่ี 2 แผนการดำเนินโครงการ 

• บทท่ี 3 แนวทางและวิธีการศึกษาตามขอบเขตงานท่ีกำหนด 

• บทท่ี 4 การบริหารโครงการ และบุคลากร 

• บทท่ี 5 ผลการศึกษา ขอมูล ของหนวยงานภายในและภายนอกกรมทางหลวง และผลการศึกษา  
ทบทวนอุปกรณหรือเทคโนโลยีท่ีไดมาซ่ึงขอมูลท่ีเก่ียวของ 

• เอกสารอางอิง



 

 

 

บทที่ 2 แผนการดำเนินโครงการ 
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บทที่ 2  
แผนการดำเนินโครงการ 

• กรอบแนวคิดการดำเนินงาน 

• แผนการบริหารงานในการดำเนินโครงการ  

• แผนสงมอบรายงานและเอกสาร   
 

2.1 กรอบแนวคิดการดำเนินงาน 

 
รูปท่ี 2.1-1 กรอบแนวคิดการดำเนินงาน 

 
จากรูปที่ 2.1-1 ภายใตกรอบระยะเวลาการดำเนินงานทั้งหมด 180 วัน ที่ปรึกษาจึงไดแบงการดำเนินงาน 

ตามขอบเขตงาน ออกเปน 7 สวน ดังนี้ 
งานส วนที ่  1: การศึกษาขอม ูลของหน วยงานภายในกรมทางหลวงท ี ่ เก ี ่ยวข อง ที ่ม ีความพร อม 
ในการเชื่อมโยงขอมูล รวมไปถึงศึกษา ทบทวนอุปกรณหรือเทคโนโลยีที่ไดมาซึ่งขอมูลที่เกี่ยวกับสถานการณ
ภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ ท่ีเกิดข้ึนบนทางหลวง ประกอบดวยงาน 3 ข้ันตอน ไดแก 

1) การศึกษาขอมูลของหนวยงานภายในกรมทางหลวง สำหรับนำมาเพิ่มความสามารถในการวิเคราะห
และแสดงผลดานสถานการณภัยพิบัติ 

2) การศึกษาขอมูลของหนวยงานภายนอกกรมทางหลวงท่ีเก่ียวของกับภัยพิบัติและสาธารณภัย ท่ีมีความ
พรอมในการเชื่อมโยงขอมูล  

3) การศึกษา ทบทวนอุปกรณ หรือเทคโนโลยีที่ใชในการสงขอมูลสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือ
เหตุการณตาง ๆ จากท่ีเกิดเหตุ มายังศูนยบัญชาการท่ีสวนกลาง เพ่ือชวยในการประสานงาน ติดตาม 
ตรวจสอบ และบริหารจัดการเหตุ 

โดยที่ปรึกษาจะสรุปขอมูลจากการดำเนินงานในแตละขั้นตอน เพื่อใหสามารถนำผลการศึกษาดังกลาวไปเปน
กรอบในการดำเนินงานตามขอบเขตงานขอท่ี 4.2 ถึง 4.6 ตอไป 
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งานสวนที่ 2: การสำรวจ ทดสอบอุปกรณหรือเทคโนโลยีที่สามารถเก็บขอมูล และสงขอมูลการเปลี่ยนแปลง
ของสภาพพ้ืนท่ี หรือสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย เหตุการณตาง ๆ ท่ีเกิดข้ึนบนทางหลวง มายังสวนกลาง 
ประกอบดวยงาน 3 ข้ันตอน ไดแก  

1) การทดสอบการถายทอดสด (Streaming) การสำรวจตามภารกิจของกรมทางหลวง ดวยเทคโนโลยี
อากาศยานไรคนขับอัตโนมัติ (UAV)  

2) การทดสอบอุปกรณระบบติดตามและถายทอดสด ตามขอบเขตงานขอที ่ 4.5.7 ซึ่งอุปกรณหรือ
เทคโนโลยีในขอ 1) และ 2) สามารถนำเขาขอมูลในรูปแบบ เชน รูปภาพ วิดีโอ พิกัด เปนตน และ
ขอมูลอ่ืน ๆ (ถามี) ได 

3) การสรุปผลการทดสอบ รวมทั้งเสนอแนะแนวทางในการนําอุปกรณหรือเทคโนโลยีจากขอบเขตงาน 
ขอท่ี 4.2.1 และ 4.2.2 มาดำเนินการตามภารกิจของกรมทางหลวง 

โดยผลการทดสอบ จะสามารถเสนอแนะแนวทางในการนำอุปกรณหรือเทคโนโลยีมาใชในการบริหารจัดการ
ตามภารกิจของศูนยบัญชาการ กรมทางหลวงได 

งานสวนที่ 3 และงานสวนที่ 4: การปรับปรุงและพัฒนาระบบศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง ประกอบดวย
งาน 7 ข้ันตอน ไดแก 

1) การนำขอมูลที่ไดจากการศึกษาตามขอบเขตงานขอที่ 4.1 และ 4.2 มาเพิ่มศักยภาพใหระบบศูนย
บัญชาการ กรมทางหลวง 

2) การพัฒนาระบบสื่อสารแบบทันเหตุการณ เพื่อใชในการสื่อสารระหวางเจาหนาที ่หนางานและ
สวนกลางของศูนยบัญชาการ กรมทาง 

3) การพัฒนาระบบการติดตามการทำงานของเจาหนาท่ีผูปฏิบัติงาน (ท่ีใชงานอุปกรณ) เพ่ือการรายงาน
สถานการณ แบบทันกาล (Real-Time)  

4) การพัฒนาระบบขอมูลสารสนเทศเพื่อการบริหารอัจฉริยะ (Business Intelligence : BI) สำหรับ
ระบบสวนกลางศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง 

5) การปรับปรุงฟงกชนัการทำงานของระบบ เชน  

• ปรับปรุงฟงกชันการวิเคราะห แสดงผล คนหาขอมูล และการจัดทำรายงานขอมูลใหสอดคลอง
กับขอมูลท่ีไดรับในปจจุบัน   

• ปรับปรุงระบบการเชื่อมโยงบูรณาการขอมูลระหวางหนวยงาน Web Service ที่ใหบริการ 
บนเครือขาย โดยมีเครื่องมือหรือโปรแกรมประยุกต (Service API) ที่สอดคลองกับรูปแบบ
มาตรฐานสากล โดยมีรายละเอียดอยางนอย ดังตอไปนี้ 

• ปรับปรุงระบบจัดการสิทธิ์ใหสามารถกูรหัสผานไดเอง  

• สามารถใชงานบนเครือขายผาน Web browser ได 

• รองรับการใชงานบนระบบปฏิบัติการท่ีหลากหลาย  
6) การจัดทำรายงานรายละเอียดการพัฒนาระบบ คู มือการปฏิบัติงานและใชงานระบบ คู มือการ

บำรุงรักษาและดูแลระบบ รวมไปถึงคูมืออื่น ๆ ที่เกี่ยวของ (ถามี) รวมไปถึงสงมอบคำสั่งหรือรหสัตน
ทาง (Source Code) รหัสผานและใบอนุญาต (License) ที ่สามารถนำไปพัฒนาตอได รวมถึง
เครื่องมือ (Tools) ตาง ๆ ท่ีใชในการพัฒนาระบบ  

7) การติดตั้ง ทดสอบและปรับปรุงแกไขระบบ ดำเนินการติดตั้งระบบที่ไดดำเนินการเพิ่มประสิทธิภาพ 
ทดสอบขอผิดพลาดของการเขียนโปรแกรมพัฒนาระบบและทดสอบการใชงาน User Acceptance 
Test (UAT) พรอมท้ังปรับปรุงระบบใหสอดคลองกับวัตถุประสงคท่ีกำหนด 
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การดำเนินงานในสวนนี้จะเปนการบูรณาการขอมูลรวมกันของผลการศึกษาตามขอบเขตงานขอที่ 4.1 และ 
4.2 ภายในกรอบระยะเวลาที ่กำหนด ใหระบบที ่ปรับปรุงและพัฒนาสามารถใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพ  
สามารถเปนตนแบบการดำเนินงานในระยะถัดไปไดอยางเปนรูปธรรม 

งานสวนที่ 5: การจัดหาอุปกรณและระบบการใหบริการขอมูล โดยที่ปรึกษาจะจัดหาอุปกรณและระบบการ
ใหบริการขอมูลเพื่อสนับสนุนการดำเนินงานตามขอบเขตงานในโครงการ และเพื่อเพิ่มศักยภาพใหแกศูนย
บัญชาการ กรมทางหลวง 
งานสวนที่ 6: การสัมมนาถายทอดความรู โดยหลังจากการดำเนินงานในสวนที่ 1 ถึงสวนที่ 5 แลวเสร็จ  
ที่ปรึกษาจะจัดงานสัมมนาถายทอดความรูใหแกเจาหนาที่กรมทางหลวง เพื่อใหสามารถใชงานระบบท่ี
พัฒนาขึ ้นและอื ่น ๆ ที ่เกี ่ยวของ ทั ้งภาคทฤษฎีและภาคปฏิบัติ โดยมีผู เขารวมไมนอยกวา 100 คน  
ระยะเวลา 1 วัน ใหสามารถนำผลจากการศึกษาไปเปนตนแบบในการพัฒนาและดำเนินงานใหตอบรับกับ
ภารกิจของหนวยงานไดจริง 
งานสวนท่ี 7: การจัดสงรายงานผลการศึกษา และเอกสารอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ โดยมีกำหนดการและรายละเอียด
การสงงานตามแผนสงมอบรายงานและเอกสารในหัวขอท่ี 2.3  
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2.2 แผนการบริหารงานในการดำเนินโครงการ 
สำหรับรายละเอียดสัดสวนและแผนการดำเนินงานในดานตาง ๆ ของโครงการ แสดงดังตารางที่ 2.2-1 ถึง 

2.2-2 ดังนี้ 
ตารางท่ี 2.2-1 สัดสวนของงานในแตละดาน 

ขอบเขตงาน ขั้นตอนการศึกษาของโครงการ 
สัดสวนของงาน 

(รอยละ) 
4.1 การศึกษาขอมูล ของหนวยงานภายในกรมทางหลวงท่ีเก่ียวของ ท่ีมีความพรอมในการ

เช่ือมโยงขอมูล รวมไปถึงศึกษา ทบทวนอุปกรณหรือเทคโนโลยีท่ีไดมาซึ่งขอมูลท่ีเก่ียวกับ
สถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ ท่ีเกิดข้ึนบนทางหลวง 

20.00 

4.2 การสำรวจและทดสอบอุปกรณหรอืเทคโนโลยีท่ีสามารถเก็บขอมลูและสงขอมลูการ
เปลี่ยนแปลงของสภาพพ้ืนท่ี หรือสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย เหตุการณตาง ๆ ท่ี
เกิดข้ึนบนทางหลวง มายังสวนกลาง 

15.00 

4.3 การปรับปรุงระบบศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง ใหสามารถใชงานไดอยางมี
ประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน 

25.00 

4.4 การพัฒนาระบบขอมลูสารสนเทศเพ่ือการบริหารอัจฉรยิะ (Business Intelligence : BI) 
สำหรับระบบสวนกลางศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง  

5.00 

4.5 การจัดหาอุปกรณและระบบการใหบริการขอมลู 15.00 
4.6 การสัมมนาถายทอดความรู 10.00 
4.7 การจัดสงรายงานผลการศึกษา และเอกสารอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ 10.00 

รวม 100.0 
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ตารางท่ี 2.2-2 แผนการดำเนินงาน 
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ตารางท่ี 2.2-3 ความกาวหนาในการดำเนินงาน 
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2.3 แผนสงมอบรายงานและเอกสาร 
2.3.1 รายงานเบ้ืองตน (Inception Report) 

ท่ีปรึกษาจะจัดสงรายงานเบื้องตนพรอมแผนการปฏิบัติงาน จำนวน 20 ฉบับ ใหผูวาจางภายใน 
30 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญา ในวันท่ี 26 มิถุนายน พ.ศ. 2567 โดยรายงานเบื้องตน จะประกอบดวย 

• ความเปนมาของโครงการ และวัตถุประสงคของโครงการ 

• ขอบเขตของงาน 

• แนวทางและวิธีการศึกษาตามขอบเขตของงานท่ีกำหนด 

• แผนการดำเนินการ และแผนการทำงานของบุคลากรในโครงการ 

• งานตามขอบเขตงานในขอ 4.1 แลวเสร็จ 
2.3.2 รายงานข้ันกลาง (Interim Report) 

ท่ีปรึกษาจะจัดสงรายงานความกาวหนา จำนวน 20 ฉบับ ใหผูวาจางภายใน 90 วัน นับถัดจาก
วันลงนามในสัญญา ในวันท่ี 23 สิงหาคม พ.ศ. 2567 โดยรายงานข้ันกลาง จะประกอบดวย 

• ความกาวหนาของงานแตละดาน 

• ผลสรุปการปฏิบัติงานในชวงท่ีผานมา 

• งานตามขอบเขตงานในขอ 4.1 , 4.2.2 – 4.2.3,  4.3.1 – 4.3.8 และ 4.5.1 - 4.5.7 
แลวเสร็จ  

• ความคืบหนาในการดำเนินงานตามขอบเขตงานในขอ 4.2.1 และ 4.2.4, 4.3, 4.4, 
4.5.8-4.5.10 และ 4.6  

• รายงานเกี่ยวกับความลาชาและปญหา (ถามี) ตลอดจนวิธีแกไขอุปสรรคตาง ๆ โดย
ละเอียด 

2.3.3 รายงานความกาวหนา (Progress Report) 

ที่ปรึกษาจะจัดสงรางรายงานความกาวหนา จำนวน 20 ฉบับ ใหผู วาจางภายใน 120 วัน  
นับถัดจากวันลงนามในสัญญา ในวันที่ 24 กันยายน พ.ศ. 2567 (แผนงานเรงรัด 9 กันยายน พ.ศ. 2567)  
โดยรางรายงานข้ันสุดทาย จะประกอบดวย 

• ความกาวหนาของงานแตละดาน 

• ผลสรุปการปฏิบัติงานในชวงท่ีผานมา 

• งานตามขอบเขตงานในขอ 4.1 , 4.2 , 4.4, และ 4.5 แลวเสร็จ  

• ความคืบหนาในการดำเนินงานตามขอบเขตงานในขอ 4.3 และ 4.6  

• นำเสนอรูปแบบและแนวทางการสัมมนาถายทอดความรูตามขอบเขตงานขอ 4.6  

• รายงานเกี่ยวกับความลาชาและปญหา (ถามี) ตลอดจนวิธีแกไขอุปสรรคตาง ๆ โดย
ละเอียด 

2.3.4 รางรายงานข้ันสุดทาย (Draft Final Report) 

ที่ปรึกษาจะจัดสงรางรายงานขั้นสุดทาย จำนวน 20 ฉบับ ใหผูวาจางภายใน 160 วัน นับถัด
จากวันลงนามในสัญญา ในวันท่ี 1 พฤศจกิายน พ.ศ. 2567 (แผนงานเรงรัด 24 กันยายน พ.ศ. 2567) โดยราง
รายงานข้ันสุดทาย จะประกอบดวย 
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• ความกาวหนาของงานแตละดาน 

• ผลสรุปการปฏิบัติงานในชวงท่ีผานมา 

• งานตามขอบเขตงานขอ 4.1 ถึง 4.6 แลวเสร็จ 
2.3.5 รายงานข้ันสุดทาย (Final Report) 

ที่ปรึกษาจะจัดสงรายงานขั้นสุดทาย จำนวน 20 ฉบับ ใหผูวาจางภายใน 180 วัน นับถัดจาก
วันลงนามในสัญญา ในวันท่ี 22 พฤศจกิายน พ.ศ. 2567  โดยรายงานข้ันสุดทาย จะประกอบดวย 

• ผลสรุปการปฏิบัติงานท้ังโครงการ  

• รวมทั้งรายงานเกี่ยวกับความลาชาและปญหา (ถามี) ตลอดจนวิธีแกไขอุปสรรคตางๆ 
โดยละเอียด 

2.3.6 รายงานยอสำหรับผูบริหาร (Executive Summary Report) จำนวน 20 ชุด 

ท่ีปรึกษาจะจัดสงรายงานยอสำหรับผูบริหาร จำนวน 15 ชุด ใหผูวาจางภายใน 180 วัน นับถัด
จากวันลงนามในสัญญา ในวันท่ี 22 พฤศจกิายน พ.ศ. 2567   

2.3.7 คูมือการปฏิบัติงานและใชงานระบบ จำนวน 5 ชุด 

ที่ปรึกษาจะจัดสงคูมือการปฏิบัติงานและใชงานระบบ จำนวน 5 ชุด ใหผูวาจางภายใน 180 วัน 
นับถัดจากวันลงนามในสัญญา ในวันท่ี 22 พฤศจกิายน พ.ศ. 2567   

2.3.8 คูมือการบำรุงรักษาและดูแลระบบ จำนวน 5 ชุด 

ที่ปรึกษาจะจัดสงคูมือการบำรุงรักษาและดูแลระบบ จำนวน 5 ชุด ใหผูวาจางภายใน 180 วัน 
นับถัดจากวันลงนามในสัญญา ในวันท่ี 22 พฤศจกิายน พ.ศ. 2567   

2.3.9 คูมือรายละเอียดการพัฒนาระบบ จำนวน 5 ชุด 

ที่ปรึกษาจะจัดสงคูมือรายละเอียดการพัฒนาระบบ จำนวน 5 ชุด ใหผูวาจางภายใน 180 วัน 
นับถัดจากวันลงนามในสัญญา ในวันท่ี 22 พฤศจกิายน พ.ศ. 2567   

2.3.10 การจัดทำขอมูลในรูปแบบดิจิตอลไฟล  

ท่ีปรึกษาจะสงขอมูลในรูปแบบไฟลตนฉบับ (.doc, .ppt, .exe, pdf) ของงานนำเสนอ รายงาน
และเอกสารในโครงการท้ังหมด เชนรายงานฉบับตาง ๆ รายงานข้ันสุดทาย รายงานยอสำหรับผูบริหาร เปนตน 
พรอม Thumb Drive จำนวน 2 ชุด ในวันท่ี 22 พฤศจกิายน พ.ศ. 2567   
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ที่กำหนด 
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บทที่ 3  
แนวทางและวิธีการศึกษาตามขอบเขตงานที่กำหนด 

 

• การศึกษาขอมูล ของหนวยงานภายในกรมทางหลวงที่เกี่ยวของ ที่มีความพรอมในการเชื่อมโยง
ขอมูล รวมไปถึงศึกษา ทบทวนอุปกรณหรือเทคโนโลยีที่ไดมาซึ่งขอมูลที่เกี ่ยวกับสถานการณ 
ภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ ท่ีเกิดข้ึนบนทางหลวง 

• การสำรวจและทดสอบอุปกรณหรือเทคโนโลยีที่สามารถเก็บขอมูลและสงขอมูลการเปลี่ยนแปลง
ของสภาพพื้นที่ หรือสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย เหตุการณตาง ๆ ที่เกิดขึ้นบนทางหลวง 
มายังสวนกลาง 

• การปรับปรุงระบบศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง ใหสามารถใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพมาก
ย่ิงข้ึน 

• การพัฒนาระบบขอมูลสารสนเทศเพ่ือการบริหารอัจฉริยะ (Business Intelligence : BI) สำหรับ
ระบบสวนกลางศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง  

• การจัดหาอุปกรณและระบบการใหบริการขอมูล 

• การสัมมนาถายทอดความรู 
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3.1 การศึกษาขอมูลของหนวยงานภายในกรมทางหลวงที่เกี่ยวของ ที่มีความพรอมในการ
เชื ่อมโยงขอมูล รวมไปถึงศึกษา ทบทวนอุปกรณหรือเทคโนโลยีที ่ไดมาซึ ่งขอมูล 
ที่เกี่ยวกับสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ ที่เกิดข้ึนบนทางหลวง 
ที่ปรึกษาจะทำการศึกษา ทบทวน และรวบรวมขอมูลระบบตาง ๆ จากหนวยงานภายในและภายนอก

กรมทางหลวงท่ีเก่ียวของกับภัยพิบัติและสาธารณภัย รวมไปถึงศึกษา ทบทวนอุปกรณหรือเทคโนโลยีท่ีไดมาซ่ึง
ขอมูลที ่เกี ่ยวกับสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ ที ่เกิดขึ ้นบนทางหลวง โดยมี
รายละเอียดการดำเนิน ดังนี้ 

 

 
 

รูปท่ี 3.1-1 แนวทางและวิธีการศึกษาตามขอบเขตงานท่ี 4.1 
 

สำหรับการศึกษาขอมูลของหนวยงานภายในกรมทางหลวงที่เกี่ยวของ ที่มีความพรอมในการเชื่อมโยง
ขอมูล รวมไปถึงศึกษา ทบทวนอุปกรณหรือเทคโนโลยีท่ีไดมาซ่ึงขอมูลท่ีเก่ียวกับสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย 
หรือเหตุการณตาง ๆ ท่ีเกิดข้ึนบนทางหลวง ประกอบดวยงาน 3 ข้ันตอน ไดแก 

1) การศึกษาขอมูลของหนวยงานภายในกรมทางหลวง สำหรับนำมาเพ่ิมความสามารถในการวิเคราะห
และแสดงผลดานสถานการณภัยพิบัติ 

2) การศึกษาขอมูลของหนวยงานภายนอกกรมทางหลวงที่เกี ่ยวของกับภัยพิบัติและสาธารณภัย  
ท่ีมีความพรอมในการเชื่อมโยงขอมูล  

3) การศึกษา ทบทวนอุปกรณ หรือเทคโนโลยีท่ีใชในการสงขอมูลสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือ
เหตุการณตาง ๆ จากที่เกิดเหตุ มายังศูนยบัญชาการที่สวนกลาง เพื่อชวยในการประสานงาน 
ติดตาม ตรวจสอบ และบริหารจัดการเหตุ 

โดยที่ปรึกษาจะสรุปขอมูลจากการดำเนินงานในแตละขั้นตอน เพื่อใหสามารถนำผลการศึกษาดังกลาว
ไปเปนกรอบในการดำเนินงานตามขอบเขตงานขอท่ี 4.2 ถึง 4.6 ตอไป 
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โครงการศึกษาการเพ่ิมศักยภาพศูนยบัญชาการกรมทางหลวง ระยะท่ี 2 3-3 

3.1.1 การศึกษาขอมูลของหนวยงานภายในกรมทางหลวง สำหรับนำมาเพ่ิมความสามารถในการ
วิเคราะหและแสดงผลดานสถานการณภัยพิบัติ  

ท่ีปรึกษาจะทำการทบทวนขอมูลผลการศึกษาหนวยงานภายในกรมทางหลวงท่ีคาดวาเก่ียวของ
กับสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ จากโครงการศึกษาการเพ่ิมศักยภาพศูนยบัญชาการ
กรมทางหลวง ระยะที่ 1 และทำการศึกษาขอมูลระบบงานอื่น ๆ ที่คาดวานาจะชวยเพิ่มศักยภาพใหศูนย
บัญชาการ กรมทางหลวงเพ่ิมเติม โดยมีแนวทางการดำเนินงาน ดังนี้ 

• แนวทางการดำเนินงาน  
หลังจากการทบทวน และศึกษาขอมูลแตละระบบภายในกรมทางหลวงเพิ่มเติม เพื่อให

สามารถทราบรายละเอียดของขอมูลที่จะนำมาใชในการเพิ่มศักยภาพใหศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง และ
สามารถสรุปความพรอมในการเชื่อมโยงขอมูลท่ีเหมาะสมกับแตละระบบ ทางท่ีปรึกษาใชวิธีการขออนุเคราะห
ศึกษา สำรวจขอมูลจากเจาของหนวยงานผูรับผิดชอบ โดยเปนการศึกษาโครงสราง รวมถึงความพรอมในการ
เชื่อมโยงขอมูล ซ่ึงมีข้ันตอนในการดำเนินงาน ดังนี้  

o ข้ันตอนท่ี 1: ขอความอนุเคราะหศึกษา สำรวจขอมูล และสัมภาษณหนวยงาน
ผูรับผิดชอบ 

o ข้ันตอนท่ี 2: สรุปรายการชุดขอมูลภายในกรมทางหลวงที่เกี่ยวของกับภัยพิบัติ
และสาธารณภัยจากผลการศึกษา ทบทวนระบบท่ีจะนำมาใชในโครงการ  

o ข้ันตอนท่ี 3: วิเคราะห และประเมินความสามารถในการเชื ่อมโยงขอมูล
เบื้องตน  

o ข้ันตอนท่ี 4:  สรุปความพรอมในการเชื่อมโยงขอมูลของระบบ/ขอมูล  
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ที่ปรึกษาไดทำการสรุปรายการชุดขอมูลภายในกรมทางหลวงท่ีคาดวาเกี ่ยวของกับ 
ภัยพิบัติและสาธารณภัยจากผลการศึกษา ทบทวนระบบเบื้องตน โดยมีรายละเอียดระบบขอมูล หนวยงาน
เจาของขอมูล การนำขอมูลไปใชกับระบบของศูนยบัญชาการ และความเปนไปไดในการเชื่อมโยงหรือไดมา 
ซ่ึงขอมูล ดังแสดงในตารางท่ี 3.1-1 
ตารางท่ี 3.1-1 แสดงตัวอยางชุดขอมูลภายในกรมทางหลวงท่ีเกี่ยวของกับภัยพิบัติและสาธารณภัย 

ระบบขอมลู 
หนวยงาน

ผูรับผิดชอบ 
การนำขอมูลไปใชกับระบบของศูนย

บัญชาการ 

ความเปนไปไดในการ
เชื่อมโยงหรือการไดมาซ่ึง

ขอมูล 

ระบบสารสนเทศปรมิาณ
จราจรบนทางหลวง 

(TIMS) 

สำนักอำนวย
ความปลอดภัย 

ใชวิเคราะหรวมกับขอมูลอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ 
เพ่ือหาความสมัพันธระหวางปจจยัตาง ๆ 
กับระยะเวลาในการเกิดอุบัติภัย  

ทำหนังสือขออนุเคราะห
ขอมูล และขอเช่ือมโยง
ขอมูล โดยใหเปนไปตาม
มาตรฐานการเช่ือมโยงของ
โครงการในระยะท่ี 1 หรือ
ในรูปแบบท่ีหนวยงาน
ผูรับผิดชอบอนุเคราะห 

ระบบสารสนเทศอุบัติเหตุ
บนทางหลวง (HAIMS) 

สำนักอำนวย
ความปลอดภัย 

ใชในการแสดงผลจำนวนเหตุการณ เพ่ือให
ผูท่ีเก่ียวของสามารถทราบสรุปขอมูลการ
เกิดเหตุการณตาง ๆ บนสายทางได 
วิเคราะหการกระจายเชิงพ้ืนท่ีของอุบัติภัย 
โดยเปรียบเทียบความหนาแนนของอุบัติภัย
ในสถานการณตาง ๆ  

ระบบตรวจสอบสภาพ
จราจร (Highway Traffic) 

สำนักอำนวย
ความปลอดภัย 

ใชขอมูลสภาพจราจรและภาพจากกลอง
เพ่ือแสดงผลสภาพการจราจรและ
ตรวจสอบสถานการณภัยพิบัติ  
และสาธารณภัย 

Traffic CCTV 
กองทางหลวง
พิเศษระหวาง

เมือง 

ใชในการแสดงผล ตรวจสอบสถานการณ
จราจร ท่ีอาจมสีาเหตุจากหรือไดรบั
ผลกระทบจากสถานการณภัยพิบัติ  
และสาธารณภัย 

ระบบควบคมุน้ำหนัก
ยานพาหนะ 

สำนักงานควบคุม
น้ำหนัก

ยานพาหนะ 

ใชขอมูลน้ำหนักเฉลี่ยของรถบรรทุก 
ในสายทาง เพ่ือนำมาเปนแนวทางในการ
จัดทำแผนงบประมาณสำหรับบำรงุรักษา
สายทาง รวมไปถึงปรับปรุงแผนงาน 
มาตรการ และมาตรฐานเก่ียวกับงาน
ควบคุมน้ำหนักยานพาหนะ 

ระบบขอมลูสภาพอากาศ
(Weather 

Station/Sensor) 

กองทางหลวง
พิเศษระหวาง
เมือง/สำนัก
อำนวยความ

ปลอดภัย 

ใชขอมูลสภาพอากาศในการสรางการ
พยากรณสภาพถนนหรือการแจงเตือน
อันตรายบริเวณสายทาง  

ระบบบรหิารจดัการ
อุบัติการณและอุบัติเหตุ 

(Incident Management 
System: IMS) 

กองทางหลวง
พิเศษระหวาง

เมือง 

ใชขอมูลบันทึกจำนวนเหตุการณในการ
แสดงผล เพ่ือใหผูท่ีเก่ียวของสามารถทราบ
สรุปขอมลูการเกิดเหตุการณตาง ๆ บน 
สายทางได 

ระบบทะเบียน
เครื่องจักรกล 

สำนักเครื่องกล
และสื่อสาร 

ใชขอมูลกำลังเครื่องจักรกลแตละประเภท
ในพ้ืนท่ีตาง ๆ เพ่ือนำไปวางแผนปองกัน
และจัดการอุบัตภิัย 
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โครงการศึกษาการเพ่ิมศักยภาพศูนยบัญชาการกรมทางหลวง ระยะท่ี 2 3-5 

ระบบขอมลู 
หนวยงาน

ผูรับผิดชอบ 
การนำขอมูลไปใชกับระบบของศูนย

บัญชาการ 

ความเปนไปไดในการ
เชื่อมโยงหรือการไดมาซ่ึง

ขอมูล 

คลังขอมูลภมูิสารสนเทศ
กรมทางหลวง  

(DOH One Map)  

ศูนยเทคโนโลยี
สารสนเทศ 

ใชขอมูลท่ีหลากหลายในระบบท่ีเก่ียวของ
กับ ในการบูรณาการขอมลู เพ่ือชวยให
สามารถวิเคราะหและวางแผนงานดาน
สถานการณภัยพิบัติ และสาธารณภัย 
ไดอยางมีประสิทธิภาพ 

ระบบงานภายใตศูนย
บริหารจดัการจราจรและ

อุบัติเหตุ (Smart micro + 
Travel Time + PER) 

สำนักอำนวย
ความปลอดภัย 

ใชขอมูลการตรวจจับและวิเคราะหความ
เสี่ยงของอุบัติภัยบนทองถนน เพ่ือชวยใน
การเฝาระวัง แจงเตือน และวางมาตรการ
ปองกัน และการระบุพ้ืนท่ีเสี่ยงจากเวลา
การเดินทางท่ีผดิปกต ิ

ระบบงานภายใตศูนย
บริหารจดัการจราจรและ

อุบัติเหต ุ
(ขอมูลการเกิดอุบัติการณ 

Incident Log) 

สำนักอำนวย
ความปลอดภัย 

ใชขอมูลการเกิดเหตุการณในการแสดงผล
หรือแจงเตือนในระบบท่ีอาจมีสาเหตุมา
จากหรือไดรับผลกระทบจากภัยพิบัติ  
สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ เพ่ือใหผู
ท่ีเก่ียวของสามารถทราบขอมูลหรอืบริหาร
จัดการเหตุการณตาง ๆ บนสายทางได 

 

• ผลลัพธของการศึกษา 
สรุปผลขอมูลที่มีความพรอมในการเชื่อมโยงกับระบบศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง 

ที่เปนไปตามมาตรฐานการรับสงขอมูลที่ดำเนินงานในระยะที่ 1 โดยมีรายละเอียดที่สำคัญของการศึกษา 
จากตารางท่ี 3.1-1 ดังตอไปนี้ 

1. รายละเอียดการศึกษา ทบทวน และรวบรวมขอมูลระบบตาง ๆ ภายในกรมทางหลวง 
ที่คาดวาเกี ่ยวของกับภัยพิบัติและสาธารณภัย เชน ตัวอยางรายละเอียดชุดขอมูล  
การแสดงผลขอมูล โครงสรางสถาปตยกรรมของระบบ 

2. การประยุกตใชขอมูลจากระบบตาง ๆ ภายในกรมทางหลวง 
3. กลุมขอมูลตามมาตรฐานการรับ-สงขอมูลในระยะท่ี 1 ของโครงการ  
4. สรุปรายการชุดขอมูลภายในกรมทางหลวงท่ีคาดวาจะสามารถนำมาเชื่อมโยงขอมูลได 

• แนวคิด/ขอพิจารณาเพ่ิมเติม 
การนำขอมูลมาเพิ่มศักยภาพใหศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง และนำมาประยุกตใช 

รวมไปถึงบูรณาการรวมกับระบบตาง ๆ ภายในกรมทางหลวง ข้ึนอยูกับรายละเอียดดังนี้ 
1. ความพรอมในการดำเนินงานของระบบภายในกรมทางหลวง โดยทางโครงการไดมี

การเตรียมความพรอมในการเชื ่อมโยงขอมูลตั ้งแตการดำเนินงานในระยะที ่ 1
เรียบรอยแลว แตทั้งนี้ขึ้นอยูกับความอนุเคราะห การอนุญาต และความพรอมใน
ดานเทคนิค เชน ยังไมมีการดำเนินการในสวนของการเชื่อมโยงขอมูล และดาน
ปฏิบัติการ เชน สิ้นสุดระยะเวลาการบำรุงรักษา จากแตละหนวยงาน เปนตน  

2. ความสามารถในการประยุกตใช และบูรณาการขอมูลรวมกันระหวางระบบภายใน
กรมทางหลวงกับระบบศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง ในบางชุดขอมูลอาจจะยังไม
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สามารถบูรณาการรวมกันใหสอดคลองตามภารกิจของศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง
หรือตอบวัตถุประสงคของโครงการ 

โดยหลังจากการศึกษา สำรวจขอมูลและสัมภาษณหนวยงานผูรับผิดชอบจะสามารถ
สรุปความพรอมและแนวทางในการเชื่อมโยงขอมูลได 

3.1.2 การศึกษาขอมูลของหนวยงานภายนอกกรมทางหลวง สำหรับนำมาเพิ่มความสามารถใน
การวิเคราะหและแสดงผลดานสถานการณภัยพิบัติ  

• แนวทางการดำเนินงาน  
ท่ีปรึกษาจะทำการทบทวนขอมูลผลการศึกษาหนวยงานภายนอกกรมทางหลวงท่ีคาดวา

เกี่ยวของกับสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ จากโครงการศึกษาการเพิ่มศักยภาพศูนย
บัญชาการกรมทางหลวง ระยะที่ 1 และทำการศึกษาขอมูลระบบงานอื่น ๆ ที่คาดวานาจะชวยเพิ่มศักยภาพ 
ใหศูนยบัญชาการ กรมทางหลวงเพิ ่มเติม โดยมีรายละเอียดขอมูล/ระบบขอมูล หนวยงานผูรับผิดชอบ  
การนำขอมูลไปใชกับระบบของศูนยบัญชาการ และความเปนไปไดในการเชื่อมโยงหรือไดมาซ่ึงขอมูล ดังแสดง
ในตารางท่ี 3.1-2 
  



รายงานเบ้ืองตน (Inception Report) บทท่ี 3 แนวทางและวิธีการศึกษาตามขอบเขตงานท่ีกำหนด 

โครงการศึกษาการเพ่ิมศักยภาพศูนยบัญชาการกรมทางหลวง ระยะท่ี 2 3-7 

ตารางท่ี 3.1-2 ชุดขอมูลภายนอกกรมทางหลวงท่ีเกี่ยวของกับภัยพิบัติและสาธารณภยั 

ขอมูล/ระบบ หนวยงานผูรับผิดชอบ 
การนำขอมูลไปใชกับระบบของ

ศูนยบัญชาการ 

ความเปนไปไดในการ
เชื่อมโยงหรือไดมาซ่ึง

ขอมูล 

ระบบคล ั งข อม ูล น้ำ
แหงชาติ 

สถาบันสารสนเทศทรัพยากรน้ำ 
(องคการมหาชน) 

ใชสำหรับประเมินความเสี ่ยงท่ี
คาดวาเก ิดจากภัยพิบ ัต ิ เ พ่ือ
นำมาใชในแจงเต ือนได อยาง
ทันทวงที  

ท ำ ห น ั ง ส ื อ ข อ ค ว า ม
อนุเคราะหขอมูล          
(ข  อม ู ลสาธารณะ หรือ 
OPEN DATA) 

ขอมูลน้ำทวมซ้ำซาก 
สำน ักงานพัฒนาเทคโนโลยี
อวกาศและภ ูม ิสารสนเทศ 
(องคการมหาชน) (GISDA) 

ใชสำหรับวิเคราะหความเสี่ยงท่ี
ค า ด ว  า เ ก ิ ด จ า ก ภ ั ย พ ิ บ ั ติ   
เ พ ื ่ อ ว า งแผนร ั บม ื ออย  า ง
ทันทวงที  

ท ำ ห น ั ง ส ื อ ข อ ค ว า ม
อนุเคราะหขอมูล          
(ข  อม ู ลสาธารณะ หรือ 
OPEN DATA) 

ขอมูลปริมาณน้ำและ
สภาพอากาศ 

กรมอุตุนิยมวิทยา  

ใชสำหรับประเมินความเสี่ยงท่ี
ค า ด ว  า เ ก ิ ด จ า ก ภ ั ย พ ิ บ ั ติ   
เพื ่อนำมาใชในแจงเตือน ได
อยางทันทวงที  

ท ำ ห น ั ง ส ื อ ข อ ค ว า ม
อนุเคราะหขอมูล          
(ข  อม ู ลสาธารณะ หรือ 
OPEN DATA) 

ขอมูลระดับน้ำอางเก็บ
น้ำ/เข่ือน 

กรมชลประทาน 

ใชสำหรับประเมินจุดที่คาดวา
จะกระทบตอการเดินทาง หาก
น้ำระบายจากเข่ือนหรืออางเก็บ
น้ำ 

ท ำ ห น ั ง ส ื อ ข อ ค ว า ม
อนุเคราะหขอมูล          
(ข  อม ู ลสาธารณะ หรือ 
OPEN DATA) 

ขอมูลสถานการณน้ำ 
กทม. 

กรุงเทพมหานคร 
ใชเพื่อรายงานพื้นที่น้ำทวมและ
หาเสนทางเลี่ยง 

ท ำ ห น ั ง ส ื อ ข อ ค ว า ม
อนุเคราะหขอมูล          
(ข  อม ู ลสาธารณะ หรือ 
OPEN DATA) 

พ้ืนท่ีน้ำทวม ป 
2560–2563  

สำน ักงานพัฒนาเทคโนโลยี
อวกาศและภ ูม ิสารสนเทศ 
(องคการมหาชน) (GISDA) 

ใ ช  ส ำห ร ั บ เป  น ข  อม ู ล เ พ่ื อ
ว ิเคราะหพ ื ้นที ่ เส ี ่ยงการเกิด 
น้ำทวม 

ท ำ ห น ั ง ส ื อ ข อ ค ว า ม
อนุเคราะหขอมูล          
(ข  อม ู ลสาธารณะ หรือ 
OPEN DATA) 

แผนท่ีการใชประโยชน
ท่ีดิน 

กรมพัฒนาท่ีดิน 
ใชสำหรับวิเคราะหพื ้นที ่เกิด
ความเสียหาย กอนเกิด ระหวาง
เกิด และหลังเกิดเหตุ 

ท ำ ห น ั ง ส ื อ ข อ ค ว า ม
อนุเคราะหขอมูล          
(ข  อม ู ลสาธารณะ หรือ 
OPEN DATA) 

แบบจำลองความสูง
เชิงเลข  
(Digital Elevation 
Model) 

องค การบร ิหารการบินและ
อวกาศแหงชาติ (NASA) 

ใชประกอบการวิเคราะหพื้นที่มี่
มีความเสี่ยงการเกิดน้ำทวม 

ท ำ ห น ั ง ส ื อ ข อ ค ว า ม
อนุเคราะหขอมูล          
(ข  อม ู ลสาธารณะ หรือ 
OPEN DATA) 

ตำแหนงเกิดภัยพิบัติ  
ก ร ม ป  อ ง ก ั น แ ละบร ร เทา 
สาธารณภัย 

ใชสำหรับวิเคราะหพื ้นที ่เกิด
ความเสียหาย กอนเกิด ระหวาง
เกิด และหลังเกิดเหตุ 

ท ำ ห น ั ง ส ื อ ข อ ค ว า ม
อนุเคราะหขอมูล          
(ข  อม ู ลสาธารณะ หรือ 
OPEN DATA) 

ขอมูลจำนวน
ประชากร 

กรมการปกครอง  

ใชสำหรับประเมินความสำคัญ
ของพื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ เพ่ือ
นำมาใชในการวิเคราะหและ
จัดการแผนเผชิญเหตุ 

ท ำ ห น ั ง ส ื อ ข อ ค ว า ม
อนุเคราะหขอมูล          
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โครงการศึกษาการเพ่ิมศักยภาพศูนยบัญชาการกรมทางหลวง ระยะท่ี 2 3-8 

ขอมูล/ระบบ หนวยงานผูรับผิดชอบ 
การนำขอมูลไปใชกับระบบของ

ศูนยบัญชาการ 

ความเปนไปไดในการ
เชื่อมโยงหรือไดมาซ่ึง

ขอมูล 

ขอมูลผลกระทบจาก
สาธารณภัย 

กรมปองก ันและบรรเทาสา
ธารณภัย  

ใชสำหรับประเมินความเสียหาย
ที่เกิดจากภัยพิบัติ เพื่อนำมาใช
ในการวิเคราะหและจัดการแผน
เผชิญเหตุ 

ข  อม ู ล ส า ธ า รณะ  หรื อ 
OPEN DATA 

ขอมูลทรัพยากรเพ่ือ
การปองกันและ
บรรเทาสาธารณภยั/
ขอมูลศูนยปลอดภยั 

กรมปองก ันและบรรเทาสา
ธารณภัย  

ใชสำหรับประเมินความพรอม
ของอุปกรณและเทคโนโลยีใน
การเผช ิญเหตุภ ัยพิบ ัต ิ  เ พ่ือ
นำมาใชในการวิเคราะหและ
จัดการแผนเผชิญเหตุ 

ท ำ ห น ั ง ส ื อ ข อ ค ว า ม
อนุเคราะหขอมูล          
 

ขอมูลพื้นที่ที ่มีโอกาส
เกิดธรณีภัยภิบัติ 

กรมทรัพยากรธรณ ี
นำไปใชร วมกับการเฝาระวัง
และเตือนภัยสำหรับภัยภิบัติ
ทางธรณีท่ีจะเกิดข้ึน  

ข  อม ู ล ส า ธ า รณะ  หรื อ 
OPEN DATA 

ข  อ ม ู ล โ ค ร ง ก า ร
กอสราง/บํารุงรักษา
โคร งสร  า งพ ื ้ นฐาน
ด  านคมนาคม หร ือ
โครงการที ่เกี ่ยวของ
กับการปองกันบรรเทา 
และแกไขปญหาภัย
พิบ ัต ิจากธรรมชาติ  
และภัยความมั่นคง 

กระทรวงคมนาคม กรมทาง
หลวง และกรมทางหลวงชนบท  

ใชสำหรับประเมินจุดที่คาดวา
จะกระทบตอการเดินทาง เพ่ือ
นำมาใชในการวิเคราะหเสนทาง
เลี่ยงไดอยางทันทวงที 

ท ำ ห น ั ง ส ื อ ข อ ค ว า ม
อนุเคราะหขอมูล          
 

 

• ผลลัพธของการศึกษา 
สรุปผลขอมูลของหนวยงานภายนอกกรมทางหลวงที ่เกี ่ยวของกับภัยพิบัต ิและ 

สาธารณภัยท่ีมีความพรอมในการเชื่อมโยงขอมูล และการนำขอมูลไปใชกับระบบของศูนยบัญชาการ 

• แนวคิด/ขอพิจารณาเพ่ิมเติม 
ขอมูลที ่ไดทำการศึกษาเปนชุดขอมูลเปด (Open Data) ภาครัฐท่ีถูกเผยแพรใน

สาธารณะ และชุดขอมูลบางประเภทท่ีคอนขางมีรายละเอียด ซึ่งสงผลใหไมสามารถเขาถึงชุดขอมูลจากทุก
ระบบขางตนไดอยางครบถวน โดยอาจจะตองมีดำเนินการขอความอนุเคราะหขอมูลกับหนวยงานผูรับผิดชอบ
โดยตรง ท้ังนี้การอนุเคราะหขอมูลข้ึนอยูกับหนวยงานผูรับผิดชอบ 

 
3.1.3 การศึกษา ทบทวนอุปกรณ หรือเทคโนโลยีที ่ใชในการสงขอมูลสถานการณภัยพิบัติ  

สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ จากที ่เกิดเหตุ มายังศูนยบัญชาการที ่สวนกลาง  
เพื่อชวยในการประสานงาน ติดตาม ตรวจสอบ และบริหารจัดการเหตุ โดยมีรายละเอียด
การดำเนินการ ดังนี้ 

• แนวทางการดำเนินงาน 
ที่ปรึกษาจะทำการศึกษาขอมูลเกี่ยวกับอุปกรณและเทคโนโลยีที่ใชในการสงขอมูลจาก

เหตุการณภ ัยพิบ ัต ิและสาธารณภัยมายังศูนยบ ัญชาการ โดยเนนที ่การระบุความพรอมและ



รายงานเบ้ืองตน (Inception Report) บทท่ี 3 แนวทางและวิธีการศึกษาตามขอบเขตงานท่ีกำหนด 

โครงการศึกษาการเพ่ิมศักยภาพศูนยบัญชาการกรมทางหลวง ระยะท่ี 2 3-9 

ความสามารถในการเชื่อมโยงขอมูลกับศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง มีการรวบรวมตัวอยางอุปกรณ
และเทคโนโลยี รวมถึงตัวอยางการใชงานจริง ดังแสดงในตารางท่ี 3.1-3 

ตารางท่ี 3.1-3 แสดงตัวอยางอุปกรณและเทคโนโลยีท่ีใชในการสงขอมูลสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย 
หรือเหตุการณตาง ๆ จากท่ีเกิดเหตุ มายังศูนยบัญชาการท่ีสวนกลาง 
ลำดับ อุปกรณ คำอธิบาย 

1 กลองติดตัว อุปกรณบันทึกที่สวมใสบนลำตัวเพื่อบันทึกวิดีโอและเสียงจากมุมมองของ 
ผูสวมใส 

2 ยานพาหนะไรคนขับ (UAV) ระบบอากาศยานท่ีไมมีนักบินบังคับ ควบคุมระยะไกลหรืออัตโนมัติ 

3 เซ็นเซอร IoT ตรวจจับดินถลม เซ็นเซอรที่วางในพื้นที่เสี่ยงดินถลมเพื่อตรวจสอบการเคลื่อนไหวของดิน
และสภาพแวดลอม ใหการเตือนลวงหนาเก่ียวกับดินถลมท่ีอาจเกิดข้ึน 

4 ระบบการสื่อสารผานดาวเทียม ระบบการสื่อสารท่ีใชดาวเทียมเพ่ือใหลิงคการสื่อสารระหวางสถานท่ีตางๆ 

5 ระบบเตือนภัยฉุกเฉิน (EAS) ระบบเตือนภัยสาธารณะแหงชาติที่เผยแพรขอมูลสำคัญไดอยางรวดเร็วตอ
สาธารณะ 

6 ปายขอความตัวแปรแบบพกพา 
(PVMS) 

ปายจราจรอิเล็กทรอนิกสที่ใชใหขอมูลแกผูเดินทาง ออกแบบมาใหพกพา
และยายไดงาย 

7 แอปพลิเคชันการตอบสนองฉุกเฉิน
ไตรภาคี (TERA) 

แอปพลิเคชันการตอบสนองฉุกเฉินเพื่อชวยในการจัดการภัยพิบัติและการ
สื่อสาร 

8 FINDER อุปกรณตรวจจับการเตนของหัวใจมนุษยใตซากปรักหักพังโดยใชเทคโนโลยี
เรดารไมโครเวฟ 

9 หุนยนตในการปฏิบัติการกูภัย 
(Quince) 

หุ นยนตท ี ่ออกแบบสำหร ับการปฏิบ ัต ิการกู ภ ัย สามารถนำทางใน
สภาพแวดลอมท่ีเปนอันตราย 

10 การพยากรณอากาศแบบสามมิติ 
(3D Amagumo Weather) 

ระบบที่ใหภาพการพยากรณอากาศสามมิติ รวมถึงการกอตัวของเมฆและ
การตกของน้ำฝน 

11 ระบบสารสนเทศภมูิศาสตร (GIS) กรอบการทำงานสำหรับรวบรวม จัดการ และวิเคราะหขอมูลเชิงพื้นที่และ
ภูมิศาสตร 

12 ปายขอความตัวแปรแบบเคลื่อนท่ี 
(MVMS) 

ปายอิเล็กทรอนิกสแบบเคลื่อนท่ีติดตั้งบนยานพาหนะหรือรถพวง ใหขอมูล
ท่ีเปลี่ยนแปลงได 

 

• ผลลัพธของการศึกษา 
ที่ปรึกษาจะสรุปขอมูลเกี่ยวกับอุปกรณและเทคโนโลยีที่ใชในการสงขอมูลสถานการณ

ภัยพิบัติและสาธารณภัย โดยมีรายละเอียดท่ีสำคัญเพ่ิมเติมจากตารางท่ี 3.1-3 ดังนี้ 
1. รวบรวมขอมูลเกี่ยวกับอุปกรณและเทคโนโลยีตาง ๆ ที่ใชในการจัดการภัยพิบัติ

และสาธารณภัย 
2. นำเสนอตัวอยางอุปกรณและเทคโนโลยีที่เกี่ยวของ เพื่อแสดงใหเห็นถึงลักษณะ

และรูปแบบของขอมูลท่ีไดจากการใชงาน 
3. วิเคราะหขอดี ขอจำกัดของอุปกรณและเทคโนโลยีในการนำไปใชในพื ้นท่ี

สถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ ท่ีเกิดข้ึนบนทางหลวง 
4. สรุปความเหมาะสมของอุปกรณและเทคโนโลยีที ่สามารถสงขอมูลที ่เกี ่ยวกับ

สถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ ท่ีเกิดข้ึนบนทางหลวง แบบ
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ทันกาล (Real-Time) จากที่เกิดเหตุ มายังศูนยบัญชาการที่สวนกลาง เพื่อชวยใน
การประสานงาน ติดตาม ตรวจสอบ และบริหารจัดการเหตุบนทางหลวง 

• แนวคิด/ขอพิจารณาเพ่ิมเติม 
การพิจารณาเลือกใชอุปกรณหรือเทคโนโลยีในการสงขอมูลสถานการณภัยพิบัติ  

สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ จากที่เกิดเหตุมายังศูนยบัญชาการที่สวนกลาง ควรคำนึงถึงหลาย
ปจจัยรวมกัน เชน คาใชจายของอุปกรณที่เหมาะสม ความงายในการติดตั้งและใชงาน การฝกอบรมท่ี 
ไม ซ ับซ อน การซอมบำร ุงท ี ่สะดวก ความสามารถในการสงข อม ูลแบบทันกาล (Real-Time)  
การเชื่อมตอที่เสถียร ความคุมคาตอประสิทธิภาพ การรักษาความปลอดภัยของขอมูล และความ
นาเชื่อถือของอุปกรณในการใชงานตอเนื่องในสภาพแวดลอมท่ีหลากหลาย เปนตน 
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3.2 การสำรวจและทดสอบอุปกรณหรือเทคโนโลยีที่สามารถเก็บขอมูลและสงขอมูลการ
เปลี่ยนแปลงของสภาพพื้นที่ หรือสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย เหตุการณตาง ๆ  
ที่เกิดข้ึนบนทางหลวง มายังสวนกลาง  
ที่ปรึกษาจะดำเนินการสำรวจและทดสอบอุปกรณหรือเทคโนโลยีที่สามารถเก็บขอมูลและสงขอมูลการ

เปลี่ยนแปลงของสภาพพื้นที่ หรือสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย เหตุการณตาง ๆ ที่เกิดขึ้นบนทางหลวง 
มายังสวนกลาง โดยมีรายละเอียดการดำเนินงาน ดังนี้ 

 

 
 

รูปท่ี 3.2-1 แนวทางและวิธีการศึกษาตามขอบเขตงานท่ี 4.2 
 

สำหรับการสำรวจ ทดสอบอุปกรณหรือเทคโนโลยีที่สามารถเก็บขอมูล และสงขอมูลการเปลี่ยนแปลง
ของสภาพพ้ืนท่ี หรือสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย เหตุการณตาง ๆ ท่ีเกิดข้ึนบนทางหลวง มายังสวนกลาง 
ประกอบดวยงาน 3 ข้ันตอน ไดแก  

1) การทดสอบการถายทอดสด (Streaming) การสำรวจตามภารกิจของกรมทางหลวง ดวยเทคโนโลยี
อากาศยานไรคนขับอัตโนมัติ (UAV)  

2) การทดสอบอุปกรณระบบติดตามและถายทอดสด ตามขอบเขตงานขอที่ 4.5.7 ซึ่งอุปกรณหรือ
เทคโนโลยีในขอ 1) และ 2) สามารถนำเขาขอมูลในรูปแบบ เชน รูปภาพ วิดีโอ พิกัด เปนตน และ
ขอมูลอ่ืน ๆ (ถามี) ได 

3) การสรุปผลการทดสอบ รวมทั้งเสนอแนะแนวทางในการนําอุปกรณหรือเทคโนโลยีจากขอบเขตงาน 
ขอท่ี 4.2.1 และ 4.2.2 มาดำเนินการตามภารกิจของกรมทางหลวง 

โดยผลการทดสอบ จะสามารถเสนอแนะแนวทางในการนำอุปกรณหรือเทคโนโลยีมาใชในการบริหาร
จัดการตามภารกิจของศูนยบัญชาการ กรมทางหลวงได 
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3.2.1 ทดสอบการถ ายทอดสด (Streaming) การสำรวจตามภารก ิจของกรมทางหลวง  
การเปลี่ยนแปลงของสภาพพื้นที่ หรือสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย เหตุการณตาง ๆ  
ท่ีเกิดข้ึนบนทางหลวง ดวยเทคโนโลยีอากาศยานไรคนขับอัตโนมัติ (UAV)  

• แนวทางการดำเนินงาน 
1. ศึกษาจุดที่สามารถสำรวจตามภารกิจของกรมทางหลวง การเปลี่ยนแปลงของสภาพ

พื้นที่ หรือสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย เหตุการณตาง ๆ ที่เกิดขึ้นบนทางหลวง 
และจัดทำแผนการสำรวจ 

โดยจากการประช ุม  Kick Off เม ื ่ อว ันท ี ่  4 ม ิถ ุนายน  พ.ศ .  2567 ท ี ่ ผ  านมา  
ทางคณะกรรมการจึงมอบหมายใหที่ปรึกษาศึกษาจุดที่สามารถสำรวจตามภารกิจของกรมทางหลวง  
ท่ีปรึกษาจึงทำการพิจารณาคัดเลือกพ้ืนท่ีเพ่ือดำเนินการจากขอมูล เชน การเกิดภัยพิบัติ (ดินสไลดและ
น้ำทวม) และความพรอมในการดำเนินงานของพื้นที่ จึงไดสรุปพื้นที่ในการดำเนินงาน 3 จังหวัด ไดแก 
จังหวัดระยอง ชลบุรี และตาก 

 
ท่ีมา ขอมูลการเกิดภัยพิบัติ (ดินสไลดและน้ำทวม) ป พ.ศ. 2564 - พ.ศ. 2566 

รูปท่ี 3.2-2 ตัวอยางพ้ืนท่ีท่ีเกิดเหตุภัยพิบัติบอยครั้ง หรือพ้ืนท่ีเฝาระวัง 
 
2. จัดหาบริการเชาใช UAV โดยกำหนดใหมีการบินสำรวจอยางนอย 3 เที่ยวบินตอวัน 

ระยะเวลาไมนอยกวา 90 วัน  
หลังจากการสรุปพื้นที่ที ่ตองดำเนินงาน ที่ปรึกษาจึงทำการจัดหาบริการเชาใช UAV  

โดยกำหนดใหมีการบินสำรวจอยางนอย 3 เท่ียวบินตอวัน ระยะเวลาไมนอยกวา 90 วัน  
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สำหรับเทคโนโลยีอากาศยานไรคนขับอัตโนมัติ (UAV) หรือ Unmanned Aerial 
Vehicles (UAVs) หรือ “โดรน” คือ อากาศยานที่ไมมีนักบินประจำการอยูบนเครื่อง แตใชการบังคับ
หรือควบคุมจากระยะไกล โดยโดรนจะรวมไปถึงยานพาหนะหรือหุนยนตในลักษณะอ่ืน ๆ ท่ีมีการบังคับ
จากระยะไกลดวย แต “UAVs” จะใชเรียกสำหรับอากาศยาน (บินได) เทานั้น สำหรับงานดานคมนาคม
โดยอางอิงจากประกาศกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2558 UAVs แบงเปน 2 ประเภท ดังนี้ 

1. ประเภทที่ใชเพื่อวัตถุประสงคในการเลนเปนงานอดิเรก เพื่อความบันเทิง หรือเพ่ือ
การกีฬา แบงออกเปน 2 ขนาด คือ  
1) ท่ีมีน้ำหนักไมเกิน 2 กิโลกรัม 
2) ท่ีมีน้ำหนักเกิน 2 กิโลกรัม แตไมเกิน 25 กิโลกรัม 

2. ประเภทที่ใชเพื่อวัตถุประสงคอื ่น (นอกเหนือจากขอที่ 1.) ที่มีน้ำหนักไมเกิน 25 
กิโลกรัม ดังตอไปนี้ 
1) เพ่ือการรายงานเหตุการณหรือรายงานการจราจร (สื่อมวลชน) 
2) เพ่ือการถายภาพ การถายทำหรือการแสดงในภาพยนตรหรือรายการโทรทัศน 
3) เพ่ือการวิจัยและพัฒนาอากาศยาน 
4) เพ่ือการอ่ืน ๆ  

แตโดยสากล มักนิยมจำแนก UAVs จากจำนวนใบพัดและมอเตอร โดยแบงเปน 3 
ประเภทหลัก ๆ ไดดังนี้  

1. UAVs ชนิดปกตรึง (Fixed Wing) มีลักษณะการทำงานคลายคลึงกับเครื ่องบิน 
สามารถบินไดนานและเร็วกวาประเภทอื่น เหมาะกับการใชงานเพื่อสำรวจในพื้นท่ี
กวาง และใชพลังงานนอย แตมีขอจำกัดคือตองมีรันเวยในการบิน 

2. UAVs ชนิดปกหมุน (Multirotor หรือ Multicopter) เปนประเภทที่นิยมใชเปน
อยางมาก เคลื่อนตัวไดรวดเร็ว และคลองแคลว เนื่องจากมีทั้งแบบ 4, 6 และ 8 
ใบพัด ไมจำเปนตองมีรันเวยในการบิน แตมีขอจำกัดคือขีดความเร็วของการบินนอย
กวาประเภทอ่ืน ๆ สงผลใหบินไดชากวา 

3. UAVs ชนิดปกตรึงขึ ้นลงแนวดิ่ง (Vertical Take-off and Landing) หรือ (Fixed 
Wing Hybrid) หรือ (Tilt0wing) สามารถบินไดรวดเร็ว ไกล และมีประสิทธิภาพกวา
ชนิดปกตรึง (Fixed Wing) ไมจำเปนตองมีรันเวยในการบิน แตมีขอจำกัดคือราคาสูง 
จึงยังไมเปนท่ีนิยมในการนำมาใชงาน 

 
ท่ีมา: สำนักงานพัฒนาเทคโนโลยีอวกาศและภูมิสารสนเทศ (องคการมหาชน) 

รูปท่ี 3.2-3 ประเภทของ UAVs 
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ดังนั้น ในการจัดหาบริการเชาใชเทคโนโลยีอากาศยานไรคนขับอัตโนมัติ (UAV) สำหรับ
ใชในการสำรวจการเปลี่ยนแปลงของสภาพพ้ืนท่ี หรือสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย เหตุการณตาง ๆ  
ที่เกิดขึ้นบนทางหลวง ประเภทของ UAVs ที่มีความเหมาะสมในการนำมาใชงานมากที่สุด คือ UAVs 
ชนิดปกหมุน (Multirotor หรือ Multicopter) เนื ่องจากเคลื ่อนตัวไดรวดเร ็ว และคลองแคลว  
ไมจำเปนตองมีรันเวยในการบิน ถึงแมจะมีขอจำกัดคือขีดความเร็วในการบิน แตก็สามารถบินในพ้ืนท่ีท่ี
กรมทางหลวงกำหนดได โดยจะตองสามารถบันทึกภาพนิ่ง ท่ีขยายไดประมาณ 20 เทา แบบออพติคอล 
และภาพเคลื่อนไหวในรูปแบบวิดีโอ ความละเอียด 4K ที่ 30 เฟรมตอวินาที เพื่อใหสำรวจขอมูลตาม
ขอบเขตงานได 

3. ขออนุญาตการสำรวจตามภารกิจของกรมทางหลวง 
หลังที่ปรึกษาทำการจัดหาบริการเชาใชเทคโนโลยีอากาศยานไรคนขับอัตโนมัติ 

(UAV) สำหรับใชในการสำรวจการเปลี่ยนแปลงของสภาพพื้นที่ หรือสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย 
เหตุการณตาง ๆ ที ่เกิดขึ ้นบนทางหลวงไดนั ้น ที ่ปรึกษาจึงทำการขออนุญาตการบินสำรวจพื ้นท่ี 
ที่คัดเลือก โดยเปนการขออนุญาตบินไปยังหนวยงานที่เกี่ยวของ เชน สำนักงานการบินพลเรือนแหง
ประเทศไทย (CAAT) เปนตน 

4. สำรวจในพื้นที่ที่ขออนุญาต หลังจากไดรับอนุญาตตามแผนการสำรวจ ในระหวาง
วันที่ 10 มิถุนายน ถึง 8 กันยายน พ.ศ. 2567 วันละ 3 ชวงเวลา ไดแก 10.00 น. 
12.00 น. และ 14.00 น. ระยะการบินสูงสุด 30 นาที/เที่ยว โดยระหวางการสำรวจ
จะมีการถายทอดสด (Streaming) เพื่อใหศูนยบัญชาการ กรมทางหลวงสามารถ
ตรวจสอบสภาพพื้นที่ ณ ชวงเวลาสำรวจได นอกจากนี้ยังสามารถบินกรณีฉุกเฉิน    
ซ่ึงสามารถสั่งการณจาก API (3rd party) และระบุตำแหนงพิกัดละติจูด ลองจิจูดได 

 
ท่ีมา Facebook สำนักบริหารบำรุงทาง กรมทางหลวง 

รูปท่ี 3.2-4 การถายทอดสดผาน Facebook ของสำนักบริหารบำรุงทาง กรมทางหลวง  
ดวยการสำรวจของ UAVs 
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5. วิเคราะหขอมูลตามที่กรมทางหลวงกำหนด เชน ขอมูลสภาพจราจร ขอมูลสภาพ
พื ้นที ่ เปนตน และจัดทำรายงานสรุปผลการสำรวจหรือรายงานการทดสอบ 
ในรูปแบบไฟล เชน .pptx, .xls เปนตน ตามท่ีกรมทางหลวงกำหนด 
จากการสํารวจขอมูลตามรูปแบบและชวงเวลากําหนดไวขางตน จะสามารถนำขอมูล

ที่เก็บรวบรวมไดมาใชวิเคราะห เชน ขอมูลสภาพจราจร ขอมูลสภาพพื้นที่ โดยรายงานการบินสำรวจ 
เบื้องตนประกอบดวย พื้นที่ที่สำรวจ/พิกัด ขอมูลพื้นที่ที่เปลี่ยนแปลงไป เชน ประเภทความเสียหาย/ 
สภาพจราจร ขอมูลความแตกตางระหวางกอนและหลังเกิดเหตุ ตัวอยางการวิเคราะหแสดงดัง 
รูปท่ี 3.2-5 

 
 

 

รูปท่ี 3.2-5 ตัวอยางผลการวิเคราะหขอมูลจากการสำรวจ 

 

• ผลลัพธของการศึกษา 
ผลการสำรวจ ผลการวิเคราะหขอมูล และแนวทางการนำไปใชในการวิเคราะหหรือ

บริหารจัดการเหตุภัยพิบัติท่ีไดจากการสำรวจบริเวณพ้ืนท่ีท่ีกรมทางหลวงกำหนด  

• แนวคิด/ขอพิจารณาเพ่ิมเติม 
1. การสำรวจเพื่อเคราะหขอมูล อาจจะตองเพิ่มระยะเวลาในการสำรวจหรือเก็บขอมูล 

เพ่ือใหไดมาซ่ึงขอมูลในการวิเคราะหท่ีแมนยำมากข้ึน 
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2. การวิเคราะหขอมูลในปจจุบัน สามารถวิเคราะหไดหลังจากสำรวจเสร็จสิ้นภายในวัน
นั้น ๆ และเพื่อใหสามารถตอบรับกับภารกิจไดเปนอยางดี ในอนาคตควรดำเนินการ
วิเคราะหขอมูลใหรวดเร็วมากยิ่งข้ึน   

 
3.2.2 การทดสอบอุปกรณระบบติดตามและถายทอดสด ตามขอบเขตงานขอ 4.5.7 สำหรับใชใน

งานภาคสนามและระบบส่ือสารแบบทันกาล (Real-Time) 

สำหรับการทดสอบอุปกรณระบบติดตามและถายทอดสด ที่ปรึกษาจะการศึกษาอุปกรณระบบ
ติดตามและถายทอดสดที่มีคุณสมบัติที่เหมาะสมสำหรับใชในงานภาคสนามและระบบสื่อสารแบบทันกาล 
(Real-Time) โดยอุปกรณดังกลาวจะตองสามารถติดตามการปฏิบัติงานของเจาหนาที่ขณะออกภาคสนาม 
บันทึก หรือสงขอมูลความเคลื่อนไหว ตำแหนงหรือพิกัดระหวางปฏิบัติงาน รวมไปถึงสามารถสื่อสารระหวาง
เจาหนาท่ีปฏิบัติและเจาหนาท่ีศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง โดยใชอินเทอรเน็ตได  

ทั้งนี้ ที่ปรึกษาจะพิจารณาคัดเลือกหนวยงานที่เหมาะสำหรับทดสอบอุปกรณดังกลาว โดยจะ
พิจารณาจากขอมูล เชน การเกิดภัยพิบัติ (ดินสไลดและน้ำทวม) ความพรอมในการดำเนินงานของพื้นที่ รวม
ไปถึงงบประมาณฉุกเฉินท่ีไดรับ เปนตน 

• แนวทางการดำเนินงาน 
1. ทดสอบอุปกรณระบบติดตามและถายทอดสด ตามขอ 4.5.7 สำหรับใชในงาน

ภาคสนามและระบบสื่อสารแบบทันกาล (Real-Time) ของเจาหนาที่หนางาน โดย
การสงขอมูล Streaming ขอมูลตำแหนงพิกัด รวมไปถึงสื ่อสารระหวางศูนย
บัญชาการ กรมทางหลวง 

2. นำเขาขอมูลในรูปแบบ เชน รูปภาพ วิดีโอ พิกัด เปนตน และขอมูลอ่ืน ๆ (ถามี) ได  

• ผลลัพธของการศึกษา 
ผลการทดสอบอุปกรณระบบติดตามและถายทอดสดท่ีสามารถนำมาใชในงานภาคสนาม

โดยสามารถขอมูลขางตนมายังศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง แบบ Real-Time ได   

• แนวคิด/ขอพิจารณาเพ่ิมเติม 
หากตองการใหบริหารจัดการเหตุการณหรือรายงานสถานการณอาจจะตองมีการใช

อุปกรณระบบติดตามและถายทอดสดใหครอบคลุมทุกพ้ืนท่ี  
 

3.2.3 สรุปผลการทดสอบ รวมทั้งเสนอแนะแนวทางในการนําอุปกรณหรือเทคโนโลยี จากขอ 
4.2.1 และ 4.2.2 มาดำเนินการตามภารกิจของกรมทางหลวง 

ที่ปรึกษาจะทำการสรุปผลการทดสอบ รวมทั ้งเสนอแนะแนวทางในการนําอุปกรณหรือ
เทคโนโลยีจากขอ 4.2.1 และ 4.2.2 มาดำเนินการตามภารกิจของกรมทางหลวง เชน การนำอุปกรณหรือ
เทคโนโลยีมาใชในงานภัยพิบัติ เพิ่มประสิทธิภาพในการดำเนินงานใหเจาหนาที่ รวมไปถึงนำเสนอขอมูล  
เพิ่มชองทางในการรับทราบเหตุการณใหแกผูบริหาร หนวยงานที่เกี่ยวของ และใหบริการขอมูลกับประชาชน
ไดอยางรวดเร็ว
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3.3 การปรับปรุงและพัฒนาระบบศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง ใหสามารถใชงานไดอยางมี
ประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน 
ที่ปรึกษาจะไดทำปรับปรุงและพัฒนาระบบศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง ใหสามารถใชงานไดอยางมี

ประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน โดยมีแนวทางและวิธีการศึกษาดังรูปท่ี 3.3-1 

 
 

รูปท่ี 3.3-1 แนวทางและวิธีการศึกษาตามขอบเขตงานท่ี 4.3 และ 4.4  
 

• แนวทางการดำเนินงาน 
สำหรับการปรับปรุงและพัฒนาระบบศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง ทางท่ีปรึกษาไดดำเนินการ

ศึกษาระบบศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง จากผลการศึกษาโครงการศึกษาการเพิ่มศักยภาพศูนยบัญชาการ
กรมทางหลวง ระยะท่ี 1 โดยภายใตระบบศูนยบัญชาการ ปจจุบันประกอบไปดวย 4 ระบบ ดังนี้ 

 

รูปท่ี 3.3-2 แผนผังระบบตนแบบ (Site map)   
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1. ระบบวิเคราะหขอมูลเชิงพื้นท่ี เปนระบบที่สามารถติดตามและใชเปนขอมูลในการบริหารสั่งการ
ในกรณีสถานการณภัยพิบัติและเหตุการณตาง ๆ ไดจากศูนยบัญชาการกรมทางหลวง โดยมี
ฟงกชันการใชงาน ดังนี้ 

• สามารถวิเคราะหเชิงพื้นที่และกำหนดเงื่อนไขเวลาในการวิเคราะหขอมูลแผนความ
ตองการงบประมาณเบื้องตน และการเบิกจาย การติดตามสถานะของโครงการ 

• สามารถคนหาขอมูลเสนทาง ระยะทาง ได 

• สามารถสรางแผนที่แสดงตำแหนงของขอมูลที่เชื่อมโยงจากขอมูลหมายเลขสายทาง 
หมายเลขตอนควบคุม ชวงหลักกิโลเมตร ปงบประมาณ รหัสงาน ได 

• สามารถคนหาหลักกิโลเมตรบนทางหลวงเพ่ือแสดงขอมูลพิกัดได 
 

 

รูปท่ี 3.3-3 ตัวอยางระบบวิเคราะหขอมูลเชิงพ้ืนท่ี 
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2. ระบบออกรายงาน เปนระบบท่ีสามารถทำการสืบคน และจัดทำรายงานขอมูล เชน ปงบประมาณ 
กิจกรรมบำรุง รหัสงาน เปนตน โดยสามารถแสดงตามระยะทางควบคุมตามพื้นที่รับผิดชอบได 
เชน สำนักงานทางหลวง แขวงทางหลวง และหมวดทางหลวง และสงออกขอมูลในรูปแบบ .csv, 
.xls, .pdf ได 
 

 

รูปท่ี 3.3-4 ตัวอยางระบบออกรายงาน 
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3. ระบบขอมูลสารสนเทศเพื่อการบริหาร (Business Intelligence : BI) เปนระบบที่สามารถ
จัดทำรายงานสถิติในเชิงหลายมิติ โดยสามารถแสดงผลการวิเคราะห สรุปขอมูลทางสถิติ และการ
จัดทำรายงานภาพรวมและรายละเอียดของขอมูลได พรอมทั้งสรุปผลขอมูลตามขอบเขตการ
ปกครอง สรุปผลขอมูลตามสำนักงานทางหลวงและแขวงทางหลวง สรุปผลขอมูลตามหมายเลข
ทางหลวงและตอนควบคุมสรุปผลขอมูลตามรหัสงาน สรุปผลขอมูลตามปงบประมาณ เปนตน 
รวมถึงการปรับปรุงรูปแบบการรายงานในแบบฟอรม 
 

 

รูปท่ี 3.3-5 ตัวอยางระบบขอมูลสารสนเทศเพ่ือการบริหาร (Business Intelligence : BI) 
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4. ระบบบริหารจัดการผูใชงานและสิทธิ์การใชระบบ (Content Management System: CMS)
เปนระบบสำหรับจัดการผูใชงานและระดับสิทธิ์การเขาใชงาน เพื่อเพิ่มความปลอดภัยทางไซเบอร 
(Cyber Security) ใหแกระบบ ทั้งนี้ระบบยังมีสวนจัดการระบบขอมูลที่เปนเมนูสำหรับเชื่อมโยง
ไปยังระบบตาง ๆ ที่เกี่ยวของกับการทำงานของระบบตนแบบ เพื่อสามารถเขาไปดูรายละเอียด
ของขอมูลที่ระบบตาง ๆ โดยมีระบบตนแบบเปนศูนยกลางในการเชื่อมโยงไปยังระบบอื่น ๆ 
ท่ีเก่ียวของ  
จากการศึกษาระบบในระยะที่ 1 ขางตน ที่ปรึกษาจึงทำการออกแบบแนวทางการปรับปรุงและ

พัฒนาระบบศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง ใหสามารถใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ ้น โดยจะ
ดำเนินการปรับปรงุและพัฒนาระบบดังภาพรวมรูปท่ี 3.3-6 

 
รูปท่ี 3.3-6 ภาพรวมการปรับปรุงและพัฒนาระบบศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง 

 
รายละเอียดในการดำเนินงานปรับปรุงและพัฒนาระบบศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง โดยมี

เปาหมายหลักคือการนำขอมูลมาสนับสนุนการดำเนินงาน มีดังนี้ 
1. ปรับปรุงระบบวิเคราะหขอมูลเชิงพื้นท่ี ระบบออกรายงาน ระบบขอมูลสารสนเทศเพ่ือ

การบริหาร (Business Intelligence : BI) และระบบบริหารจัดการผูใชงานและสิทธิ์การ
ใช ระบบ (Content Management System: CMS) จากการนำช ุดข อม ูลท ี ่ ได จาก
การศึกษาตามขอบเขตงานในขอ 4.1.1 และ 4.1.2 มาใชในการปรับปรุงระบบ 

2. พัฒนาระบบสื ่อสารแบบทันเหตุการณ เพื ่อใช ในการส ื ่อสารระหว างเจ าหน า ท่ี 
หนางานและสวนกลางของศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง สำหรับอุปกรณสำหรับใชในงาน
ภาคสนามและระบบสื่อสารแบบทันกาล (Real-Time)  

3. พัฒนาระบบการติดตามการทำงานของเจาหนาท่ีผูปฏิบัติงาน (ท่ีใชงานอุปกรณ) เพ่ือการ
รายงานสถานการณ แบบทันกาล (Real-Time) ในอ ุปกรณหร ือเทคโนโลย ีท ี ่ มี
ความสามารถในการสื่อสาร ระหวางเจาหนาที่หนางานกับเจาหนาที่ศูนยบัญชาการ กรม
ทางหลวง โดยมีฟงกชันในการดำเนินงาน เชน   

- มีแผนที่ที ่สามารถแสดงตำแหนงขอมูลสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือ
เหตุการณตาง ๆ รวมไปถึงตำแหนงเจาหนาที่ที่ปฏิบัติงานได โดยแผนที่ที่ใชงาน 
ตองอยูในรูปแบบเดียวกับระบบของสำนักบริหารบำรุงทางในปจจุบัน เชน ระบบ
สารสนเทศโครงขายทางหลวง (Roadnet) เปนตน 
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- ขอมูลตำแหนงภัยพิบ ัต ิ เช น ตำแหนงการเกิดเหตุ สถานะการดำเนินงาน  
เพื ่อใหผู ปฏิบัติงานสามารถเดินทางเขาสู พื ้นที ่ประสบภัยไดอยางทันทวงที  
ท่ีไดรับขอมูลการรายงานมาจากระบบท่ีเก่ียวของ 

- ถายทอดสดภาพในรูปแบบ Streaming จากอุปกรณหรือเทคโนโลยีที ่สามารถ
เชื่อมตอได  

- รองรับการจัดเก็บขอมูลทั ้งแบบคลาวด (Cloud) และแบบติดตั ้งที ่หนวยงาน  
(On-Premise) ได   

4. พัฒนาระบบขอมูลสารสนเทศเพื ่อการบริหารอัจฉริยะ (Business Intelligence : BI) 
สำหรับระบบสวนกลางศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง ใหสามารถเชื่อมโยงขอมูลจาก
การศึกษาในขอ 4.1 มาแสดงผลบน BI จากฐานขอมูลระบบ Cloud Server ตามชวงเวลา
ท่ีกำหนดได โดยมีฟงกชันในการดำเนินงาน เชน 

- มีระบบจัดการขอมูลเผยแพรสาธารณะ (Public BI) และสามารถปรับเปลี ่ยน
รูปแบบการนำเสนอหรือการรายงานชุดขอมูลใหเหมาะสมตามสถานการณภัยพิบัติ 
สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ ได 

- มีระบบการแสดงผลขอมูล BI ตามระดับสิทธิ์ท่ีไดรับอนุญาตจากระบบจัดการขอมูล
เผยแพรสาธารณะ (Public BI) หรือตามความเหมาะสม 

- ระบบสามารถสงออกขอมูลในรูปแบบ เชน .xls, .csv, .pdf เปนตน ได 
5. ติดตั ้ง ทดสอบและปรับปรุงแกไขระบบ ดำเนินการติดตั ้งระบบที่ไดดำเนินการเพ่ิม

ประสิทธิภาพ ทดสอบขอผิดพลาดของการเขียนโปรแกรมพัฒนาระบบและทดสอบการใช
งาน User Acceptance Test (UAT) พร อมท ั ้ งปร ับปร ุ งระบบให สอดคล  อง กับ
วัตถุประสงคท่ีกำหนด 

• ผลลัพธของการศึกษา 
1. การบูรณาการขอมูลใหเกิดประโยชนรวมกันระหวางหนวยงาน และการบูรณาการขอมูล

จากอุปกรณหรือเทคโนโลยี 
2. ระบบที ่ปรับปรุงและพัฒนาของศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง มีศักยภาพในการ

ดำเนินงานท่ีมากข้ึน 

• แนวคิด/ขอพิจารณาเพ่ิมเติม 
การปรับปรุงและพัฒนาเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพใหระบบ ในสวนของขอมูลมีสวนสำคัญในการ

ปรับปรุงและพัฒนา หากไดรับขอมูลจากผลการศึกษาตามขอบเขตงานในขอที่ 4.1 และจากอุปกรณหรือ
เทคโนโลยีท่ีเก่ียวของ จะชวยใหระบบมีศักยภาพในการดำเนินงานท่ีมากข้ึน 
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3.4 การจัดหาอุปกรณและระบบการใหบริการขอมูล 
ท่ีปรึกษาจะทำการจัดหาอุปกรณและระบบการใหบริการขอมูล โดยมีรายละเอียดตามขอบเขตงาน ดังนี้ 
 

 
รูปท่ี 3.4-1 แนวทางและวิธีการศึกษาตามขอบเขตงานท่ี 4.5  

 

• แนวทางการดำเนินงาน 
1. เตรียมรายละเอียดอุปกรณและระบบการใหบริการขอมูลใหตรงตามขอบเขตงาน  
2. ขออนุมัติและจัดหาอุปกรณและระบบการใหบริการขอมูล 
3. ทดสอบและสงมอบอุปกรณและระบบการใหบริการขอมูลใหแกกรมทางหลวง พรอมท้ัง

บำรุงรักษาหลังระยะเวลาสงมอบใหครอบคลุมระยะเวลาการดำเนินงานตามท่ีกำหนด  
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ตารางท่ี 3.4-1 แสดงรายการคุณลักษณะอุปกรณ และระบบการใหบริการขอมูล ประกอบดวย 
ลำดับ รายการคุณลักษณะอุปกรณ และระบบการใหบริการขอมูล จำนวน หนวย 

1 เครื่องคอมพิวเตอร สำหรับประมวลผล  1 เครื่อง 

2 ชุดโปรแกรมระบบปฏิบัติการสำหรับเครื ่องคอมพิวเตอร ที ่ม ีลิขสิทธิ ์ถูกตองตาม

กฎหมาย  

1 ชุด 

3 ชุดโปรแกรมจัดการสำนักงาน ท่ีมีลิขสิทธ์ิถูกตองตามกฎหมาย 1 ชุด 

4 ชุดโปรแกรม Streaming License  1 ชุด 

5 ชุดโปรแกรมระบบขอมูลสารสนเทศเพื่อการบริหารอัจฉริยะ (Business Intelligence) 

ระยะเวลา 30 เดือน 

10 ชุด 

6 คาบริการอินเตอรเน็ต (Internet) อุปกรณระบบติดตามและถายทอดสดสำหรับ

เช่ือมตอเพ่ือแสดงภาพหรือวิดีโอการปฏิบัติงานแบบทันเหตุการณ เปนเวลา 30 เดือน 

30 ชุด 

7 อุปกรณระบบติดตามและถายทอดสด 30 ชุด 

8 การใช บร ิการระบบ Cloud Server แบบที ่  2 สำหร ับใช งานและพัฒนาระบบ 

ระยะเวลา 18 เดือน (ชุดละ 9 เดือน) 

2 ชุด 

9 การใชบริการระบบ Cloud Server แบบที่ 2 สำหรับระบบสื่อสารแบบทันเหตุการณ

และระบบติดตาม ระยะเวลา 150 เดือน (ชุดละ 30 เดือน) 

5 ชุด 

10 การใชบริการระบบ Cloud Server แบบที่ 2 สำหรับระบบขอมูลสารสนเทศเพื่อการ
บริหารอัจฉริยะ (Business Intelligence) ระยะเวลา 60 เดือน (ชุดละ 30 เดือน) 

2 ชุด 

 
โดยรายละเอียดการเปรียบเทียบคุณลักษณะอุปกรณ และระบบการใหบริการขอมูล ที่จะจัดหาตาม

ขอบเขตงาน แสดงดังตารางท่ี 3.4-2
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ตารางท่ี 3.4-2 เปรียบเทียบคุณลักษณะอุปกรณ และระบบการใหบริการขอมูล 
ขอบเขตงาน

ขอ 
รายละเอียดตามขอบเขตงาน รายละเอียดตามขอเสนอ 

เปรียบเทียบขอบเขต
งานกับขอเสนอ 

4.5.1 เคร่ืองคอมพิวเตอร สำหรับประมวลผล จำนวน 1 เคร่ือง เครื ่องคอมพิวเตอร สำหรับประมวลผล จำนวน 1 เครื ่อง โดยมี
รายละเอียดดังน้ี 

เทียบเทา 

4.5.1.1 มีหนวยประมวลผลกลาง (CPU) ไมนอยกวา 24 แกนหลัก (24 core) และ
มีเทคโนโลยีเพิ่มสัญญาณนาิกาไดในกรณีที่ตองใชความสามารถในการ
ประมวลผลสูง (Turbo Boost หรือ Max Boost) โดยมีความเรว็สัญญาณ
นาิกาสูงสุด ไมนอยกวา 5.8 GHz หรือดีกวา จำนวน 1 หนวย 

มีหนวยประมวลผลกลาง (CPU) ไมนอยกวา 24 แกนหลัก (24 core) 
และมีเทคโนโลยีเพิ่มสัญญาณนาิกาไดในกรณีที่ตองใชความสามารถ
ในการประมวลผลสูง (Turbo Boost หรือ Max Boost) โดยมีความเร็ว
สัญญาณนาิกาสูงสุด ไมนอยกวา 5.8 GHz หรือดีกวา จำนวน 1 
หนวย 

เทียบเทา 

4.5.1.2 หนวยประมวลผลกลาง (CPU) มีหนวยความจำแบบ Cache Memory 
รวมในระดับ (Level) เดียวกัน ขนาดไมนอยกวา 32 MB หรือดีกวา 

หนวยประมวลผลกลาง (CPU) มีหนวยความจำแบบ Cache Memory 
รวมในระดับ (Level) เดียวกัน ขนาดไมนอยกวา 32 MB หรือดีกวา 

เทียบเทา 

4.5.1.3 มีหนวยประมวลผลเพ่ือแสดงภาพ โดยมีหนวยประมวลผลเพ่ือแสดงภาพท่ี
มีความสามารถในการใชหนวยความจำหลกัในการแสดงภาพ ขนาดไมนอย
กวา 12 GB GDDR6X และมีเทคโนโลยีสัญญาณนาิกา (Core Clock) ไม
น อยกวา 2310 MHz มีช องต อ HDMI ไม น อยกวา 1 ชอง ช องตอ 
DisplayPort ไมนอยกวา 3 ชอง หรือดีกวา 

มีหนวยประมวลผลเพื่อแสดงภาพ โดยมีหนวยประมวลผลเพื่อแสดง
ภาพที่มีความสามารถในการใชหนวยความจำหลักในการแสดงภาพ 
ขนาดไมนอยกวา 12 GB GDDR6X และมีเทคโนโลยีสัญญาณนาิกา 
(Core Clock) ไมนอยกวา 2310 MHz มีชองตอ HDMI ไมนอยกวา 1 
ชอง ชองตอ DisplayPort ไมนอยกวา 3 ชอง หรือดีกวา 

เทียบเทา 

4.5.1.4 มีชุดน้ำแบบปดที่มีฟนพรอมพัดลมเปาระบายอุณหภูมิ หนวยประมวลผล
กลาง (CPU) และ ไมนอยกวา 3 ตอน 

มีช ุดน้ำแบบปดที ่ม ีฟ นพร อมพัดลมเปาระบายอุณหภูมิ หนวย
ประมวลผลกลาง (CPU) และ ไมนอยกวา 3 ตอน 

เทียบเทา 

4.5.1.5 มีหนวยความจำหลัก (RAM) ชนิด DDR5 หรือดีกวา มีขนาดไมนอยกวา 
64 GB BUS Speed ไมนอยกวา 6,000 MHz 

มีหนวยความจำหลัก (RAM) ชนิด DDR5 หรือดีกวา มีขนาดไมนอยกวา 
64 GB BUS Speed ไมนอยกวา 6,000 MHz 

เทียบเทา 

4.5.1.6 มีหนวยจัดเก็บขอมูล ชนิด Solid State Drive M.2 NVMe ขนาดความจุ
ไมนอยกวา 2 TB และมีความเร็วในการอานไมนอยกวา 7,450 Mb/s 
ความเร็วในการเขียนไมนอยกวา 6,900 MB/s หรือดีกวา จำนวน 1 หนวย 

มีหนวยจัดเก็บขอมูล ชนิด Solid State Drive M.2 NVMe ขนาดความ
จุไมนอยกวา 2 TB และมีความเร็วในการอานไมนอยกวา 7,450 Mb/s 
ความเร็วในการเขียนไมนอยกวา 6,900 MB/s หรือดีกวา จำนวน 1 
หนวย 

เทียบเทา 

4.5.1.7 ติดตั้งซอฟตแวรระบบปฏิบัติการท่ีมีลิขสทิธ์ิถูกตองตามกฎหมาย จำนวน 1 
ลิขสิทธ์ิ 

ติดตั ้งซอฟตแวรระบบปฏิบัติการที ่มีลิขสิทธิ ์ถูกตองตามกฎหมาย 
จำนวน 1 ลิขสิทธ์ิ 

เทียบเทา 
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ขอบเขตงาน
ขอ 

รายละเอียดตามขอบเขตงาน รายละเอียดตามขอเสนอ 
เปรียบเทียบขอบเขต

งานกับขอเสนอ 
4.5.1.8 มีชองเชื่อมตอระบบเครือขาย (Network Interface) แบบ10/100/1000 

Base-T หรือดีกวา จำนวน 1 ชอง  
ม ี ช  อ ง เ ช ื ่ อ มต  อ ร ะบบ เ ค ร ื อ ข  า ย  (Network Interface) แบบ
10/100/1000 Base-T หรือดีกวา จำนวน 1 ชอง  

เทียบเทา 

4.5.1.9 มีชองเช่ือมตอ (Interface) แบบ USB 3.0 หรือดีกวา ไมนอยกวา 5 ชอง มีชองเชื ่อมตอ (Interface) แบบ USB 3.0 หรือดีกวา ไมนอยกวา 5 
ชอง 

เทียบเทา 

4.5.1.10 มีแปนพิมพและเมาส มีแปนพิมพและเมาส เทียบเทา 
4.5.1.11 มีจอแสดงภาพแสดงผลแบบ IPS ขนาดไมนอยกวา 27 นิ้ว ความละเอียด

หนาจอแบบ 2560x1440 pixel 165 Hz หรือดีกวา 
มีจอแสดงภาพแสดงผลแบบ IPS ขนาดไมนอยกวา 27 นิ ้ว ความ
ละเอียดหนาจอแบบ 2560x1440 pixel 165 Hz หรือดีกวา 

เทียบเทา 

4.5.1.12 มีการดแคปเจอร แบบติดตั ้งภายใน สามารถรับสัญญาณวีดีโอในการ
ถายทอดแบบ HDMI input จำนวน 1 ชอง ความคมชัดไมนอยกวา 
2160x1440 pixel 60 Frame และมีชองตอจอภาพแสดงตัวอยางแบบ 
HDMI Output จำนวน 1 ชอง 

มีการดแคปเจอร แบบติดตั้งภายใน สามารถรับสัญญาณวีดีโอในการ
ถายทอดแบบ HDMI input จำนวน 1 ชอง ความคมชัดไมนอยกวา 
2160x1440 pixel 60 Frame และมีชองตอจอภาพแสดงตัวอยางแบบ 
HDMI Output จำนวน 1 ชอง 

เทียบเทา 

4.5.1.13 มีแหลงจายไฟที่ไดรับมาตรฐาน 80Plus GOLD จายไฟไดสูงสุด 1200W 
หรือดีกวา 

มีแหลงจายไฟท่ีไดรับมาตรฐาน 80Plus GOLD จายไฟไดสูงสุด 1200W 
หรือดีกวา 

เทียบเทา 

 
  



รายงานเบ้ืองตน (Inception Report)   บทท่ี 3 แนวทางการดำเนินการโครงการ 

โครงการศึกษาการเพ่ิมศักยภาพศูนยบัญชาการกรมทางหลวง ระยะท่ี 2                       3-27              

ขอบเขตงาน
ขอ 

รายละเอียดตามขอบเขตงาน รายละเอียดตามขอเสนอ 
เปรียบเทียบขอบเขต

งานกับขอเสนอ 
4.5.2 ชุดโปรแกรมระบบปฏิบัติการสำหรับเครื่องคอมพิวเตอร จำนวน 1 ชุด 

แบบสิทธิการใชงานประเภทติดตั ้งมาจากโรงงาน (OEM) ที ่มีลิขสิทธ์ิ
ถูกตองตามกฎหมาย Windows 11 Pro 64 Bit 

ชุดโปรแกรมระบบปฏิบัติการสำหรับเครื่องคอมพิวเตอร จำนวน 1 
ชุด ท่ีมีลิขสิทธ์ิถูกตองตามกฎหมาย Windows 11 Pro 64 Bit 

สูงกวา 
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ขอบเขตงาน
ขอ 

รายละเอียดตามขอบเขตงาน รายละเอียดตามขอเสนอ 
เปรียบเทียบขอบเขต

งานกับขอเสนอ 
4.5.3 ชุดโปรแกรมจัดการสำนักงาน จำนวน 1 ชุด ที่มีลิขสิทธิ ์ถูกตองตาม

กฎหมาย 
ช ุดโปรแกรมจ ัดการสำน ักงาน Microsoft Office Home & 
Business 2021 จำนวน 1 ชุด มีลิขสิทธ์ิถูกตองตามกฎหมาย 

เทียบเทา 
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ขอบเขตงาน
ขอ 

รายละเอียดตามขอบเขตงาน รายละเอียดตามขอเสนอ 
เปรียบเทียบขอบเขต

งานกับขอเสนอ 
4.5.4 ชุดโปรแกรม Streaming License จำนวน 1 ชุด ชุดโปรแกรม Streaming License Wowza Streaming Enginetm 

4 จำนวน 1 ชุด  
เทียบเทา 

4.5.4.1 ถายทอดสดออก ทางโซเชียลมีเดีย เชน Facebook และอื่น ๆ ไปพรอม
กัน โดย Streaming Server สามารถกระจายสัญญาณการถายทอดสด
ออกไปได 

ถายทอดสดออก ทางโซเชียลมีเดีย เชน Facebook และอ่ืน ๆ ไปพรอม
กัน โดย Streaming Server สามารถกระจายสัญญาณการถายทอดสด
ออกไปได 

เทียบเทา 

4.5.4.2 สามารถลง Cloud server หรือ Server สำหรับทำ Streaming server 
เพ่ือกระจายสื่อไปใหกับอุปกรณตาง ๆ ท่ีเรียกดู streaming 

สามารถลง Cloud server หรือ Server สำหรับทำ Streaming server 
เพ่ือกระจายสื่อไปใหกับอุปกรณตาง ๆ ท่ีเรียกดู streaming 

เทียบเทา 

4.5.4.3 สามารถดูภาพและวิดีโอได โดยไมตองรอดาวนโหลดจนเสร็จสิ้น สามารถดูภาพและวิดีโอได โดยไมตองรอดาวนโหลดจนเสร็จสิ้น เทียบเทา 
4.5.4.4 สามารถแปลงสัญญาณภาพวิดีโอเปนหลายความละเอียดสำหรับทุก

อุปกรณดวยระบบ Video Live ท่ีกำหนด รองรับการเปลี่ยนคุณภาพความ
ละเอียดตามความเร็วอินเตอรเน็ตผูรับชม 

สามารถแปลงสัญญาณภาพวิดีโอเปนหลายความละเอียดสำหรับทุก
อุปกรณดวยระบบ Video Live ที่กำหนด รองรับการเปลี่ยนคุณภาพ
ความละเอียดตามความเร็วอินเตอรเน็ตผูรับชม 

เทียบเทา 

4.5.4.5 รองรับระบบปฏิบัติงาน Microsoft Window, Linux, IOS, Android รองรับระบบปฏิบัติงาน Microsoft Window, Linux, IOS, Android เทียบเทา 
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ขอบเขตงาน
ขอ 

รายละเอียดตามขอบเขตงาน รายละเอียดตามขอเสนอ 
เปรียบเทียบขอบเขต

งานกับขอเสนอ 
4.5.5 ชุดโปรแกรมระบบขอมูลสารสนเทศเพ่ือการบริหารอัจฉริยะ (Business 

Intelligence) จำนวน 10 ชุด ระยะเวลา 30 เดือน 
ชุดโปรแกรมระบบขอมูลสารสนเทศเพื ่อการบริหารอัจฉริยะ 
(Business Intelligence)  
Power BI Premium จำนวน 10 ชุด ระยะเวลา 30 เดือน โดยมี
รายละเอียดดังน้ี 

เทียบเทา 

4.5.5.1 รองรับการใชงานผานบราวเซอร Microsoft Edge, Chrome เวอรชันลา
ชุด, Safari Mac เวอรชันลาสุด และ Firefox เวอรชันลาสุดไดเปนอยาง
นอย 

รองรับการใชงานผานบราวเซอร Microsoft Edge, Chrome เวอรชัน
ลาชุด, Safari Mac เวอรชันลาสุด และ Firefox เวอรชันลาสุดไดเปน
อยางนอย 

เทียบเทา 

4.5.5.2 ชุดประมวลผลและหนวยประมวลผลเปนแบบใชงานรวมกัน ชุดประมวลผลและหนวยประมวลผลเปนแบบใชงานรวมกัน เทียบเทา 
4.5.5.3 สามารถแบงปนรายงานไปยังผูท่ีตองการดูรายงานได สามารถแบงปนรายงานไปยังผูท่ีตองการดูรายงานได เทียบเทา 
4.5.5.4 มีขนาดของชุดขอมูลอยางนอย 1 GB หรือสูงกวา มีขนาดของชุดขอมูลอยางนอย 1 GB ข้ึนไป  เทียบเทา 
4.5.5.5 รองรับการเพ่ิมความจุ (Storage) ไดอยางนอย 10 GB ตอผูใชงาน หรือสูง

กวา 
รองรับการเพ่ิมความจุ (Storage) ไดอยางนอย 100 TB ตอผูใชงาน  สูงกวา 

4.5.5.6 มีจำนวนการรีเฟรชชุดขอมูลอัตโนมัติสูงสุดตอวัน 8 ครั้ง หรือสูงกวา มีจำนวนการรีเฟรชชุดขอมูลอัตโนมัติสูงสุดตอวัน 48 ครั้ง  เทียบเทา 
4.5.5.7 สามารถตรวจสอบการสรางรายงาน การเผยแพรเน้ือหาดวยการวัดจำนวน

ผูใชงานได 
สามารถตรวจสอบการสรางรายงาน การเผยแพรเนื ้อหาดวยการวัด
จำนวนผูใชงานได 

เทียบเทา 

4.5.5.8 มีการรักษาความปลอดภัยและการเขารหัสขอมูล มีการรักษาความปลอดภัยและการเขารหัสขอมูล เทียบเทา 
4.5.5.9 รองรับมาตรฐานการใชงาน CSA-STAR, ISO 27001 และ SOC เปนอยาง

นอย 
รองรับมาตรฐานการใชงาน CSA-STAR, ISO 27001 และ SOC เปน
อยางนอย 

เทียบเทา 

4.5.5.10 สามารถสร างข อม ูลรายงานและแสดงผลในร ูปแบบแดชบอรด 
(Dashboard) ได 

สามารถสร างข อม ูลรายงานและแสดงผลในร ูปแบบแดชบอรด 
(Dashboard) ได 

เทียบเทา 

4.5.5.11 สามารถเช่ือมตอขอมูลภายนอกจากบริการบนคลาวดหรือคอมพิวเตอรแม
ขายแบบ On-Premises ได 

สามารถเชื่อมตอขอมูลภายนอกจากบริการบนคลาวดหรือคอมพวิเตอร
แมขายแบบ On-Premises ได 

เทียบเทา 

4.5.5.12 สามารถวิเคราะหขอมูลใน Microsoft Excel ได สามารถวิเคราะหขอมูลใน Microsoft Excel ได เทียบเทา 
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ขอบเขตงาน
ขอ 

รายละเอียดตามขอบเขตงาน รายละเอียดตามขอเสนอ เปรียบเทียบขอบเขต
งานกับขอเสนอ 

4.5.6 ค าบร ิการอ ินเตอร  เน ็ต ( Internet) อ ุปกรณระบบต ิดตามและ
ถายทอดสดสำหรับเชื่อมตอเพ่ือแสดงภาพหรือวิดีโอการปฏิบัติงานแบบ
ทันเหตุการณ จำนวน 30 ชุด เปนเวลา 30 เดือน 

ที่ปรึกษาจะจัดหาบริการอินเตอรเน็ต (Internet) อุปกรณระบบ
ติดตามและถายทอดสดสำหรับเชื่อมตอเพื่อแสดงภาพหรือวิดีโอการ
ปฏิบัติงานแบบทันเหตุการณ จำนวน 30 ชุด เปนเวลา 30 เดือน  

เทียบเทา 
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ขอบเขตงาน
ขอ 

รายละเอียดตามขอบเขตงาน รายละเอียดตามขอเสนอ 
เปรียบเทียบขอบเขต

งานกับขอเสนอ 
4.5.7 อุปกรณระบบติดตามและถายทอดสด จำนวน 30 ชุด อุปกรณระบบติดตามและถายทอดสด  

DH-MPT220 จำนวน 30 ชุด โดยมีรายละเอียดดังน้ี 
เทียบเทา 

4.5.7.1 มีระบบปฏิบัติการเวอรชัน Android 6.0 ข้ึนไป มีระบบปฏิบัติการเวอรชัน Android 9.0 สูงกวา 
4.5.7.2 มีความละเอียดของภาพสูงสุดไมนอยกวา 1080p หรือ 1,920x1,080 

pixel หรือไมนอยกวา 2,073,600 pixel 
มีความละเอียดของภาพสูงสุด 1080p เทียบเทา 

4.5.7.3 มี frame rate ไมนอยกวา 25 ภาพตอวินาที (frame per second) มี frame rate 30 ภาพตอวินาที (frame per second) สูงกวา 
4.5.7.4 สามารถสงสัญญาณภาพไดตามมาตรฐาน H.264 เปนอยางนอย สามารถสงสัญญาณภาพไดตามมาตรฐาน H.264 และ H.265 สูงกวา 
4.5.7.5 รองรับเครือขาย 3G/4G หรือดีกวา ท่ีรองรับเครือขายในประเทศไทย รองรับเครือขาย 3G/4G ท่ีรองรับเครือขายในประเทศไทย เทียบเทา 
4.5.7.6 รองรับระบบระบุตำแหนง GPS  รองรับระบบระบุตำแหนง GPS เทียบเทา 
4.5.7.7 มีแบตเตอรี่สำรองภายนอกสำหรับชารจกรณีแบตเตอรี่เครื่องหมด มีแบตเตอรี่สำรองภายนอกสำหรับชารจกรณีแบตเตอรี่เครื่องหมด เทียบเทา 

 
  



รายงานเบ้ืองตน (Inception Report)   บทท่ี 3 แนวทางการดำเนินการโครงการ 

โครงการศึกษาการเพ่ิมศักยภาพศูนยบัญชาการกรมทางหลวง ระยะท่ี 2                       3-33              

ขอบเขตงาน
ขอ 

รายละเอียดตามขอบเขตงาน รายละเอียดตามขอเสนอ 
เปรียบเทียบขอบเขต

งานกับขอเสนอ 
4.5.8 การใชบริการระบบ Cloud Server แบบท่ี 2 สำหรับใชงานและพัฒนา

ระบบ จำนวน 2 ชุด ระยะเวลา 18 เดือน (ชุดละ 9 เดือน) 
บริการระบบ Cloud Server แบบที่ 2 สำหรับใชงานและพัฒนา
ระบบ จำนวน 2 ชุด ระยะเวลา 18 เดือน (ชุดละ 9 เดือน) โดยมี
รายละเอียดดังน้ี 

เทียบเทา 

4.5.8.1 มีหนวยประมวลผลกลาง (CPU) จำนวนไมนอยกวา 4 แกนหลัก (CORE) มีหนวยประมวลผลกลาง (CPU) จำนวนไมนอยกวา 4 แกนหลัก 
(CORE) 

เทียบเทา 

4.5.8.2 มีหนวยความจำหลัก (RAM) ขนาดไมนอยกวา 8 GB มีหนวยความจำหลัก (RAM) ขนาดไมนอยกวา 8 GB เทียบเทา 
4.5.8.3 มีหนวยจัดเก็บขอมูล (Storage) ขนาดความจุไมนอยกวา 1 TB มีหนวยจัดเก็บขอมูล (Storage) ขนาดความจุไมนอยกวา 1 TB เทียบเทา 
4.5.8.4 สามารถเช่ือมตออินเทอรเน็ตได สามารถเช่ือมตออินเทอรเน็ตได เทียบเทา 
4.5.8.5 ติดตั้งซอฟตแวรระบบปฏิบัติการท่ีมีลิขสทิธ์ิถูกตองตามกฎหมาย จำนวน 1 

สิขสิทธ์ิ 
ติดตั ้งซอฟตแวรระบบปฏิบัติการที ่มีลิขสิทธิ ์ถูกตองตามกฎหมาย 
จำนวน 1 สิขสิทธ์ิ 

เทียบเทา 

4.5.8.6 มีระบบปองกันไวรัสคอมพิวเตอรพรอมใชงาน มีระบบปองกันไวรัสคอมพิวเตอรพรอมใชงาน เทียบเทา 
4.5.8.7 รองรับการใชงานผานระบบเครือขาย (Firewall) พรอมใชงาน รองรับการใชงานผานระบบเครือขาย (Firewall) พรอมใชงาน เทียบเทา 
4.5.8.8 รองรับการใชงานผานระบบเครือขายแบบ IPv6 รองรับการใชงานผานระบบเครือขายแบบ IPv6 เทียบเทา 
4.5.8.9 มีการดำเนินการสำรองเครื ่องคอมพิวเตอรแมขายเสมือน (Virtual 

Machine Backup) ท่ีใหบริการเชา 
มีการดำเนินการสำรองเครื ่องคอมพิวเตอรแมขายเสมือน (Virtual 
Machine Backup) ท่ีใหบริการเชา 

เทียบเทา 
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ขอบเขตงาน
ขอ 

รายละเอียดตามขอบเขตงาน รายละเอียดตามขอเสนอ เปรียบเทียบขอบเขต
งานกับขอเสนอ 

4.5.9 การใชบริการระบบ Cloud Server แบบท่ี 2 สำหรับระบบสื่อสารแบบ
ทันเหตุการณและระบบติดตาม จำนวน 5 ชุด ระยะเวลา 150 เดือน (ชุด
ละ 30 เดือน) 

บริการระบบ Cloud Server แบบที่ 2 สำหรับระบบสื่อสารแบบทัน
เหตุการณและระบบตดิตาม จำนวน 5 ชุด ระยะเวลา 150 เดือน (ชุด
ละ 30 เดือน) โดยมีรายละเอียดดังน้ี 

เทียบเทา 

4.5.9.1 มีหนวยประมวลผลกลาง (CPU) จำนวนไมนอยกวา 4 แกนหลัก (CORE) มีหนวยประมวลผลกลาง (CPU) จำนวนไมนอยกวา 4 แกนหลัก 
(CORE) 

เทียบเทา 

4.5.9.2 มีหนวยความจำหลัก (RAM) ขนาดไมนอยกวา 8 GB มีหนวยความจำหลัก (RAM) ขนาดไมนอยกวา 8 GB เทียบเทา 
4.5.9.3 มีหนวยจัดเก็บขอมูล (Storage) ขนาดความจุไมนอยกวา 1 TB มีหนวยจัดเก็บขอมูล (Storage) ขนาดความจุไมนอยกวา 1 TB เทียบเทา 
4.5.9.4 สามารถเช่ือมตออินเทอรเน็ตได สามารถเช่ือมตออินเทอรเน็ตได เทียบเทา 
4.5.9.5 ติดตั้งซอฟตแวรระบบปฏิบัติการท่ีมีลิขสทิธ์ิถูกตองตามกฎหมาย จำนวน 1 

สิขสิทธ์ิ 
ติดตั ้งซอฟตแวรระบบปฏิบัติการที ่มีลิขสิทธิ ์ถูกตองตามกฎหมาย 
จำนวน 1 สิขสิทธ์ิ 

เทียบเทา 

4.5.9.6 มีระบบปองกันไวรัสคอมพิวเตอรพรอมใชงาน มีระบบปองกันไวรัสคอมพิวเตอรพรอมใชงาน เทียบเทา 
4.5.9.7 รองรับการใชงานผานระบบเครือขาย (Firewall) พรอมใชงาน รองรับการใชงานผานระบบเครือขาย (Firewall) พรอมใชงาน เทียบเทา 
4.5.9.8 รองรับการใชงานผานระบบเครือขายแบบ IPv6 รองรับการใชงานผานระบบเครือขายแบบ IPv6 เทียบเทา 
4.5.9.9 มีการดำเนินการสำรองเครื ่องคอมพิวเตอรแมขายเสมือน (Virtual 

Machine Backup) ท่ีใหบริการเชา 
มีการดำเนินการสำรองเครื ่องคอมพิวเตอรแมขายเสมือน (Virtual 
Machine Backup) ท่ีใหบริการเชา 

เทียบเทา 
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ขอบเขตงาน
ขอ 

รายละเอียดตามขอบเขตงาน รายละเอียดตามขอเสนอ 
เปรียบเทียบขอบเขต

งานกับขอเสนอ 
4.5.10 การใชบริการระบบ Cloud Server แบบที ่ 2 สำหรับระบบขอมูล

สารสนเทศเพื่อการบริหารอัจฉริยะ (Business Intelligence) จำนวน 
2 ชุด ระยะเวลา 60 เดือน (ชุดละ 30 เดือน) 

บร ิการระบบ Cloud Server แบบท ี ่  2  สำหร ับระบบข อมูล
สารสนเทศเพื ่อการบร ิหารอัจฉริยะ (Business Intelligence) 
จำนวน 2 ชุด ระยะเวลา 60 เดือน (ชุดละ 30 เดือน) โดยมีรายละเอียด
ดังน้ี 

เทียบเทา 

4.5.10.1 มีหนวยประมวลผลกลาง (CPU) จำนวนไมนอยกวา 4 แกนหลัก (CORE) มีหนวยประมวลผลกลาง (CPU) จำนวนไมนอยกวา 4 แกนหลัก 
(CORE) 

เทียบเทา 

4.5.10.2 มีหนวยความจำหลัก (RAM) ขนาดไมนอยกวา 8 GB มีหนวยความจำหลัก (RAM) ขนาดไมนอยกวา 8 GB เทียบเทา 
4.5.10.3 มีหนวยจัดเก็บขอมูล (Storage) ขนาดความจุไมนอยกวา 1 TB มีหนวยจัดเก็บขอมูล (Storage) ขนาดความจุไมนอยกวา 1 TB เทียบเทา 
4.5.10.4 สามารถเช่ือมตออินเทอรเน็ตได สามารถเช่ือมตออินเทอรเน็ตได เทียบเทา 
4.5.10.5 ติดตั้งซอฟตแวรระบบปฏิบัติการท่ีมีลิขสทิธ์ิถูกตองตามกฎหมาย จำนวน 1 

สิขสิทธ์ิ 
ติดตั ้งซอฟตแวรระบบปฏิบัติการที ่มีลิขสิทธิ ์ถูกตองตามกฎหมาย 
จำนวน 1 สิขสิทธ์ิ 

เทียบเทา 

4.5.10.6 มีระบบปองกันไวรัสคอมพิวเตอรพรอมใชงาน มีระบบปองกันไวรัสคอมพิวเตอรพรอมใชงาน เทียบเทา 
4.5.10.7 รองรับการใชงานผานระบบเครือขาย (Firewall) พรอมใชงาน รองรับการใชงานผานระบบเครือขาย (Firewall) พรอมใชงาน เทียบเทา 
4.5.10.8 รองรับการใชงานผานระบบเครือขายแบบ IPv6 รองรับการใชงานผานระบบเครือขายแบบ IPv6 เทียบเทา 
4.5.10.9 มีการดำเนินการสำรองเครื ่องคอมพิวเตอรแมขายเสมือน (Virtual 

Machine Backup) ท่ีใหบริการเชา 
มีการดำเนินการสำรองเครื ่องคอมพิวเตอรแมขายเสมือน (Virtual 
Machine Backup) ท่ีใหบริการเชา 

เทียบเทา 
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• ผลลัพธของการศึกษา 
อุปกรณและระบบการใหบริการขอมูลสามารถนำไปใชประโยชนนการดำเนินงานในโครงการฯ 

และสนับสนุนการบริหารจัดการของศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง 

• แนวคิด/ขอพิจารณาเพ่ิมเติม 
อุปกรณและระบบการใหบริการขอมูลบางรายการอาจจะยังไมเคยมีการใชงาน ทางท่ีปรึกษาจึง

ตองจัดอบรมเพ่ือใหบุคลากรมีความรู ความเขาใจ และสามารถนำไปใชงานไดจริง  
 

3.5 การสัมมนาถายทอดความรู 
 ที่ปรึกษาจะดำเนินการจัดสัมมนาถายทอดความรูใหเจาหนาที่กรมทางหลวงสามารถใชงานระบบ 
ที่พัฒนาขึ้นและอื่น ๆ ที่เกี ่ยวของเพื่อใหสามารถนำไปใชงานไดจริง โดยมีผู เขารวมไมนอยกวา 100 คน 
ระยะเวลา 1 วัน มีรายละเอียดการดำเนินงาน ดังนี้ 

 
 

รูปท่ี 3.5-1 แนวทางและวิธีการศึกษาตามขอบเขตงานท่ี 4.6  
 

• แนวทางการดำเนินงาน 
1. จัดเตรียมแผน ขอมูล เอกสารท่ีเก่ียวของในการสัมมนาถายทอดความรู โดยมีรายละเอียด

เบื้องตน ดังนี้ 
o วัตถุประสงคในการสัมมนาถายทอดความรู 

คือ เพื่อใหเจาหนาที่กรมทางหลวงไดรับทราบขอมูลความเปนมาโครงการ สามารถใช
งานเครื่องมือ อุปกรณ ระบบที่ผูยื่นขอเสนอจะดำเนินการจัดหา ปรับปรุงและพัฒนาขึ้นได รวมไปถึง
การรับฟง แลกเปลี่ยนความคิดเห็นและขอเสนอแนะ สำหรับนำไปพิจารณาประกอบผลการศึกษา
โครงการ 

o กลุมเปาหมาย แบงเปน เจาหนาที่สำนักบริหารบำรุงทาง จำนวน 50 คน เจาหนาท่ี
แขวง/เขตท ี ่ ใช งานอ ุปกรณ   จำนวน 30 คน และเจ าหน า ท่ีกรมทางหลวง  
ท้ังกลุมนักวิชาการ นักปฏิบัติงาน ผูเชี่ยวชาญ จำนวน 20 คน 100 คน 

หมายเหตุ กลุมเปาหมายอาจมีการเปล่ียนแปลงตามความเหมาะสม  
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2. นำเสนอรูปแบบและแนวทางการสัมมนาถายทอดความรูแกคณะกรรมการโครงการ และ   
ผูควบคุมงานโครงการ 

3. ขออน ุม ัต ิการจ ัดส ัมมนาถ ายทอดความรู พร อมท ั ้ ง เตร ียมสถานที ่จ ัดส ัมมนา  
และอื่น ๆ ที่เกี่ยวของ กำหนดสถานที่จัดสัมมนาถายทอดความรู และระยะเวลาในการ
ดำเนินการ โดยสถานที่จัดสัมมนา คือ สถานที่เอกชน เชน หองประชุม หรือโรงแรมใน
กรุงเทพมหานคร เพื ่ออำนวยความสะดวกในการเดินทางของผู เขารวมสัมมนา โดย
วางแผนจัดสัมมนา 1 วัน ในชวงเดือนที่ 4 หรือ 5 ของระยะเวลาโครงการตามที่ขอบเขต
งานกำหนด หรือตามท่ีสำนักบริหารบำรุงทาง กรมทางหลวง เห็นวามีความเหมาะสมหรือ
กำหนด  

4. สัมมนาถายทอดความรู และสรุปผลสัมมนาถายทอดความรู 

• ผลท่ีคาดวาจะไดรับ 
บุคลากรกรมทางหลวง สามารถนำความรู ความเขาใจ รวมถึงทักษะที่ไดจากการสัมมนา  

ไปประยุกตใชในภารกิจของหนวยงานไดจริง ซึ่งจะสงผลใหศูนยบัญชาการกรมทางหลวง มีประสิทธิภาพ  
ตอบรับวัตถุประสงคตามขอบเขตงานไดมากยิ่งข้ึน 





 

 

 

บทที่ 4 การบริหารโครงการ และบุคลากร 
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บทที่ 4  
การบริหารโครงการ และบุคลากร 

 

• การจัดองคกรบริหารโครงการ 

• แผนการดำเนินงานของบุคลากร 
 

4.1 การจัดองคกรบริหารโครงการ 
ที ่ปรึกษาไดจัดรูปแบบการบริหารโครงการประกอบดวย บุคลากรหลัก และบุคลากรสนับสนุน  

(รวมบุคลากรในการพัฒนาระบบ) โดยบุคลากรทั้งหมดจะขึ้นตรงตอผูจัดการโครงการ รายละเอียดการจัด
แผนผังการบริหารบุคลากรในโครงการดังรูปท่ี 4.1-1 

 

 

 
รูปท่ี 4.1-1 องคกรบริหารโครงการ 
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4.2 แผนการดำเนินงานของบุคลากร 
ท่ีปรึกษาไดมีการจัดแผนการดำเนินงานของบุคลากรหลัก โดยใหสอดคลองกับการดำเนินงานในโครงการ แสดงดังตารางท่ี 4.2-1   

ตารางท่ี 4.2-1 แผนการดำเนินงานของบุคลากร  
ลำดับ

ที่ 
ตำแหนง ชื่อ-นามสกุล รายละเอียดหนาที่ความรับผิดชอบในโครงการ 

ระยะเวลา (เดือน) 
1 2 3 4 5 6 

1 ผูจัดการโครงการ รศ.ดร. ชลิดา อูตะเภา บริหารงานโครงการ กำหนดแนวทางการดำเนินงาน
และแผนปฏบิัติงาน ตลอดจนทบทวนและปรับปรุง
แผนงานตามความจำเปนวิเคราะหสาเหตุ และแกไข
ปญหาอุปสรรคของการดำเนินโครงการ รวมไปถึง
สัมมนาถายทอดความรู 

      

2 ผูเชี่ยวชาญดานการวิเคราะหระบบ ผศ.ดร.รัฐชัย ชาวอุทัย • ศึกษา วิเคราะห ระบบที่เกี่ยวของทั้งภายในและ
ภายนอก 

• สำรวจความตองการใชงานระบบ เพื่อวเิคราะห
ระบบที่เหมาะสม 

• ใหคำปรึกษานกัวิเคราะหระบบเพื่อวิเคราะห
ระบบสำหรับการพัฒนาที่เหมาะสม 

• เขียนเอกสารที่ทำการวิเคราะหระบบที่เกี่ยวของ
เพื่อใหนักพัฒนาสามารถเขาใจโครงสรางระบบ 
รวมไปถึงสามารถพัฒนาระบบตามที่วิเคราะห 

      

3 ผูเชี่ยวชาญดานการจัดทำแผน
เทคโนโลยีระบบสารสนเทศ 

ผศ.ดร.พิทักษ ธรรมวาริน • ศึกษา วิเคราะห จัดทำแผนพัฒนาเทคโนโลยี
ระบบสารสนเทศที่เหมาะสมกับการพัฒนาศูนยฯ 

• ใหคำปรึกษาดานนโยบายและเทคนิคในการ
พัฒนาระบบศูนยฯ  

• สรุปแนวทางดานเทคโนโลยีระบบสารสนเทศที่
เหมาะสม 

      

4 ผูเชี่ยวชาญดานการออกแบบระบบ ผศ.ดร.อำนาจ ขาวเน • ศึกษาออกแบบและกำหนดแนวทางการเกี่ยวกบั
การนำฐานขอมูลที่เกี่ยวของมาใชในการออกแบบ
ระบบภายในโครงการ 

• สำรวจความตองการใชงานระบบ เพื่อออกแบบ
ระบบใหเหมาะสม 
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ลำดับ
ที่ 

ตำแหนง ชื่อ-นามสกุล รายละเอียดหนาที่ความรับผิดชอบในโครงการ 
ระยะเวลา (เดือน) 

1 2 3 4 5 6 

• ใหคำปรึกษานกัออกแบบระบบเพื่อออกแบบได
ตามแผน 

• ออกแบบและจัดทำ Flow ภาพรวมระบบเพื่อให
นักพัฒนาสามารถเขาใจโครงสรางการออกแบบ
ระบบ และสามารถพัฒนาระบบตามทีว่เิคราะห 

5 ผูเชี่ยวชาญดานการพัฒนาระบบ
เชื่อมโยงขอมูล (API) 

ผศ.ดร.อิสระ อนันตวราศิลป • ศึกษา วิเคราะหแนวทางที่เหมาะสมในการ
เชื่อมโยงระบบตาง ๆ  

• พัฒนารูปแบบการเชื่อมโยงขอมูลใหเปนไปตาม
มาตรฐาน และสามารถใชงานไดอยางมี
ประสิทธิภาพ 

• ติดตามการเชื่อมโยงขอมูลและแกปญหาหาก
ขอมูลที่ทำการเชื่อมโยงไมสามารถใชงานได 

• ใหคำปรึกษาผูเชี่ยวชาญดานการจัดทำแผน
เทคโนโลยีระบบสารสนเทศ ในการพัฒนา
แผนการเชื่อมโยงระบบภายนอกกรมทางหลวงใน
อนาคต 

      

6 ผูเชี่ยวชาญดานระบบซอฟตแวร ผศ.ดร.สุวิทย ภูมิฤทธิกุล • ศึกษา ออกแบบ กำหนดแนวทางการพฒันาระบบ
ซอฟตแวรที่มีความจำเปนที่จะตองใชในโครงการ  

• ควบคุมการดำเนินงานระบบทั้งหมด ต้ังแตศึกษา 
ออกแบบ และพัฒนา ใหเปนไปตามแผน รวมถึง
ตรวจสอบคูมือการพัฒนาระบบที่เกี่ยวของ 

      

7 ผูเชี่ยวชาญดานการพัฒนาเว็บ (Web 
Developer) 

ผศ.อัครเดช วัชระภูพงษ • ศึกษา ออกแบบ ใหคำปรึกษาและกำหนด
แผนการพัฒนาโปรแกรมประยุกตที่เกีย่วของ ให
สามารถใชงานไดกับฐานขอมูลที่ไดรับ 

• เขียนรายงานตูมือการพัฒนาระบบในภาพรวม 
และเสนอแนะแนวทางในการบำรุงรักษาระบบ 

• ใหคำปรึกษานกัพัฒนาระบบ (Web 
application) และนักทดสอบระบบใหเปนไปตาม
แผนและขอบเขตการดำเนินงาน 

• สัมมนาถายทอดความรู 
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ลำดับ
ที่ 

ตำแหนง ชื่อ-นามสกุล รายละเอียดหนาที่ความรับผิดชอบในโครงการ 
ระยะเวลา (เดือน) 

1 2 3 4 5 6 
8 ผูเชี่ยวชาญดานการพัฒนาระบบ

สารสนเทศเพื่อการบริหาร 
ผศ.ดร.พงษสันธ บัณฑิตสกุลชัย • ศึกษา ออกแบบ ใหคำปรึกษาและกำหนด

แผนพัฒนาระบบสารสนเทศเพื่อการบริหาร
สำหรับระบบงาน เพือ่บูรณาการขอมูลจาก
ระบบงานตาง ๆ ใหอยูในรูปแบบการแสดงผล 
เชน Dashboard 

• เขียนรายงานคูมือการพัฒนาระบบสารสนเทศเพื่อ
การบริหาร  

• ใหคำปรึกษานกัพัฒนาระบบ (Web 
Application) และนักทดสอบระบบใหเปนไปตาม
แผนและขอบเขตการดำเนินงาน 

      

9 ผูเชี่ยวชาญดานระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตร 

รศ.สุพจน ศรีนิล • กำหนด ใหคำปรึกษาในการนำขอมูลที่เกี่ยวของ
กับสารสนเทศภูมิศาสตรที่จะไดรับเขาสูระบบ
สารสนเทศภูมิศาสตรในโครงการ ต้ังแต
กระบวนการสำรวจ นำเขา และพัฒนา 

• ควบคุมการดำเนินงานของวิศวกรโยธาและวิศวกร
สำรวจ 

• ปรับปรุงรายงานผลการศึกษาใหสอดคลองกับผล
การศึกษาและผลทดสอบ 

      

10 ผูเชี่ยวชาญดานการวางแผนระบบงาน นางสาวมาฤษา ชูนาวา • ศึกษา ออกแบบและวางแผนเพื่อกำหนดแนว
ทางการดำเนินงานในดานปฏบิัติการที่มอียูใน
ปจจุบัน รวมไปถึงแผนการดำเนินงานในอนาคต  

• ตรวจสอบความเปนไปไดในการดำเนินงานตาม
แผน และปรับปรุงรายงานใหเหมาะสมจาก
การศึกษา 

      

11 ผูเชี่ยวชาญดานระบบฐานขอมูล ผศ.ดร.ธนัญชัย ตรีภาค • ศึกษา ออกแบบระบบฐานขอมูลใหรองรับขอมูลที่
มีและที่คาดวาจะไดรับ 

• ปรับแตงระบบฐานขอมูลแตละสวนใหมี
ประสิทธิภาพตามที่ไดมีการออกแบบและ
วิเคราะหไวในโครงการ 

      



รายงานเบ้ืองตน (Inception Report)           บทท่ี 4 การบริหารโครงการและบุคลากร 

โครงการศึกษาการเพ่ิมศักยภาพศูนยบัญชาการกรมทางหลวง ระยะท่ี 2                                                                                                                                                          4-5  

ลำดับ
ที่ 

ตำแหนง ชื่อ-นามสกุล รายละเอียดหนาที่ความรับผิดชอบในโครงการ 
ระยะเวลา (เดือน) 

1 2 3 4 5 6 

• ติดตามการใชฐานขอมูลในระบบวาสามารถ
แสดงผลและออกรายงานไดตามขอมูลที่มีอยู 

• จัดทำเอกสารที่เกีย่วของ เชน Data dictionary 
ในคูมือการพัฒนาระบบ รวมไปถึงใหขอเสนอแนะ
ในการดูแลและบำรุงรักษาฐานขอมูล 

12 ผูเชี่ยวชาญดานความปลอดภัยระบบ
สารสนเทศ 

ผศ.ดร.สุภกิจ นุตยะสกุล • ศึกษา วิเคราะหและออกแบบระบบความ
ปลอดภัยสำหรับระบบงานตาง ๆ ที่มีอยูใน
ปจจุบัน และ ระบบงานที่กำลังพัฒนาใหเหมาะสม 

• ติดตามและกำกับดูแลความปลอดภยัของระบบให
เปนไปตามมาตรฐานความปลอดภัยทางไซเบอร 
โดยเฉพาะขอมูลที่มีความออนไหว  

      

13 ผูเชี่ยวชาญดานวิเคราะหดาน
ขอมูลภาพ 

รศ.ดร.ปานวิทย ธุวะนุติ • ศึกษาขอมูลภาพในปจจุบันที่มีความสามารถใน
การนำมาใชในภารกิจ  

• ศึกษา วิเคราะห เกีย่วกับระบบการบริหารจัดการ
ขอมูลภาพ/วิดีโอ ที่ไดรับในโครงการที่สำคัญ  

• วิเคราะหขอมูลภาพที่ไดรับที่มีความเหมาะสม 
สำหรับนำมาใชในการประมวลผลและพฒันา
ระบบ 

• ปรับปรุงรายงานผลการศึกษาใหสอดคลองกับผล
การศึกษาและผลทดสอบ 

      

14 ผูเชี่ยวชาญดานวิเคราะหขอมูลขนาด
ใหญ 

นายอธิภู มงคลขจิต • ศึกษา วิเคราะหขอมูลขนาดใหญที่ไดรับภายใน
โครงการ   

• คัดกรองขอมูลเพื่อใหสามารถนำมาใชในการ
ประมวลผลตาง ๆ ที่เหมาะสมกับระบบที่พัฒนา 
ไดอยางมีประสิทธิภาพ 

• จัดทำแนวทางในการจัดการขอมูลขนาดใหญใน
ปจจุบันและอนาคต รวมไปถึงความตองการ
ทรัพยากรที่จะตองรองรับขอมูล 

• สรุปรายงานผลการศึกษาใหสอดคลองกบัผล
การศึกษาและผลทดสอบ 
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ลำดับ
ที่ 

ตำแหนง ชื่อ-นามสกุล รายละเอียดหนาที่ความรับผิดชอบในโครงการ 
ระยะเวลา (เดือน) 

1 2 3 4 5 6 

• สัมมนาถายทอดความรู 

15 ผูเชี่ยวชาญดานวิเคราะหเชิงสถิติ รศ.ดร.นันทวัฒน จรัสโรจนธนเดช • ศึกษา ออกแบบการจัดลำดับความสำคัญของ
ขอมูลที่ประมวลผลในโครงการที่เกี่ยวของ  

• วิเคราะหขอมูลเชิงสถิติของภัยพิบัติหรือ
สถานการณฉุกเฉิน และตรวจสอบความถูกตอง
ของขอมูลสถิติที่ได 

• สรุปรายงานผลการศึกษาใหสอดคลองกบัผล
การศึกษาและผลทดสอบ 

• สัมมนาถายทอดความรู 

      

 
หมายเหตุ 
 ทำงานเต็มเวลาในชวงเวลาดังกลาว 
 ทำงานเฉล่ียในชวงเวลาดังกลาว



 

 

 

บทที่ 5 ผลการศึกษา ขอมูล ของหนวยงานภายใน 

และภายนอกกรมทางหลวง และผลการศึกษา ทบทวน

อุปกรณหรือเทคโนโลยีที่ไดมาซ่ึงขอมูลที่เกี่ยวของ 
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บทที่ 5  
ผลการศึกษา ขอมูล ของหนวยงานภายในและภายนอกกรมทางหลวง  

และผลการศึกษา ทบทวนอุปกรณหรอืเทคโนโลยีที่ไดมาซ่ึงขอมูล 
ที่เก่ียวของ 

 

• ผลการศึกษาขอมูลของหนวยงานภายในกรมทางหลวง 

• ผลการศึกษาขอมูลของหนวยงานภายนอกกรมทางหลวงท่ีเกี่ยวของกับภัยพิบัติและสาธารณภัย 

• ผลการศึกษา ทบทวนอุปกรณ หรือเทคโนโลยีที ่ใชในการสงขอมูลสถานการณภัยพิบัติ  
สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ จากท่ีเกิดเหตุ มายังศูนยบัญชาการท่ีสวนกลาง 

 

5.1 ผลการศึกษาขอมูลของหนวยงานภายในกรมทางหลวง 
5.1.1 ผลศึกษาขอมูลของหนวยงานภายในกรมทางหลวงท่ีเกี่ยวของกับสถานการณภัยพิบัติ  

ท่ีปรึกษาไดทำการทบทวนขอมูลผลการศึกษาหนวยงานภายในกรมทางหลวงท่ีคาดวาเก่ียวของ
กับสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ จากโครงการศึกษาการเพ่ิมศักยภาพศูนยบัญชาการ
กรมทางหลวง ระยะที่ 1 และทำการศึกษาขอมูลระบบงานอื่น ๆ ที่คาดวานาจะชวยเพิ่มศักยภาพใหศูนย
บัญชาการ กรมทางหลวงเพ่ิมเติม โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

1.1 ระบบของสำนักอำนวยความปลอดภัย ไดแก  
1.1.1 ระบบสารสนเทศปริมาณจราจรบนทางหลวง (TIMS)  

ระบบสารสนเทศปริมาณจราจรบนทางหลวง (TIMS) ถูกพัฒนาขึ้นเพื่อใชเปน
ฐานขอมูลในการวางแผน ออกแบบ บำรุงทาง และอำนวยความปลอดภัย โดยถูก
พัฒนาขึ้นเพื่อจัดเก็บขอมูลปริมาณการจราจร และบันทึกขอมูลไดสะดวกรวดเร็วข้ึน 
สามารถอางอิงตำแหนงบนแผนที่พรอมทั้งสงขอมูลและสงออกรายงานได นอกจากนี้ 
ยังสามารถบริหารจัดการขอมูลสารสนเทศจราจร และขอมูลการสำรวจปริมาณจราจร 
โดยใชเครื่องมือในการนับหรือเจาหนาท่ีเปนผูนับ และอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ เชน การเชื่อมโยง
ขอมูลการสำรวจปริมาณจราจรโดยเครื่องนับอัตโนมัติ ซึ่งสามารถรายงานปริมาณจราจร 
ณ เวลาปจจุบันได  
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ท่ีมา กรมทางหลวง สืบคนจาก https://tims.doh.go.th/ 

รูปท่ี 5.1-1 ตัวอยางหนาจอของระบบสารสนเทศปริมาณจราจรบนทางหลวง (TIMS)  
สำนักอำนวยความปลอดภัย 

 
องคประกอบของระบบ TIMS จะประกอบไปดวย 

• ระบบฐานขอมูลกลาง มีหนาที่จัดเก็บขอมูลปริมาณจราจรทั้งหมดของ 
กรมทางหลวง และสามารถรองรับการจัดเก็บขอมูลจำนวนมากและมี
ความละเอียดสูง 

• ระบบการรายงานข อม ูลอ ิ เล ็กทรอน ิกส   ม ีการพ ัฒนาแบบฟอรม 
การรายงานปริมาณจราจรแบบออนไลน และสามารถรองรับการกรอก
ขอมูลผานเว็บบราวเซอร 

• ระบบการวิเคราะหขอมูล เพ่ือใชคำนวณปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป 
(AADT) และวิเคราะหดัชนีการจราจรติดขัดของทางหลวง 

• ระบบการแสดงผลและรายงาน ใชแสดงผลในรูปแบบตาราง กราฟ  
และแผนท่ี และสรางรายงานในรูปแบบ Excel, PDF, และ HTML 

จากระบบการเชื่อมโยงระบบ TIMS เพื่อนำขอมูลมาประยุกตใชงาน ถามีความ
เปนไปไดในการเชื ่อมโยงดวยการใช Web Services หรือ API ได ขอมูลที ่สามารถ
นำมาใชไดจะมีรายละเอียดขอมูลท่ีจัดเก็บในระบบดังนี้ 

• ขอมูลท่ัวไป 
o วันท่ีสำรวจ 
o ชวงเวลาสำรวจ (07:00 - 19:00 น.) 

• ขอมูลทางหลวง 
o หมายเลขทางหลวง 
o ตอนควบคุม 
o ชื่อสายทาง 

• ขอมูลจุดสำรวจ 
o ตำแหนงจุดสำรวจ (กิโลเมตร) 
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o ทิศทางการจราจร (ขาเขา/ขาออก) 

• ขอมูลปริมาณจราจร 
o จำนวนยานพาหนะแยกตามประเภท 13 ประเภท 
o ปริมาณจราจรรวมทุกประเภท 

หรือหากสามารถใชงานขอมูลท่ีถูกประมวลผลวิเคราะหและรายงานผลรวมไดนั้น 
จะสามารถเชื่อมโยงขอมูลปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป (AADT) และแผนที่แสดง
ปริมาณจราจรมาใชงานรวมดวย 

 
1.1.2 ระบบสารสนเทศอุบัติเหตุบนทางหลวง (HAIMS)  

ระบบสารสนเทศอุบัติเหตุบนทางหลวง (HAIMS) ถูกพัฒนาขึ้นเพื่อจัดเก็บขอมูล
การเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวงอยางทันเหตุการณ ดังภารกิจหลักในการกำหนดกลยุทธ
และมาตรการแกไขปญหาอุบัติเหตุ รวมถึงพัฒนาระบบฐานขอมูลสารสนเทศดาน
การจราจร และความปลอดภัย โดยระบบสามารถวิเคราะหสถิติอุบัติเหตุจุดอันตราย และ
แสดงผลดวยแผนที่ GIS เพื ่อใชในการวางแผน และการดำเนินงานเพื ่อแกไขปญหา
อุบัติเหตุรายพ้ืนท่ี/จังหวัด  

ท่ีมา กรมทางหลวง สืบคนจาก https://haims2.doh.go.th/ 

 
รูปท่ี 5.1-2 ตัวอยางหนาจอในของระบบสารสนเทศอุบัติเหตุบนทางหลวง (HAIMS)  

สำนักอำนวยความปลอดภัย 
  

https://haims2.doh.go.th/
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ระบบ HAIMS มีวิธีการจัดเก็บขอมูลโดยเจาหนาที ่จะทำการเขาเก็บขอมูล 
เมื่อไดรับแจงเหตุ และจะมีการคัดลอกขอมูลจากเจาหนาที่หมวดทางหลวงคัดลอกขอมูล
และเก็บขอมูลเพ่ิมเติมท่ีจุดเกิดเหตุ ซ่ึงขอมูลท่ีทำการบันทึกจัดเก็บจะมีรายละเอียดดังนี้ 

• ขอมูลท่ัวไป 
o วันท่ีและเวลาเกิดเหตุ 
o ประเภทอุบัติเหตุ (อุบัติเหตุใหญ/ท่ัวไป) 

• ขอมูลทางหลวง 
o รหัสสำนักงานทางหลวง, แขวงทางหลวง, หมวดทางหลวง 
o หมายเลขทางหลวง ชื่อสายทาง ตอนควบคุม และกิโลเมตรท่ีเกิดเหตุ 
o พิกัด GPS (ละติจูด และลองจิจูด) 
o ลักษณะทางหลวง จำนวนชองจราจร ประเภทเกาะกลาง และ

การจราจร 

• ลักษณะบริเวณท่ีเกิดเหตุ 
o แนวราบ (ทางตรง และทางโคง) 
o แนวดิ่ง (ท่ีราบ และลาดชัน) 
o ทางแยก จุดเปดเกาะกลาง และทางเชื่อม 

• การควบคุมทางหลวง 
o ปายจราจร สัญญาณไฟ และเครื่องหมายจราจรบนผิวทาง 

• ทัศนวิสัยและสภาพแวดลอม 
o สภาพผิวทาง สภาพอากาศ และแสงสวาง 

• ขอมูลยานพาหนะและผูประสบเหตุ 
o ประเภทยานพาหนะ ทะเบียนรถ และยี่หอรถ 

• ขอมูลผูขับข่ีและผูโดยสาร (อายุ เพศ และการใชอุปกรณนิรภัย) 

• มูลเหตุสันนิษฐาน 

• ความเสียหายจากอุบัติเหตุ 
o จำนวนผูเสียชีวิต บาดเจ็บสาหัส และบาดเจ็บเล็กนอย 
o ความเสียหายตอทรัพยสินของทางราชการและเอกชน 

• แผนผังสังเขปบริเวณท่ีเกิดเหตุ 
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ที่มา รายงานฉบับสมบูรณ (Final Report) โครงการพัฒนาระบบบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนสำหรับกรมทางหลวง 
(ระยะท่ี 1) สืบคนจาก https://haims2.doh.go.th/ 

รูปท่ี 5.1-3 ตัวอยางการบันทึกขอมูลอุบัติเหตุผานระบบ HAIMS 
 

ระบบจะมีประมวลผล และแสดงผลแบบระบบสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS)  
ท่ีมีการแสดงแผนท่ีตำแหนงอุบัติเหตุ ซ่ึงชวยใหผูใชงานสามารถวิเคราะหและเขาใจขอมูล
ในเชิงพ้ืนท่ีไดอยางมีประสิทธิภาพ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

• การแสดงตำแหนงอุบัติเหตุบนแผนท่ี 
o ใชขอมูลพิกัด GPS (ละติจูดและลองจิจูด) ในการระบุตำแหนงที่เกิด

อุบัติเหตุ 
o แสดงจุดอุบัติเหตุดวยสัญลักษณที่แตกตางกันตามความรุนแรงหรือ

ประเภทของอุบัติเหตุ 
o สามารถแสดงขอมูลเพ่ิมเติมเม่ือคลิกท่ีจุดอุบัติเหตุ เชน วันท่ีเกิดเหตุ 

จำนวนผูบาดเจ็บ/เสียชีวิต 

• การวิเคราะหความหนาแนนของอุบัติเหตุ (Heat Map) 
o สรางแผนที่ความรอน (Heat Map) แสดงพื้นที่ที ่มีความถี่ของการ

เกิดอุบัติเหตุสูง 
o ใชสีท่ีแตกตางกันเพ่ือแสดงระดับความหนาแนนของอุบัติเหตุ 
o สามารถปรับชวงเวลาในการแสดงผลเพื่อดูแนวโนมการเกิดอุบัติเหตุ

ในชวงเวลาตาง ๆ 

• การแสดงขอมูลเชิงเสน (Linear Referencing) 
o แสดงขอมูลอุบัติเหตุตามแนวเสนทางหลวง โดยอางอิงกับหลัก

กิโลเมตร 
o สามารถแสดงความหนาแนนของอุบัติเหตุตามชวงถนน 

• การวิเคราะหจุดอันตราย (Black Spot Analysis) 
o ระบุและแสดงตำแหนงจุดอันตรายบนแผนที ่ โดยใชเกณฑการ

วิเคราะหทางสถิติ 



รายงานเบ้ืองตน (Inception Report)  บทท่ี 5 ผลการศึกษา ขอมูล ของหนวยงานภายในและภายนอก 
  กรมทางหลวง และผลการศึกษา ทบทวนอุปกรณหรือเทคโนโลยี 
  ท่ีไดมาซึ่งขอมูลท่ีเก่ียวของ 

โครงการศึกษาการเพ่ิมศักยภาพศูนยบัญชาการกรมทางหลวง ระยะท่ี 2                5-6    

o แสดงรายละเอียดของจุดอันตราย เชน จำนวนครั้งที่เกิดอุบัติเหตุ 
สาเหตุหลัก 

• การซอนทับชั้นขอมูล (Layer Overlay) 
o สามารถซอนทับขอมูลอื่นๆ บนแผนที่ เชน ขอมูลปริมาณจราจร 

สภาพอากาศ 
o ชวยในการวิเคราะหความสัมพันธระหวางปจจัยตางๆ กับการเกิด

อุบัติเหตุ 

• การกรองและคนหาขอมูล 
o สามารถกรองขอมูลตามเงื ่อนไขตางๆ เชน ชวงเวลา ประเภท

อุบัติเหตุ ความรุนแรง 
o มีฟงกชันคนหาตำแหนงหรือชวงถนนท่ีสนใจ 

• การสรางเสนทางและพ้ืนท่ีวิเคราะห 
o สามารถสรางเสนทางหรือกำหนดพื้นที่บนแผนที่เพื่อวิเคราะหขอมูล

เฉพาะ 
o วิเคราะหสถิติอุบัติเหตุในเสนทางหรือพ้ืนท่ีท่ีกำหนด 

• การสรางรายงานและการสงออกขอมูล 
o สรางรายงานสรุปขอมูลอุบัติเหตุในรูปแบบกราฟและตารางจาก

ขอมูลบนแผนท่ี 
o สงออกขอมูลในรูปแบบตางๆ เชน CSV, KML เพ่ือนำไปวิเคราะหตอ 

• การปรับแตงมุมมองและการโตตอบ 
o ผูใชสามารถปรับแตงมุมมองแผนท่ี เชน การซูม การเลื่อน 
o มีเครื่องมือวัดระยะทางและพ้ืนท่ีบนแผนท่ี 

• การอัปเดทขอมูลแบบเรียลไทม 
o แสดงขอมูลอุบัติเหตุลาสุดบนแผนท่ีแบบเรียลไทมหรือก่ึงเรียลไทม 
o แจงเตือนเม่ือมีอุบัติเหตุใหมเกิดข้ึนในพ้ืนท่ีท่ีสนใจ 

ระบบ HAIMS ไดรับการออกแบบใหสามารถเชื่อมโยงและแลกเปลี่ยนขอมูลกับ
ระบบอื่น ๆ ทั้งภายในและภายนอกกรมทางหลวง เพื่อใหเกิดการบูรณาการขอมูลและ
การใชประโยชนจากขอมูลอยางมีประสิทธิภาพสูงสุด โดยจะใช Web Services หรือ API 
ในการเชื่อมโยงขอมูลจากระบบ HAIMS ไปยังระบบท่ีตองการจะเชื่อมโยงดวย 

 
1.1.3 ระบบตรวจสอบสภาพจราจร (Highway Traffic) สำน ักอำนวยความ

ปลอดภัย 
งานจัดตั้งศูนยบริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุ (HTOC) เปนการดำเนินการ

ตามแผนพัฒนาศูนยบริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุ เพื่อชวยเสริมประสิทธิภาพการ
ทำงานของเจาหนาที่ของหนวยงานที่เกี่ยวของในการอานวยความสะดวกแกการจราจร 
บนทางหลวงใหแกผูใชทาง โดยประกอบดวย 6 ระบบ ไดแก 

1) ระบบควบคุมการใชความเร็วบนทางหลวง 
2) ระบบการใชชองจราจรบนทางหลวง 
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3) ระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจร 
4) ระบบตรวจสอบสภาพจราจร 
5) ระบบประเมินระยะเวลาการเดินทาง 
6) ระบบเผยแพรขอมูลแกผูใชทาง 

โดยมีการติดตั้งอุปกรณท้ังหมด 365 จุดสำรวจ โดยเครื่องนับรถอัตโนมัติท่ีติดตั้ง
สามารถจำแนกประเภทของยานพาหนะแบงได 4 - 5 ประเภท โดยขอมูลจากระบบ
ตรวจสอบสภาพจราจร (Highway Traffic) สามารถแสดงขอมูลสภาพจราจรของทาง
หลวงในประเทศไทย ดังแสดงในรูปท่ี 5.1-5 โดยสามารถแสดงผลขอมูลดังตอไปนี้ 

• แสดงภาพปจจุบัน จากกลองจราจรกวา 100 กลอง (CCTV) ที่ติดตั้งอยู
บนทางหลวง 

• แสดงขอมูลความเร็วรถ (km/h) และ อัตราการไหลของรถ (veh/h) 

• แสดงกราฟความเร็ว และ อัตราการไหล ยอนหลัง 24 ชั่วโมง 

• แสดงระดับการจราจรติดขัด โดยแบงตามสี 

• สามารถคนหาขอมูลตามจุดติดตั้ง ชื่อถนน หรือ ภาค ได 

• แผนท่ีแสดงจุดบริการ หองน้ำ น้ำดื่ม 

• แผนท่ีแสดงระยะเวลาในการเดินทาง 

ท่ีมา สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง สืบคนจาก https://highwaytraffic.go.th/DOHWeb/Home.aspx 

รูปท่ี 5.1-4 ตัวอยางหนาจอในของระบบตรวจสอบสภาพจราจร (Highway Traffic)  
สำนักอำนวยความปลอดภัย 
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1.1.4 ระบบสำรวจขอมูลสภาพอากาศ หรือ Weather Station (WS) 
ระบบสำรวจขอมูลสภาพอากาศ หรือ Weather Station (WS) เปนระบบที่ทำ

หนาท่ีสำรวจและจัดเก็บขอมูลสภาพอากาศบนทางหลวงและทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 
อาทิ ขอมูลปริมาณน้ำฝน (Precipitation) ความเร็วลม (Wind speed) และ PM2.5 เปน
ตน โดยขอมูลจากระบบ WS จะนำไปใชงานทางดานความปลอดภัย และระบบอื่น ๆ  
ท่ีเก่ียวของ ซ่ึงมีตัวอยางระบบงาน ดังแสดงในรูปท่ี 5.1-5 และ รูปท่ี 5.1-6 

 
ท่ีมา ระบบสำรวจสภาพอากาศ (WS) สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง 

รูปท่ี 5.1-5 ระบบรายงานสวนของ Report Travel Time ของ ระบบสำรวจขอมูลสภาพอากาศ (WS)  
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ท่ีมา ระบบสำรวจสภาพอากาศ (WS) สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง 

รูปท่ี 5.1-6 ระดับของ PM2.5 จากระบบสำรวจขอมูลสภาพอากาศ (WS) 
 

1.1.5 ระบบงานภายใตศูนยบริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุ 
ระบบงานภายใตศูนยบริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุ มีระบบที่รับขอมูลมา

จากระบบตรวจสอบสภาพจราจร (Traffic Sensor : TSS) ระบบประมาณระยะเวลาการ
เดินทางTravel Time (TT) และ เครื่องสำรวจปริมาณจราจร แลวนำมาเพื่อประมวลเพ่ือ
นำไปวิเคราะหและวางแผนใชงานตอไป 

1) ระบบตรวจสอบสภาพจราจร (Traffic Sensor : TSS)  
ระบบตรวจสอบสภาพจราจร หรือ TSS หรือ Smart Micro เปนระบบท่ีมี

หนาที่ในวิเคราะหขอมูลสภาพจราจรและสงตอใหระบบอื่น ๆ โดยมีลักษณะของขอมูล 
ท่ีไดดังตารางท่ี 5.1-1 

ตารางท่ี 5.1-1 ตารางเก็บขอมูล aggregate รายนาทีของ Smart Micro 
ลำดับ ขอมูล ประเภท คำอธิบาย 

1 id int รหัสประจำขอมูลถูกสรางข้ึนโดยระบบ 

2 created_datetime datetime วันเวลาท่ีสรางขอมูลน้ีถูกสรางข้ึน (GMT Time) 

3 sensor_datetime datetime วันเวลาท่ี sensor ตรวจจับ (LOCAL) 

4 device_code varchar รหัสอุปกรณ 

5 lane tinyint หมายเลขชองจราจร 

6 avg_speed int ความเร็วเฉลี่ย 

7 avg_speed85 int ความเร็วท่ีเปอรเซ็นไทลท่ี 85 มีหนวยเปน km/hr 

8 gap double เวลาเฉลี่ยท่ีผานไประหวางทายรถคันหน่ึงถึงหนารถอีก
คันหน่ึงในหนวยวินาทีตอชวงท่ีติดตั้ง 
ความละเอียดคือ [0.055 วินาที] 
ผลลัพธมีคาตั้งแต 0.00 วินาที ถึง 3600.00 วินาที 
เวลาชองวางเฉลี่ยและตัวจับเวลากอนหนาจะถูกรีเซ็ต
เมื่อมีการตั้งคาสถานะการรีเซ็ตท่ัวไป 
ปริมาณขอมูล: 16 บิตตอโซน 

9 headway double ระยะเวลาระหวางยานพาหนะ 

10 occupancy double สัดสวนของเวลาที่ยานพาหนะครอบครองพื้นที่หรอืจุด
ตรวจวัดบนถนนในชวงเวลาที ่กำหนด แสดงเปน
เปอรเซ็นต 
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ลำดับ ขอมูล ประเภท คำอธิบาย 

แยกคำนวณตามพาหนะแตละประเภทได 
ความละเอียดอยูท่ี 0.05% 
ปริมาณขอมูล 11 บิต/โซน 
มีสูตรดังน้ี 

 
11 count int ผลรวมจำนวนรถของทุก vehicle_class 

12 count_class0 int จำนวนรถของ vehicle_class0 

13 count_class1 int จำนวนรถของ vehicle_class1 

14 count_class2 int จำนวนรถของ vehicle_class2 

15 count_class3 int จำนวนรถของ vehicle_class3 

16 count_class4 int จำนวนรถของ vehicle_class4 

17 count_class5 int จำนวนรถของ vehicle_class5 

18 count_class6 int จำนวนรถของ vehicle_class6 

19 count_class7 int จำนวนรถของ vehicle_class7 

20 count_class8 int จำนวนรถของ vehicle_class8 

21 speed_class0 int ความเร็วของ vehicle_class0 

22 speed_class1 int ความเร็วของ vehicle_class1 

23 speed_class2 int ความเร็วของ vehicle_class2 

24 speed_class3 int ความเร็วของ vehicle_class3 

25 speed_class4 int ความเร็วของ vehicle_class4 

26 speed_class5 int ความเร็วของ vehicle_class5 

27 speed_class6 int ความเร็วของ vehicle_class6 

28 speed_class7 int ความเร็วของ vehicle_class7 

29 speed_class8 int ความเร็วของ vehicle_class8 
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ท่ีมา ระบบตรวจสอบสภาพจราจร สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง 

รูปท่ี 5.1-7 ระบบตรวจสอบสภาพจราจร (TSS) 
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ตารางท่ี 5.1-2 ตารางแสดงจุดติดตั้งเซนเซอรในระบบตรวจสอบสภาพจราจร (TSS) 
ลำดับ หมายเลขทางหลวง ตำแหนง (กม.) ทิศทาง แขวงทางหลวง 

1 1 58+000 ขาออก ขท.อยุธยา 

2 1 87+300 ขาเขา ขท.สระบุร ี

3 1 87+400 ขาออก ขท.สระบุร ี

4 1 87+400 ขาออก ขท.สระบุร ี

5 1 311+026 ขาออก ขท.นครสวรรคท่ี 1 

6 1 327+778 ขาเขา ขท.นครสวรรคท่ี 1 

7 2 13+300 ขาเขา ขท.สระบุร ี

8 2 13+300 ขาเขา ขท.สระบุร ี

9 2 17+100 ขาออก ขท.สระบุร ี

10 2 19+100 ขาออก ขท.สระบุร ี

11 2 25+050 ขาเขา ขท.สระบุร ี

12 2 27+280 ขาออก ขท.สระบุร ี

13 2 29+000 ขาเขา ขท.สระบุร ี

14 2 29+000 ขาเขา ขท.สระบุร ี

15 2 36+700 ขาเขา ขท.นครราชสมีาท่ี 2 

16 2 39+195 ขาออก ขท.นครราชสมีาท่ี 2 

17 2 43+785 ขาเขา ขท.นครราชสมีาท่ี 2 

18 2 54+200 ขาออก ขท.นครราชสมีาท่ี 2 

19 2 54+200 ขาออก ขท.นครราชสมีาท่ี 2 

20 2 100+000 ขาออก ขท.นครราชสมีาท่ี 2 

21 2 100+000 ขาออก ขท.นครราชสมีาท่ี 2 

22 4 163+250 ขาออก ขท.เพชรบุร ี

23 4 180+153 ขาเขา ขท.เพชรบุร ี

24 4 180+170 ขาออก ขท.เพชรบุร ี

25 9 24+819 ขาเขา ขท.ธนบุรี 

26 9 28+350 ขาออก ขท.ธนบุรี 

27 32 3+400 ขาเขา ขท.อยุธยา 

28 32 5+180 ขาออก ขท.อยุธยา 

29 32 5+180 ขาออก ขท.อยุธยา 

30 32 38+750 ขาออก ขท.อางทอง 

31 32 51+650 ขาเขา ขท.อางทอง 

32 32 51+650 ขาเขา ขท.อางทอง 

33 32 114+042 ขาออก ขท.ชัยนาท 

34 32 148+010 ขาเขา ขท.ชัยนาท 

35 35 64+386 ขาออก ขท.สมุทรสงคราม 

36 35 70+550 ขาเขา ขท.สมุทรสงคราม 
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ลำดับ หมายเลขทางหลวง ตำแหนง (กม.) ทิศทาง แขวงทางหลวง 

37 347 4+050 ขาออก ขท.ปทุมธานี 

38 347 7+080 ขาเขา ขท.ปทุมธานี 

 
จากตารางขางตน ในปจจุบันมีเซนเซอรของระบบตรวจสอบสภาพ

การจราจรเพียง 38 จ ุดทั ่วประเทศ ซ ึ ่งอาจจะยังไม ครอบคลุมทุกสายทาง แต 
สามารนำขอมูลในสวนนี้ไปวิเคราะหรวมกับระบบอ่ืนได 

2) ระบบประมาณระยะเวลาการเดินทาง (Travel Time: TT) 
ระบบประมาณระยะเวลาการเดินทาง (Travel Time Estimation)  

เปนระบบท่ีใหขอมูลการประมาณระยะเวลาการเดินทางแกผูใชทางบนโครงขายทางหลวง
สายหลัก เพื่อทราบถึงสภาพการจราจรและคาดการณระยะเวลาในการเดินทางในแตละ
ชวงถนนได แสดงดังรูปที่ 5.1-8 โดยการประมาณระยะเวลาการเดินทางไดอาศัยขอมูล
จาก 2 แหลงหลัก ไดแก ขอมูลจากอุปกรณดักจับสัญญาณ Bluetooth/WIFI Sensors  
ที่มีการติดตั้งบนโครงขายทางหลวงสายหลัก โดยการประยุกตใชดวยการจับสัญญาณ 
Mac Address ระหวางอุปกรณ 2 จุด และขอมูลจากระบบ GPS ของกรมการ 
ขนสงทางบกที่มีการติดตั้งบนรถบรรทุกตามขอกำหนด ซึ่งระบบจะทำการตรวจสอบ 
เพื่อประมวลผลและคำนวณระยะเวลาการเดินทางของยานพาหนะพรอมทั้งสงขอมูล 
ที่คำนวณไดไปเก็บบันทึกไวในระบบฐานขอมูล (Database) และสงไปยังระบบควบคุม
การแสดงผลของปายจราจรแนะนำเสนทาง (ATIS) เพื่อแสดงผลการประมาณระยะเวลา
การเดินทางใหแกผูใชทางทราบ โดยมีขอมูลระยะเวลาการเดินทางที่ระบบประมวลผลได  
มีรายละเอียดของขอมูลประกอบดวยรหัสคู อุปกรณ ระยะเวลาการเดินทาง จำนวน
ยานพาหนะ ความเร็ว และชวงเวลาท่ีบันทึก ดังแสดงในตารางท่ี 5.1-3 
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ท่ีมา สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง 

รูปท่ี 5.1-8 ตัวอยางระบบประมาณระยะเวลาการเดินทาง (Travel Time Estimation) 

ตารางท่ี 5.1-3 ตารางอธิบายขอมูลประมาณระยะเวลาการเดินทาง  
ลำดับ ขอมูล คำอธิบาย 

1 _id รหัสประจำขอมูลถูกสรางข้ึนโดยระบบ 

2 zone_id รหัสคูอุปกรณ 

3 time ระยะเวลาเดินทาง (ช่ัวโมง:นาที:วินาที) 

4 time_seconds ระยะเวลาเดินทาง (วินาที) 

5 normal_time_seconds ระยะเวลาเดินทางอิสระ (วินาที) 

6 count จำนวนยานพาหนะ (คัน) 

7 speed ความเร็วเฉลี่ย (กม./ช่ัวโมง) 

8 color รหัสสีแสดงสภาพการจราจร 

9 text_color รหัสสีแสดงอักษร 

10 server_timestamp เวลาท่ีบันทึกขอมูล 

11 updated_timestamp เวลาท่ีบันทึกขอมูล 

12 record_timestamp เวลาท่ีบันทึกขอมูล 

13 location.m ตำแหนงหลักเมตร 

14 location.route หมายเลขสายทาง 

15 location.km ตำแหนงหลักกิโลเมตร 
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โดยในปจจุบันตำแหนงจดุติดตั้งอุปกรณดักจับสัญญาณ Bluetooth/WIFI 
Sensors ปจจุบันมีทั้งหมด 216 ตำแหนง ใชงานได 171 ตำแหนงซึ่งถือวาคอนขาง
สมบูรณ ทั้งนี้ในสวนของการวิเคราะหขอมูลระยะเวลาในการเดินทางจากคูอุปกรณ ยังมี
ขอจำกัดในหลายดาน เชน การไมสามารถจับสัญญาณคู Mac Address ระหวางอุปกรณ
แตละตัวได สงผลใหระยะเวลาในการเดินทางที ่ประมวลผลไดจากระบบอาจมีความ
คลาดเคลื่อน ดังนั้นจึงตองมีการดำเนินการวิเคราะหความนาเชื่อถือและประเมินคุณภาพ
ของขอมูลกอนนำไปใชตอไป 

3) ระบบเครื่องสำรวจปริมาณจราจร (PER) 
คือเครื่องสำรวจปริมาณจราจร ที่ติดตั้งบนทางหลวงทั่วประเทศ ภายใต

การกำกับดูแลของสำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง โดยเปนเครื่องสำรวจ
ปริมาณจราจรชนิด Microwave Sensors ซึ ่งการติดตั ้งจุดสำรวจปริมาณจราจร 
ไดเริ่มดำเนินการตั้งแตป พ.ศ. 2553 (เฟส 3) จนถึงป พ.ศ. 2566 (เฟส 16) มีจำนวน
ทั้งสิ ้น 402 ตำแหนง 486 จุดทั่วประเทศ โดยขอมูลปริมาณจราจรที่เก็บรวบรวมนั้น  
มีรายละเอียดของตารางขอมูลที่ประกอบไปดวย วันและเวลาบันทึกขอมูล รหัสอุปกรณ 
ความเร็วเฉลี ่ย จำนวนและประเภทยานพาหนะ หมายเลขทางหลวง และตำแหนง 
ชองจราจร เปนตน โดยมีคำอธิบายขอมูลจากเครื่องสำรวจปริมาณจราจร ดังแสดงใน
ตารางท่ี 5.1-4 

ตารางท่ี 5.1-4 คำอธิบายขอมูลจากเครื่องสำรวจปริมาณจราจร 
ลำดับ ขอมูล คำอธิบาย 

1 P3_TRAFFIC_ID รหัสอุปกรณ 

2 TRAFFIC_TIMESTAMP วันและเวลาบันทึกขอมูลของอุปกรณ 

3 P3_ZONE_ID รหัส Zone ID 

4 DATETIMESTAMP วันและเวลาบันทึกขอมูลลง DB 

5 SPEED ความเร็ว (km/hr) 

6 FWDLK_SPEED N/A 

7 VOLUME ปริมาณจราจรรวม (คัน) 

8 VOL_MID  / CLASS2 รถยนต 4 ลอ (คัน) 

9 VOL_LONG  / CLASS3 รถบรรทุก 6-10 ลอ (คัน) 

10 VOL_EXTRA_LONG  / CLASS5 รถพวง,รถก่ึงพวง (คัน) 

11 VOL_MID2  / CLASS2 รถยนต 4 ลอ (คัน) 

12 VOL_LONG2 /  / CLASS4 รถโดยสารขนาดใหญ (คัน) 

13 VOL_OTHER / CLASS1 รถจักรยานยนต 2 ลอ (คัน) 

14 OCCUPANCY อัตราการถือครองผิวจราจร (%) 

15 MSGNUMBER N/A 

16 SENSORERRRATE อัตราการทำงานของ Sensor 

17 HEALTHBYTE ความจุ 

18 SPEEDUNITS หนวยความเร็วในการทำงาน 

19 ERROR_FLAG N/A 
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ลำดับ ขอมูล คำอธิบาย 

20 ERROR_NULL N/A 

21 ERROR_ZERO N/A 

22 ERROR_DIFF N/A 

23 ERROR_CLASS N/A 

24 ERROR_DESC N/A 

25 ADJUSTED_NULL ปรับแกขอมูล 

26 T_YEAR ป 

27 T_MONTH เดือน 

28 T_WEEK สัปดาหท่ี 

29 T_DAY วันท่ี 

30 T_DAYOFWEEK วันในสัปดาห 

31 T_HOUR เวลา 

32 T_DAYOFWEEKORDER วันท่ีในสัปดาห 

33 T_QUARTERINHOUR ไตรมาส 

34 ERROR_DAY  ความคลาดเคลื่อนรายวัน 

35 SPEED85 ความเร็วเปอรเซ็นไทลท่ี 85 (km/hr) 

36 VOLUME0  N/A 

37 PERIOD  ชวงเวลา 

38 VOLTAGE  แรงดัน 

39 GAP  ชองวางระหวางยานพาหนะ 

40 HEADWAY  ระยะหางระหวางยานพาหนะ  

41 UPDATE_FLAG  N/A 

42 UPDATE_REF  N/A 

43 PERIOD_COUNT  จำนวนชวงเวลา 

44 MAX_COUNT_PER_PERIOD  จำนวนชวงเวลาสูงสุด 

 
อยางไรก็ตามเมื่อไดตรวจสอบสถานะเครื่องสำรวจปริมาณจราจรแลว  

ซึ่งสามารถจำแนกออกไดเปน 2 ประเภท ไดแก 1) เครื่องสำรวจ (แยกตามทิศทาง) และ 
2) จุดสำรวจ (ขาเขาและขาออก) พบวา ปจจุบันมีเครื่องสำรวจปริมาณจราจรที่มีสถานะ
ทำงานเพียงรอยละ 19 และสถานะไมทำงานรอยละ 81 รายละเอียดเนื่องจากในหลายจุด
มีการติดตั้งไปเปนระยะเวลานานแลว และขอมูลที่ไดบางสวนก็มีความเสียหายจากระบบ
การทำงานและการสงขอมูลที่ขัดของ ซึ่งตองการการทำความสะอาดขอมูลกอนนำไปใช
ตอไป 

โดยสรุปแลว จากขอมูลขางตนจะทำการประมวลผลใหทราบถึงความ
ผิดปกติของการจราจรบนทองถนนโดยแสดงผลลัพธเปนหนาตาง Window notification 
บนเว็บไซต Jarvis (ShwWebMain) รวมทั้งมีการรายงานบันทึกการเกิดอุบัติเหตุหรือ
อุบัติการณ โดยมีรายละเอียดดังรูปท่ี 5.1-9 ไดแสดงไวดังนี้ 
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• ชื่อเหตุการณท่ีเกิด 

• วันท่ีและเวลาเกิดเหตุ 

• รายละเอียดของเหตุการณท่ีเกิดข้ึนโดยสังเขป ลักษณะของ
เหตุการณ มีการระบุวัน เวลา และตำแหนงท่ีเกิดเหตุ (หมายเลข 
ทางหลวง, กิโลเมตรท่ี และพ้ืนท่ีการเกิดเหตุ) 

• ผลกระทบตอการจราจร (เชน การปดชองทาง)  

• สถานการณปจจุบัน (เชน การจราจรเคลื่อนตัวได) 

• การจัดการเหตุและการดำเนินการ (เชน เจาหนาท่ีกำลังดำเนินการ 
หรือดำเนินการแลวเสร็จ) 

• ท่ีมาของขอมูล (เชน จากสื่อโซเชียลตาง ๆ) 

• รูปภาพประกอบเหตุการณ 
 

 
ท่ีมา สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง 

รูปท่ี 5.1-9 ภาพตัวอยางการแจงเตือนของระบบงานภายใตศูนยบริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุ 
 

ระบบสามารถตรวจพบเหตุการณผานศูนยควบคุม และมีการบันทึกเวลาท่ี
สถานการณคลี่คลายและเวลาท่ียุติการรายงาน ซ่ึงการเขาถึงขอมูลจะเปนสวนท่ีเจาหนาท่ี
จะสามารถเขาสูระบบดวยรหัสผานของทางกรมทางหลวงได ทำใหสรุปไดวาระบบงาน
ภายใตศูนยบริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุของระบบนี้ชวยใหกรมทางหลวงสามารถ
ติดตามและจัดการอุบัติเหตุและอุบัติภัยบนทองถนนไดอยางรวดเร็วและมีประสิทธิภาพ 
โดยรวบรวมขอมูลจากหลายแหลงเพ่ือใหภาพรวมของสถานการณท่ีเกิดข้ึน 

 
1.2 ระบบของกองทางหลวงพิเศษระหวางเมือง ไดแก 

1.2.1 กลองโทรทัศนวงจรปด (Traffic CCTV) 
ระบบกลอง Traffic CCTV เป นระบบสำคัญในการติดตามและว ิเคราะห

สถานการณจราจร รวมถึงเหตุการณตาง ๆ บนทางหลวงพิเศษระหวางเมือง โดยรวบรวม
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ขอมูลจากหลายระบบยอยเพื่อใหเจาหนาที่สามารถตัดสินใจและจัดการสถานการณได
อยางมีประสิทธิภาพ  

สำหรับสวนของระบบกลอง Traffic CCTV จะมาจากแอปพลิเคชันที ่ช ื ่อวา   
กองทางหลวงพิเศษระหวางเมือง โดยมีการใหขอมูลการจราจรแบบเรียลไทมของทาง
หลวงสำคัญท่ัวประเทศ และระบบนี้มีคุณสมบัติหลักท่ีสามารถระบุไดดังนี้ 

• ตรวจสอบสภาพจราจรจากกลองวงจรปดแบบ Real-Time 

• ตรวจสอบปรมิาณจราจร ในรูปแบบเสนสี 

• ตำแหนงอุบัติเหตุ และความผิดปกติบนเสนทาง 

• ตำแหนงดานเก็บคาธรรมเนียมผานทาง และราคาคาธรรมเนียม 

• ตำแหนงจุดพักรถ และ Service Area 

 
ท่ีมา แอปพลิเคชัน MTraffic กองทางหลวงพิเศษระหวางเมือง https://www.motorway.go.th/app-m-traffic/ 

รูปท่ี 5.1-10 ตัวอยางระบบและขอมูล CCTV real-time แอปพลิเคชัน MTraffic 

 
ท่ีมา แอปพลิเคชัน MTraffic กองทางหลวงพิเศษระหวางเมือง https://www.motorway.go.th/app-m-traffic/ 

รูปท่ี 5.1-11 ตัวอยางขอมูลตำแหนงดานเก็บคาธรรมเนยีมผานทาง และราคาคาธรรมเนียมผานทาง 
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ท่ีมา แอปพลิเคชัน MTraffic กองทางหลวงพิเศษระหวางเมือง https://www.motorway.go.th/app-m-traffic/ 

รูปท่ี 5.1-12 ตัวอยางขอมูลตำแหนงอุบัติเหตุ และความผิดปกติบนเสนทาง 
 

การนำขอมูลกลอง CCTV แบบ Real-Time มาประยุกตใชในการแสดงผลกับ
จุดที่เกิดภัยพิบัติ หรือสาธารณภัย เพื่อตรวจสอบสถานการณจราจร ที่อาจมีสาเหตุจาก
หรือไดรับผลกระทบจากสถานการณภัยพิบัติ และสาธารณภัย และอาจนำมาประยุกตใช
กับขอมูลที่ไดจากระบบอื่น ๆ เชน ขอมูลการจราจร ขอมูลความเร็ว เพื่อนำมาวิเคราะห 
คาดการณความเสี่ยงในการเกิดอุบัติภัยได 

 
1.2.2 ระบบสถานีตรวจวัดสภาพอากาศ (Weather Station System) 

ระบบสถานีตรวจวัดสภาพอากาศ (Weather Station System) เปนระบบท่ีใช
ในการจัดเก็บและจัดการขอมูลสภาพอากาศบนทางหลวง พัฒนาขึ้นเพื่อเปนเครื่องมือใน
การติดตามและวิเคราะหสภาพอากาศที ่อาจสงผลกระทบตอความปลอดภัยและ
การจราจรบนทางหลวง ระบบนี้มีบทบาทสำคัญในการสนับสนุนการตัดสินใจและการ
วางแผนดานการจัดการจราจรและความปลอดภัยทางถนน 

วัตถุประสงคของระบบสถานีตรวจวัดสภาพอากาศ 

• เพื่อจัดเก็บขอมูลสภาพอากาศจากสถานีตรวจวัดตางๆ บนทางหลวงท่ัว
ประเทศ 

• เพื ่อติดตามการเปลี ่ยนแปลงของสภาพอากาศที ่อาจสงผลตอความ
ปลอดภัยบนทองถนน 

• เพ่ือสนับสนุนการวิเคราะหและพยากรณสภาพอากาศสำหรับการวางแผน
ดานการจราจร 

• เพื่อใหขอมูลสำหรับระบบเตือนภัยและแจงเตือนสภาพอากาศรุนแรงแก
ผูใชทาง 

โครงสรางฐานขอมูลของระบบสถานีตรวจวัดสภาพอากาศ สามารถระบุไดถึง 
การจัดเก็บขอมูลประเภทตาง ๆ ไดดังนี้  
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• ขอมูลสถานท่ีติดตั้งอุปกรณตรวจวัดสภาพอากาศ ประกอบดวยขอมูล เชน 
รหัสสถานท่ี ชื่อสถานท่ี พิกัดทางภูมิศาสตร IP Address และสถานะการ
ทำงาน 

• ขอมูลเกี่ยวกับอุปกรณตรวจวัดสภาพอากาศ ประกอบดวยขอมูล รหัส
อุปกรณ IP Address ชื่ออุปกรณ ประเภทอุปกรณ และรหัสสถานท่ีติดตั้ง 

• ขอมูลคาการตรวจวัดสภาพอากาศจากอุปกรณ ประกอบดวยขอมูล
ความเร็วลม ทิศทางลม อุณหภูมิอากาศ ความชื ้นสัมพัทธ ความดัน
บรรยากาศ ปริมาณน้ำฝน (แบงตามชวงเวลาเปน นาที ชั่วโมง วัน และ
รวม) ปริมาณรังสีดวงอาทิตย คามลพิษทางอากาศอื่น ๆ (PM2.5 PM10 
CO2 CO SO2 NO2 O3 เปนตน) และเวลาท่ีบันทึกขอมูล 

• ขอมูลคาการตรวจวัดสภาพอากาศจากอุปกรณแบบสถานะลาสุด  
จะบงบอกถึงคาการตรวจวัดสภาพอากาศจากอุปกรณที ่ม ีความเปน
ปจจุบันมากท่ีสุด 

ขอมูลของระบบ Weather Station นี้สามารถใชงานติดตามสภาพอากาศแบบ
Real-Time วิเคราะหแนวโนมและการเปลี ่ยนแปลงของสภาพอากาศ หรือทำการ
เชื่อมโยงขอมูลสภาพอากาศกับขอมูลการจราจรและอุบัติภัยเพื่อวิเคราะหแบบผสม และ
พัฒนาการแจงเตือนสภาพอากาศรุนแรงหรือผิดปกติ 

 
ท่ีมา กองทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 

รูปท่ี 5.1-13 แผนภาพ ER Diagram ของระบบสถานีตรวจวัดสภาพอากาศ 
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ท่ีมา กองทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 

รูปท่ี 5.1-14 ภาพสถาปตยกรรมระบบสถานีตรวจวัดสภาพอากาศ 
 

ระบบสถานีตรวจวัดสภาพอากาศประกอบดวยองคประกอบหลักดังนี้ 
1) สถานีตรวจวัดสภาพอากาศ (Weather Station) 

• Embedded PC: คอมพิวเตอรฝ งตัวสำหรับประมวลผลขอมูล
เบื้องตน 

• 4G Router: อุปกรณสำหรับสงขอมูลผานเครือขาย 4G 

• 485-to-Ethernet: อุปกรณแปลงส ัญญาณจาก RS-485 เปน 
Ethernet 

• Weather Sensor: เซ็นเซอรตรวจวัดสภาพอากาศตาง ๆ 
2) เครือขายอินเทอรเน็ต (INTERNET) 

• ใชสำหรับสงขอมูลจากสถานีตรวจวัดไปยัง Application Server 
3) Application Server 

• เครื่องแมขายสำหรับประมวลผลและจัดเก็บขอมูล 

• มีฐานขอมูลสำหรับจัดเก็บขอมูลจากสถานีตรวจวัด 

• API/WebApp: สวนติดตอกับผูใชและระบบภายนอก 
4) ผูใชงานและระบบอ่ืน ๆ 

• User: ผูใชงานสามารถเขาถึงขอมูลผานอินเทอรเน็ต 

• Other Server: เซิรฟเวอรอื ่นๆ ที ่อาจเชื ่อมตอเพื ่อแลกเปลี ่ยน
ขอมูล 
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การทำงานของระบบ 
1) สถานีตรวจวัดสภาพอากาศเก็บขอมูลจาก Weather Sensor 

2) ขอมูลถูกประมวลผลเบื้องตนโดย Embedded PC 

3) ขอมูลถูกสงผาน 4G Router ไปยัง Application Server ผานอินเทอรเน็ต 

4) Application Server จัดเก็บขอมูลลงฐานขอมูลและประมวลผล 

5) ผู ใชงานหรือระบบอื ่น ๆ สามารถเขาถึงขอมูลผาน API หรือ Web 

Application 

สถาปตยกรรมนี ้สามารถรองรับการเก็บขอมูลจากหลายสถานีตรวจวัด 
พรอมกันได และมีการใชเครือขาย 4G ทำใหสามารถติดตั้งสถานีตรวจวัดไดในพื ้นท่ี
หางไกล รวมไปถึงมีความยืดหยุ นในการขยายระบบและเพิ ่มจำนวนสถานีตรวจวัด 
และสามารถรองรับการเขาถึงขอมูลจากหลายชองทาง (API, Web Application) 

 
1.2.3 ระบบบริหารจัดการอุบัติการณและอุบัติเหตุ (Incident Management 

System: IMS) 
 

 
ท่ีมา กองทางหลวงพิเศษระหวางเมือง กรมทางหลวง 

รูปท่ี 5.1-15 สถาปตยกรรมของระบบ IMS 
 

ระบบบริหารจ ัดการอุบ ัต ิการณและอุบ ัต ิเหต ุ ( Incident Management 
System: IMS) มีความสำคัญอยางยิ ่งในการบริหารจัดการอุบัติเหตุและการใหความ
ชวยเหลือบนทางหลวงพิเศษระหวางเมือง ชวยใหการทำงานของเจาหนาท่ีมีประสิทธิภาพ
มากข้ึน และสามารถเก็บขอมูลเพ่ือนำไปวิเคราะหและพัฒนาแนวทางการปองกันอุบัติเหตุ
ในอนาคตได โดยมีโครงสราง และการทำงานของระบบที่เปนสวนหนึ่งของโครงสราง
พื้นฐานดานไอทีของทางหลวงพิเศษระหวางเมืองที่มีการเชื่อมตอกับอุปกรณ GPS และ
ระบบ Mobile DVR ในรถกูภัยทางหลวง นอกจากนี้ยังมีการเชื่อมตอระบบ Cloud และมี
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การสำรองขอมูลผาน NAS รวมถึงระบบฐานขอมูลที่มีการเก็บขอมูลหลากหลายประเภท 
ยกตัวอยาง เชน  

• ขอมูลอุบัติเหตุ 

• ขอมูลการชวยเหลือ 

• ขอมูลพ้ืนท่ีและเสนทาง 
โดยจัดเก็บในรูปแบบตารางท่ีมีการระบุขอมูลไดดังแสดงในรูปท่ี 5.1-16 

 
ท่ีมา กองทางหลวงพิเศษระหวางเมือง กรมทางหลวง 

รูปท่ี 5.1-16 ตัวอยางขอมูลจากระบบ Incident Management System (IMS) 
 

กระบวนการทำงานของระบบมีดังนี้ 

• เริ่มจากการรับแจงเหตุผาน Call Center หรือ เจาหนาท่ี 

• เจาหนาท่ีบันทึกขอมูลเขาระบบ IMS 

• ระบบแจงเตือนและประสานงานกับทีมกูภัยท่ีอยูใกลจุดเกิดเหตุ 

• เจ าหนาท ี ่ก ู ภ ัยใช ระบบในการรายงานสถานะ เช น การเด ินทาง  
การถึงท่ีเกิดเหตุ การจัดการจราจร และการใหความชวยเหลือ 

• มีการบันทึกขอมูลการยินยอมและความพึงพอใจของผูใชทาง 
การรายงานและวิเคราะหขอมูลของระบบจะออกออกรายงานสรุปประจำเดือน 

มีการแสดงสถิติการเกิดอุบัติเหตุ การใหความชวยเหลือ รวมไปถึงการวิเคราะหสาเหตุของ
อุบัติเหตุและประเภทของยานพาหนะท่ีเก่ียวของ 

 
1.3 ระบบของสำนักเครื่องกลและส่ือสาร ไดแก ระบบสารสนเทศบริหารเครื่องจักรกลและ

การเงินการบัญชี 
งานเงินทุนหมุนเวียนคาเครื่องจักรกลของกรมทางหลวง ไดดำเนินการจัดจางพัฒนาระบบ

สารสนเทศบริหารเครื่องจักรและการเงินการบัญชีเพื่อการบริหารจัดการ ตั้งแตป 2547 จนถึงปจจุบันจำนวน 
18 ระบบงาน 1 โปรแกรม ประกอบดวย 

1) ระบบทะเบียนเครื่องจักรกล 
2) ระบบบริหารการเชาเครื่องกล 
3) ระบบบำรุงรักษาและบริการหลอลื่น 
4) ระบบการซอมบำรุง 
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5) ระบบการซอมปรับปรุงสภาพ 
6) ระบบจัดซ้ือจัดจาง 
7) ระบบควบคุมพัสดุ 
8) ระบบจัดซ้ือวัสดุสำนักงาน 
9) ระบบจัดซ้ือเครื่องจักรกลและครุภัณฑสำนักงาน 
10) ระบบจำหนายเครื่องจักรกล 
11) ระบบงบประมาณ 
12) ระบบรายไดและนำสงเงิน 
13) ระบบเบิกจายเงิน 
14) ระบบสินทรพัย 
15) ระบบบัญชีแยกประเภท 
16) ระบบขอมูลสารสนเทศเครื่องจักรสำหรับผูบริหาร 
17) ระบบจัดการหนวยงานและผูใช 
18) ระบบจัดการสิทธิ์การใชงาน 
19) โปรแกรมตรวจสอบเวอรชันซอฟตแวรและระบบติดตั้งซอฟตแวรอัตโนมัติ 

โดยโปรแกรมทั้งหมดมีลักษณะการทำงานแบบออนไลนสามารถเชื่อมโยงขอมูลตาง ๆ  
ไดทั ้งจากผู ใชงานจากหนวยงานสวนกลางและสวนภูมิภาค ไดแก สำนักงานทางหลวง แขวงทางหลวง  
ศูนยสรางทาง และศูนยสรางและบูรณะสะพาน ระบบงานดังกลาวรองรับงานเงินทุนหมุนเวียนฯ ตั้งแตการ
บริหารเครื่องจักรกล (จัดซ้ือ เชาใช บำรุงรักษาซอมแซม จำหนาย รวมถึงการจัดซ้ือพัสดุ) การเงินการบัญชีงาน
เงินทุนหมุนเวียนฯ (งบประมาณ เบิกจายเงิน รายไดรายจาย สินทรัพย และงบการเงิน) รวมไปถึงการนำขอมูล
ท้ังหมดมาจัดทำรายงานสถิติสำหรับผูบริหารเพ่ือใชประกอบการตัดสินใจในเรื่องตาง ๆ 

ที่ปรึกษามีความเห็นวาสวนการบริหารเครื่องจักรกล (จัดซื้อ เชาใช บำรุงรักษาซอมแซม 
จำหนาย รวมถึงการจัดซื้อพัสดุ) โดยเฉพาะระบบทะเบียนเครื่องจักรกลที่มีความสำคัญตอการนำไปวางแผน
ปองกันและจัดการภัยพิบัติ มีรายละเอียดดังนี้ 

• ระบบทะเบียนเครื่องจักรกล 
ระบบทะเบียนเครืองจักรกลเปนระบบที่รวบรวมรายละเอียดขอมูลตาง ๆ ของ

เครื่องจักรกลแตละประเภทมาจัดทำ เปนทะเบียนเครื่องจักรกล เพื่อใหทราบถึงคุณลักษณะ ประวัติ และ
ประเภทการใชงาน รวมทั้งขอมูลที่เกี่ยวของกับ เครื่องจักรกลของแตละประเภท นอกจากนี้ยังสามารถจัดการ
ขอมูลเครื่องจักรกลได ไมวาเปนเรื่องการโอนยายเครื่องจักรกล ระหวางศูนยเครื่องจักรกล Lock และยกเลิก
การ Lock เครื่องจักรกล หรือการโอนยายเครื่องจักรกลจากนอกเงินทุนฯ เขางาน เงินทุนฯ โดยในสวนของ
ขอมูลเครื่องจักรกลประกอบดวยรายละเอียดดังตอไปนี้ 

o ขอมูลรหัสเครื่องจักรกล  
o ขอมูลยี่หอเครื่องจักรกล  
o ขอมูลรหัสสมรรถนะ  
o ขอมูลรุนเครื่องจักรกล  
o ขอมูลรหัสเครื่องยนตตนกําลัง  
o ขอมูลชุดเครื่องจักรกล  
o ขอมูลลักษณะงานเครื่องจักรกล  
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o ขอมูลรหัสทะเบียน  
o ขอมูลสาเหตุการ Lock  
o ขอมูลวิธีการไดมา  
o ขอมูลประเภทเงิน  
o ขอมูลตำแหนง 
o ขอมูลทะเบียนรายชื่อเจาหนาท่ี  
o ขอมูลคณะกรรมการตรวจสอบพัสดุคงคลังประจำป 
o ขอมูลอัตราเบี้ยประกันภัย  
o ขอมูลประเภทรถ/ขนาด/ท่ีนั่ง  
o ขอมูลทะเบียนบริษัทประกันภัย 

 

 
ที่มา เอกสารคูมือการใชงาน ระบบทะเบียนเครื่องจักรกล โครงการจัดจางบำรุงรักษาและซอมแซมแกไข ระบบสารสนเทศ
บริหารเครืองจักรกลและการเงินการบัญชี เพ่ือการบริหารจัดการ กรมทางหลวง 

รูปท่ี 5.1-17 หนาจอการใชงานของระบบทะเบียนเครื่องจักรกล 
 

จากขอมูลที่ระบุมาขางตนจะเห็นไดวามีความละเอียดคอนขางมาก และในตัวระบบ
เองสามารถเชื่อมโยงกับฐานขอมูลสวนกลางเพื่อเขาถึงขอมูลจากทั่วประเทศไดแลวนั้น ถึงแมอาจจะไมได  
Real -Time แตเปนทุกชวงเวลาหนึ่ง ๆ ก็จะยิ่งมีประโยชนไดการเขาใจภาพรวมของกำลังเครื่องจักรแตละ
ประเภทในเขตพื้นที ่ตาง ๆ สามารถนำไปวางแผนรับมือหรือจัดการกับภัยพิบัติที ่จะเกิดขึ ้นไดอยางมี
ประสิทธิภาพ 
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1.4 ระบบของสำนักงานควบคุมน้ำหนักยานพาหนะ ไดแก ระบบควบคุมน้ำหนัก
ยานพาหนะ 
กรมทางหลวงมีความรับผิดชอบในการดูแลทางหลวงกวา 52,336 กิโลเมตรคิดเปนรอยละ 

7.45 ของระยะทางถนนที่มีทั้งหมดในประเทศไทยกวา 702,738 กิโลเมตร จึงไดใหความสำคัญในการดูแล
รักษาสภาพเสนทางโดยหนึ่งในการดำเนินงานคือการควบคุมน้ำหนักยานพาหนะใหเปนไปตามที่กฎหมาย
กำหนด เพื่อปองกันไมใหทางหลวงเกิดความเสียหายและมีอายุการใชงานตามที่ออกแบบไว ณ วันที่ 31 
พฤษภาคม พ.ศ. 2566 กรมทางหลวงมีสายทางที่ดูแลทั้งหมดกวา 1,530 สายทาง มีสถานีตรวจสอบน้ำหนัก
บนทางหลวงสายหลักทั่วประเทศ 97 แหง อยูระหวางกอสรางเพิ่มเติม 16 แหง และมีแผนจะกอสรางอีก 15 
แหงรวมเปน 128 แหง โดยระบบควบคุมน้ำหนักยานพาหนะของกรมทางหลวง ประกอบดวย 1) สถานี
ตรวจสอบน้ำหนัก Static 2) หนวยชั่งน้ำหนักเคลื่อนที่ Spot Check และ 3) ระบบ WIM (Weight – In – 
Motion) 

โดยมีรายละเอียดของแตละระบบ ดังนี้ 
1) สถานีตรวจสอบน้ำหนัก Static  

เปนสถานีตรวจสอบน้ำหนักเพื่อควบคุมน้ำหนักยานพาหนะเพื่อใหเปนไปตาม
กฎหมายกำหนด ประกอบดวย ระบบชั่งน้ำหนักรถขณะหยุดนิ่งแบบอิเล็กทรอนิกส Static scale ระบบคัด
แยกประเภทรถอัตโนมัติ กลองอานปายทะเบียน กลอง CCTV เมื่อรถบรรทุกเขาตรวจสอบที่สถานีจะหยุดท่ี
ตำแหนงแทนชั่งน้ำหนัก จากนั้นผลการตรวจสอบจะแจง ขึ้นที่จอแสดงผลของเจาหนาที่และปายบริเวณแทน
ชั่งน้ำหนักท่ีคนขับสามารถมองเห็นได กรณีน้ำหนักไมเกินกวาท่ีกฎหมายกำหนดสามารถสัญจรตอบนทางหลวง
ได กรณีน้ำหนักเกินเจาหนาที่จะทำการจับกุมแจง 10 ขอกลาวหาลงบันทึกการจับกุม บันทึกการควบคุมตัว
จากนั้นจะนำตัวสงพนักงานสอบสวนในพื้นที่เพื่อลงบันทึกประจำวันและดำเนินคดี ซึ่งเครื่องชั่งน้ำหนักของ
สถานีจะมีการสอบเทียบเครื่องชั่งกับสำนักงานกลางชางตวงวัด กรมการคาภายใน กระทรวงพาณิชยเปน
ประจำทุกป 

 
ท่ีมา สำนักงานควบคุมน้ำหนักยานพาหนะ กรมทางหลวง สืบคนจาก 
https://www.youtube.com/watch?v=gukfITGwTws 

รูปท่ี 5.1-18 ปายแสดงผลการช่ังน้ำหนักใหคนขับรถบรรทุกรับรู 
  

https://www.youtube.com/watch?v=gukfITGwTws
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2) หนวยช่ังน้ำหนักเคล่ือนท่ี Spot Check  
ปจจุบันกรมทางหลวงมีหนวยชั่งน้ำหนักเคลื่อนที่ประจำสถานีจำนวน 97 ชุดทำ

หนาท่ีในการออกสุมตรวจสอบรถบรรทุกท้ังในเสนทางหลัก สายรอง เสนทางท่ีไมมสถานี เสนทางท่ีมีการหลบ
เลี่ยงสถานี และตามขอรองเรียนในพื้นที่ นอกจากนี้ยังมีหนวยเฉพาะกิจสวนกลางจำนวน 12 ชุด ทำหนาที่ใน
การสุมตรวจรถบรรทุกบนโครงขายทางหลวงทั่วประเทศ เพื่อระบบในการตรวจสอบปองกันปญหาการทุจริต
ของเจาหนาท่ี 

 
ท่ีมา สำนักงานควบคุมน้ำหนักยานพาหนะ กรมทางหลวง สืบคนจาก 
https://www.youtube.com/watch?v=gukfITGwTws 

รูปท่ี 5.1-19 ภาพการปฏิบัติงานของเจาหนาท่ีหนวยช่ังน้ำหนักเคล่ือนท่ี 
  

https://www.youtube.com/watch?v=gukfITGwTws
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3) ระบบ WIM (Weight–In–Motion)  
เปนระบบการตรวจสอบน้ำหนักรถบรรทุกขณะเคลื่อนที่ จะติดตั้งอยูกอนถึงสถานี

ตรวจสอบน้ำหนักไมเกิน 1 กิโลเมตรเพื่อตรวจสอบคัดแยกรถบรรทุกในเบื้องตนที่อาจมีน้ำหนักเกินกวา
กฎหมายกำหนดและนำเขาชั่งน้ำหนักท่ีสถานี โดยเม่ือรถบรรทุกวิ่งผานระบบ WIM ท่ีติดตั้งอยูบริเวณพ้ืนถนน 
หากรถบรรทุกมีน้ำหนักเกิน ปายที่ระบบ WIM จะขึ้นขอความเขาชั่งและตองเขาชั่งน้ำหนักที่สถานี แตหาก
น้ำหนักไมเกิน ปายท่ีระบบ WIM จะข้ึนขอความผานไดซ่ึงทุกข้ันตอนของการทำงานระบบ WIM จะเปนระบบ
อัตโนมัติท้ังหมด นอกจากใชบริเวณสถานีตรวจสอบน้ำหนักแลว ปจจุบันรวมทางหลวงไดนำระบบ WIM มาใช
คัดกรองและตรวจสอบรถบรรทุกโดยไดติดตั้งบริเวณฝงตรงขามสถานีกอนถึงสถานีประมาณ 3 – 5 กิโลเมตร 
โดยติดตั้งบนทางหลวงสายรองท่ีรถบรรทุกใชหลบเลี่ยงสถานีและใชแจงเตือนเจาหนาท่ีในกรณีรถบรรทุกฝาฝน
ไมเขาชองท่ีสถานี เปนตน 

 
ท่ีมา สำนักงานควบคุมน้ำหนักยานพาหนะ กรมทางหลวง สืบคนจาก 
https://www.youtube.com/watch?v=gukfITGwTws 

รูปท่ี 5.1-20 ภาพหนาจอแสดงผลของระบบ WIM 

จากท้ัง 3 ระบบท่ีไดอธิบายไปขางตนนั้น ระบบของสถานีตรวจสอบน้ำหนัก Static 
และ ระบบ WIM (Weight–In–Motion) จะไดรายละเอียดของขอมูลมากที่สุดเนื่องจากใชเทคโนโลยีอยาง
เซนเซอรและกลองชนิดตาง ๆ รวมกับระบบการประมวลผล ตัวอยางขอมูลท่ีไดจากระบบเชน 

• ปริมาณการจราจร (Traffic Volume) 

• ประเภทของรถ (Vehicle Classification) 

• น้ำหนักของรถ (Axle load, Axle group load, Gross Weight) 

• จำนวนเพลา (Number of axles) 

• ระยะหางระหวางเพลารถ (Axle spacing) 

• ความเร็วรถ (Vehicle Speed) 

• ทิศทางท่ีรถวิ่ง (Direction of Travel) 

• คา Equivalent Single Axle Load, ESAL 

• จำแนกลอเดี๋ยว ลอคู (Single and Dual Type) 

• หมายเลขปายทะเบียน 
 

https://www.youtube.com/watch?v=gukfITGwTws
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1.5 คลังขอมูลภูมิสารสนเทศกรมทางหลวง (DOH One Map) ของศูนยเทคโนโลยี
สารสนเทศ 

 
ท่ีมา กรมทางหลวง https://onemap.doh.go.th/ 

รูปท่ี 5.1-21 ภาพระบบ One Map และการเขาถึงขอมูลของระบบตางๆ ดวยระบบ One Map 

ศูนยกลางขอมูลเปดภูมิสารสนเทศกรมทางหลวง ที ่กรมทางหลวงพัฒนาจัดทำเปน
มาตรฐานใหบริการขอมูลภูมิสารสนเทศ ภายในกรมทางหลวงที่อางอิงมาตรฐาน FGDS โดยใหประชาชน
หนวยงานภายใน และภายนอกสามารถเขาถึงขอมูลของกรมทางหลวงไดสะดวกรวดเร็วตลอดเวลาในรูปเเบบ
การเเสดงออกผลชั้นขอมูลบนเเผนที่พรอม Metadata ของชั้นขอมูล และดาวนโหลดชั้นขอมูลในรูปแบบไฟล
ฟอรเเมตตางๆ วาดวยแนวทางการกำหนดมาตรฐานขอมูลดานภูมิสารสนเทศ เพื่อการใชงานรวมกัน โดยจาก
รูปที่ 5.1-22 แสดงการเขาถึงขอมูลของระบบตาง ๆ ดวยระบบ One Map ที่มีขอมูลจากระบบตาง ๆ เชน 
ขอมูลหลุมเจาะสำรวจชั้นดิน ขอมูลพ้ืนท่ีรับน้ำ ขอมูลอุบัติเหตุบนทางหลวง เปนตน 

 
ที่มา รายงานการดำเนินงานและการปฏิบัติงาน พรอมปญหา อุปสรรค และแนวทางการแกไขระหวางดำเนินงาน โครงการ
พัฒนามาตรฐานและระบบบูรณาการขอมูลดานภูมิศาสตรสารสนเทศ (GIS) กรมทางหลวง 

 รูปท่ี 5.1-22 สรุปขอมูลและระบบงานดานภูมิสารสนเทศตาง ๆ ของกรมทางหลวง 
ภายในระบบ One Map 
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• ขอมูล GIS จากระบบภายในกรมทางหลวง  
o HRIS (สผ.) : ระบบขอมูลทะเบียนสายทาง (7 ชั้นขอมูล) 
o HDMS (ภัยพิบัติ (สร.)) : ระบบบริหารจัดการภัยพิบัติ (1 ชั้นขอมูล) 
o BMMS (สส.) : ระบบบริหารงานบำรุงรักษาสะพาน (1 ชั้นขอมูล) 
o HSMS (สป.) : ระบบบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน (9 ชั้น

ขอมูล) 
o RoadNet (สร.) : ระบบสารสนเทศโครงขายทางหลวง (1 ชั้นขอมูล) 
o MAT (สว.) : ระบบขอมูลแหลงวัสดุ (1 ชั้นขอมูล) 
o PlanNet2021 (สผ.) : ระบบบริหารแผนงานทางหลวง (2 ชั้นขอมูล) 
o RAMS (สร.) : ระบบบริหารจัดการทรัพยสินทางหลวง (19 ชั้นขอมูล) 
o MIIS (กว.) : ระบบฐานขอมูลงานวิเคราะหและตรวจสอบสภาพทาง

หลวง (3 ชั้นขอมูล) 
o MIMS (กท.) : ระบบบริหารทรัพยสินและโครงสรางทางพื้นฐานใน

เขตทาง (17 ชั้นขอมูล) 
o LDMS (สบ.) : ระบบบริหารจัดการขอมูลงานออกแบบ (5 ชั้นขอมูล) 
o HAIMS (สป.) - ระบบสารสนเทศอุบัติเหตุบนทางหลวง: (1 ชั้น

ขอมูล) 
o TIMS (สป.) - ระบบสารสนเทศปริมาณจราจรบนทางหลวง: (3 ชั้น

ขอมูล) 
o M-BMMS (กท.) - ระบบบริหารจัดการสะพานและทางยกระดับทาง

พิเศษ: (1 ชั้นขอมูล) 
o สคน. - สำนักงานควบคุมน้ำหนักยานพาหนะ: (2 ชั้นขอมูล) 
o สทล./ขท - สำนักทางหลวง/แขวงทางหลวง: (2 ชั้นขอมูล) 

• ขอมูล GIS สนับสนุนจากหนวยงานภายนอกแบงเปน 4 กลุมหลัก 
o กลุมขอมูลน้ำ (5 รายการ) 

- ขอมูลชั้นคุณภาพลุมน้ำ: สผ. 
- ขอมูลเสนลำน้ำและแหลงน้ำ: ทน. 
- ขอมูลระดับน้ำทะเลหนุน: อค.ทร. 
- ขอมูลเสนชายฝง: ทช. 
- ขอมูลการกัดเซาะชายฝง: ทช. 

o กลุมขอมูลปาไมและอุทยาน (3 รายการ) 
- แนวเขตอุทยานแหงชาติ: อส. 
- พ้ืนท่ีปาสงวน: ปม. 
- พ้ืนท่ีลุมน้ำ Zone C: ปม. 

o กลุมขอมูลภัยพิบัติ (6 รายการ): 
- ขอมูลสภาพอากาศ: อต. 
- ขอมูลความเร็วลม: อต. 
- ขอมูลปริมาณน้ำฝน: อต. 
- ขอมูลสภาพฝุน: ศพ. 
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- ขอมูลพ้ืนท่ีภัยพิบัติ: ปภ. 
- ขอมูลตำแหนงจุดเสี่ยงแผนดินไหว: ทธ. 

o กลุมขอมูลท่ีดินและการใชประโยชน (4 รายการ): 
- ขอมูลระวางท่ีดิน: ทด. 
- ขอมูลแผนท่ีธรณีวิทยา: ทธ. 
- ขอมูลแหลงวัสดุ: กพร. 
- ขอมูลชุดท่ีดิน: พด.  

• ขอมูลพ้ืนฐานจากหนวยงานภายนอก 
o TRAMS (คค.):  

- อุบัติเหตุ 
o iTIC:  

- สภาพการจราจร  
- ตำแหนงกลอง CCTV 

• ระบบแผนท่ีฐาน 
o Google:  

- Google Map 
o Open Street Map:  

- Map Layer 
o Longdo Box:  

- Longdo API  
- Longdo Map 

• Essential Geographic Dataset เปนชุดขอมูลพื ้นฐานทางภูมิศาสตรท่ี
สำคัญ ซึ่งมาจากแหลงขอมูลตางๆ ทั้งในประเทศและตางประเทศ รวมถึง
องคกรระหวางประเทศและบริษัทเทคโนโลยีชั้นนำ ขอมูลเหลานี้ชวยในการ
สรางฐานขอมูลภูมิสารสนเทศที่ครอบคลุมและแมนยำ โดยในทางเทคนิค
แลวถาหากมีความเปนไปไดในการเชื ่อมโยง จะสามารถนำไปใชในการ
วิเคราะหและวางแผนงานตางๆ ของกรมทางหลวงไดอยางมีประสิทธิภาพ 
ชุดขอมูลประกอบดวย 8 รายการดังนี้ 
o ตำแหนง CORS Station ของ NCDC 
o GLO-DEM @30m : Copernicus 
o NASA DEM : NASA 
o SRTM DEM 
o PopulationGrid@30m : Meta 
o MLBuildingFootprints : Microsoft 
o แผนท่ีภูมิ : กรมท่ีดิน 
o ขอบเขตการปกครอง : กรมการปกครอง 
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องคประกอบเหลานี้ทำงานรวมกันเพ่ือสรางระบบภูมิสารสนเทศท่ีครอบคลุม
และมีประสิทธิภาพ โดยรวบรวมขอมูลจากหลากหลายแหลงท้ังภายในและภายนอก
กรมทางหลวง 

จากการศึกษาทบทวนระบบ และขอมูลจากระบบขางตนด ังที ่กล าวในตารางที ่ 3.1-1 พบวา  
ในทางทฤษฎีแลว มีความเปนไปไดที่จะนำขอมูลจากระบบตาง ๆ ที่กลาวมาประยุกตใชในการวิเคราะห และ
สรางแบบจำลองพยากรณการเกิดอุบัติการณได โดยที่ปรึกษาไดศึกษา ทบทวน และสรุปบทความงานวิจัย 
ท้ังในประเทศและตางประเทศท่ีเก่ียวของกับขอมูลระบบภายในกรมทางหลวงจากในตารางท่ี 3.1-1 ไดดังนี้ 

• ระบบสารสนเทศปริมาณจราจรบนทางหลวง (TIMS) และ ระบบสารสนเทศอุบัติเหตุบนทาง
หลวง (HAIMS)  
สามารถนำขอมูลปริมาณจราจรและอุบัติเหตุมาวิเคราะหรวมกันเพื่อหาความสัมพันธระหวาง

ปจจัยตาง ๆ กับระยะเวลาในการเกิดอุบัติเหตุ โดย Sun et al. (2022) ไดกลาวถึงการนำขอมูลอุบัติเหตุมาทำ
แบบจำลอง Multinomial logit เพื่อหาปจจัยสำคัญที่มีผลตอระยะเวลาในการเกิดอุบัติเหตุ โดยพิจารณาตัว
แปรดานชวงเวลา ลักษณะถนน และสภาพแวดลอม รวมถึงการประยุกตใชเทคนิค Kernel density analysis 
ใน ArcGIS เพื่อวิเคราะหการกระจายเชิงพื้นที่ของอุบัติเหตุ โดยเปรียบเทียบความหนาแนนของอุบัติเหตุใน
สถานการณตาง ๆ 

• ระบบตรวจสอบสภาพจราจร (Highway Traffic) และ Traffic CCTV  
สามารถใชขอมูลสภาพจราจรและภาพจากกลองมาวิเคราะหรวมกับขอมูลสภาพอากาศเพ่ือ

ประเมินความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุและอุบัติภัย โดยจากการศึกษาบทความวิจัยของ Becker, Rust and 
Ulbrich (2022) ไดกลาวถึงการใชขอมูลปริมาณการจราจรรายชั่วโมงจากสถานีตรวจวัดที่มีการแบงประเภท
ยานพาหนะแลว และขอมูลอุบัติเหตุทางถนนยอนหลังมาสรางแบบจำลอง ซึ่งมีการเลือกใชตัวแปรอิสระหลัก
ตาง ๆ ยกตัวอยางเชน ปริมาณน้ำฝน อุณหภูมิ ความเร็วลม แสงแดด (แทนดวยปริมาณเมฆ และมุมเงยของ
ดวงอาทิตย) มีการคำนวณคา Relative Risk Increase (RRI) เพื่อประเมินการเพิ่มขึ้นของความเสี่ยงสัมพัทธ
ในการเกิดอุบัติเหตุภายใตสภาวะอากาศตาง ๆ ซึ่งสามารถนำไปใชในการออกแบบระบบเตือนภัยและกำหนด
มาตรการลดความเสี ่ยง เช น การจำกัดความเร ็วตามสภาพอากาศ หรือการแจงเตือนอันตรายแบบ
เฉพาะเจาะจง 

• Weather Station และ One map  
สามารถใชขอมูลสภาพอากาศ และขอมูลสภาพถนนมาสรางการพยากรณสภาพถนน พยากรณ

ความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุและอุบัติภัย และการแจงเตือนอันตรายท่ีสามารถเกิดข้ึน โดยจากการศึกษาของ 
Siems-Anderson et al. (2019) การใชระบบท่ีมีการเชื่อมโยงจากฐานขอมูลหลากหลายท่ีท่ีมีความคลายคลึง
กับระบบ One map เพียงแตระบบท่ีอยูในบทความวิจัยนี้จะมีการผสมผสานการสังเกตการณจากยานพาหนะ
กับการสังเกตการณสภาพอากาศแบบดั้งเดิม โดยขอมูลจะอัพเดตการวินิจฉัยและพยากรณสภาพอากาศ
อันตรายทุก ๆ 5 นาที และมีความละเอียดเชิงพ้ืนท่ี รวมถึงมีการวิเคราะหขอมูลตางๆ ดวย เชน ขอมูลอุณหภูมิ
อากาศ สถานะใบปดน้ำฝน และระบบเบรก เพื่อแปลขอมูลยานพาหนะรวมกับขอมูลสภาพอากาศ ซึ่งจาก
ระบบขางตน แผนการพัฒนาระบบภายในอนาคตสามารถนำระบบ One map มาปรับปรุงใหมีความสามารถ
มากยิ่งข้ึนได  
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สวนการใชงานขอมูลสภาพอากาศที่ไดจากระบบ Weather Station นั้น Peng et al. (2018) 
ระบุไววาสามารถนำขอมูลความชื้นในดิน ความเร็วลม ทัศนวิสัย ปริมาณน้ำฝน และพารามิเตอรสภาพอากาศ
อื่น ๆ มีกลองเพื่อยืนยันขอมูลที่เก็บรวบรวม และเรดารสภาพอากาศที่อัปเดททุก 5 นาที มาวิเคราะห และ
พยากรณความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุและอุบัติภัยได โดยไดมีการกลาววาการใชขอมูลแบบเรียลไทมจาก
เซ็นเซอรการจราจรและสภาพอากาศ ชวยใหสามารถวิเคราะหและคาดการณผลกระทบของสภาพอากาศ
เลวรายไดแมนยำยิ่งข้ึน 

• Incident Management System (IMS)  
ใชขอมูลเหตุการณจราจรมาวิเคราะหและพัฒนาแนวทางการปองกันอุบัติเหตุในอนาคต  

โดยการศึกษาทบทวนของ Li, Pereira and Ben-Akiva (2018) กลาววาการใชชุดขอมูลอุบัติเหตุจราจร 
เปนหลัก ซึ่งประกอบดวยขอมูลตาง ๆ เชน เวลา สถานที่ ประเภทอุบัติเหตุ ยานพาหนะที่เกี่ยวของ ความ
รุนแรง และสภาพอากาศ มารวมกับขอมูลเสนทางการจราจรเพื่อวิเคราะห และพยากรณระยะเวลาของ
เหตุการณจราจรนั้นสามารถเพิ่มประสิทธิภาพไดโดยประยุกตเทคนิคใหม ๆ การวิเคราะหระยะเวลาอุบัติเหตุ
จราจร เชน การถดถอยเชิงเสน การถดถอยสวนยอย (quantile regression) Fuzzy Logic แบบจำลอง 
Hazard-based duration การพยากรณระยะเวลาของเหตุการณจราจร เช น Neural Network และ 
Decision Tree 

ท้ังนี้สามารถนำมาประยุกตใชในอนาคตไดหลายดาน เชน พัฒนาระบบแจงเตือนและใหขอมูลแก
ผู ขับขี่แบบเฉพาะบุคคล ตามประเภทยานพาหนะ เสนทาง และสภาพการจราจร หรือพัฒนาแบบจำลอง
พยากรณระยะเวลาการเกิดอุบัติเหตุแบบ Real-Time ไดแมนยำข้ึน โดยใชขอมูลจากหลายแหลง 

• ระบบตรวจสอบน้ำหนักรถบรรทุก 
การบรรทุกน้ำหนักเกินสงผลกระทบตอประสิทธิภาพของถนนในหลายดานทั ้งในดานความ

เสียหายของถนน และความปลอดภัยบนทองถนน ดังนั้น การมีขอมูลน้ำหนักเฉลี่ยของของรถบรรทุกในแตละ
สายทางที่สำคัญทั่วประเทศจะสามารถนำมาเปนแนวทางในการจัดทำแผนงบประมาณสำหรับบำรุงรักษา 
สายทาง รวมไปถึงปรับปรุงแผนงาน มาตรการ และมาตรฐานเก่ียวกับงานควบคุมน้ำหนักยานพาหนะ 

• ระบบสารสนเทศบริหารเครื่องจักรกลและการเงินการบัญชี 
การรูสถานะของเครื่องจักรแตละประเภทของทั้งหนวยงานสวนกลางและหนวยงานภูมิภาค    

ท่ัวประเทศนั้น มีบทบาทสำคัญในการเพ่ิมประสิทธิภาพการจัดการสาธารณภัยและอุบัติเหตุ โดยสงผลกระทบ
ในหลายมิติ ประการแรก การมีขอมูลท่ีเปนปจจุบันชวยเพ่ิมความรวดเร็วในการตอบสนองตอเหตุการณฉุกเฉิน 
ทำใหสามารถระบุและสงเครื่องจักรที่เหมาะสมไปยังจุดเกิดเหตุไดอยางทันทวงที นอกจากนี้ ยังชวยในการ
จัดสรรทรัพยากรใหมีประสิทธิภาพ โดยสามารถจัดลำดับความสำคัญและหลีกเลี่ยงการใชเครื่องจักรท่ี               
ไมเหมาะสมกับสถานการณได (Yang et al., 2024) 

และยังชวยใหการวางแผนลวงหนาทำไดอยางเปนระบบมากขึ้น โดยหนวยงานสามารถเตรียม
ความพรอมสำหรับเหตุการณท่ีคาดวาจะเกิดข้ึน เชน ภัยธรรมชาติตามฤดูกาล และจัดทำแผนสำรองในกรณีท่ี
เครื่องจักรบางประเภทไมพรอมใชงาน ขอมูลสถานะเครื่องจักรยังเอื้อตอการบำรุงรักษาเชิงปองกัน ชวยลด
โอกาสท่ีเครื่องจักรจะขัดของในชวงเวลาวิกฤต 

โดยสรุป การรูสถานะของเครื่องจักรแตละประเภทของทั้งหนวยงานสวนกลางและหนวยงาน
ภูมิภาคท่ัวประเทศ ไมเพียงแตชวยเพ่ิมประสิทธิภาพในการจัดการสาธารณภัยและอุบัติเหตุเทานั้น แตยังสงผล



รายงานเบ้ืองตน (Inception Report)  บทท่ี 5 ผลการศึกษา ขอมูล ของหนวยงานภายในและภายนอก 
  กรมทางหลวง และผลการศึกษา ทบทวนอุปกรณหรือเทคโนโลยี 
  ท่ีไดมาซึ่งขอมูลท่ีเก่ียวของ 

โครงการศึกษาการเพ่ิมศักยภาพศูนยบัญชาการกรมทางหลวง ระยะท่ี 2                5-34    

ดีตอการบริหารจัดการทรัพยากร การวางแผน และการสรางความเชื่อมั่นของประชาชนตอกรมทางหลวงและ
ภาครัฐ 

• ระบบงานภายใตศูนยบริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุ (Smart micro, Travel Time, 
PER)  
สามารถใชขอมูลจากระบบงานภายใตศูนยบริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุ มาวิเคราะหและ

พยากรณความเสี่ยงโดยผสมผสานกับองคความรูดานปญญาประดิษฐ (Machine Learning) เพื่อทำนายการ
เกิดอุบัติเหตุ และระบุความเสี่ยงจากแบบจำลองได โดยการศึกษาบทความวิจัยของ Olugbade et al. (2022) 
สามารถสรุปไดวา  

o การประยุกตใช AI และ ML มีบทบาทสำคัญในการชวยทำนายและปองกันอุบัติเหตุบน
ทองถนน โดยสามารถปรับปรุงประสิทธิภาพการตรวจจับเหตุการณและจัดการกับ
ปญหาเรงดวน เชน การเกิดอุบัติเหตุ การติดขัดของการจราจร  

o การวิเคราะหวิดีโอภาพการจราจรโดยใชขั้นตอนวิธีการรูจำวัตถุแบบ deep learning 
เชน Convolutional Neural Networks (CNN) ชวยเพิ่มความเร็วในการตรวจจับและ
ติดตามยานพาหนะไดมาก 

o การเพิ่มขึ้นของยานพาหนะเชื่อมตออินเทอรเน็ต ชวยเพิ่มความสามารถในการสื่อสาร
และแลกเปลี่ยนขอมูลระหวางยานพาหนะซึ่งเปนประโยชนอยางมากในการแจงเตือน
และจัดการอุบัติเหต ุ

จากการทบทวนงานวิจัยท้ังในและตางประเทศเพ่ิมเติมพบวาขอมูลการจราจรแบบเรียลไทมท่ีได
จากในระบบทั้ง 3 ระบบนี้ สามารถนำมาประยุกตใชเพื่อปองกันและจัดการการเกิดอุบัติเหตุไดหลายวิธี เชน 
Huang et al. (2020) ไดกลาวถึงการใชขอมูลการจราจรแบบ Real-time เพ่ือตรวจจับและทำนายความเสี่ยง
ในการเกิดอุบัติเหตุ โดยใชขอมูลปริมาณจราจร ความเร็ว และอัตราการครอบครองเลน (occupancy) รวมกับ
โมเดล deep learning นอกจากนี้ Santos et al. (2021) ไดนำเสนอการใชขอมูลอุบัติเหตุในอดีตรวมกับ
ขอมูลสภาพอากาศ เวลา และสภาพถนน เพ่ือวิเคราะหและทำนายจุดเสี่ยงอุบัติเหตุ (hotspots) อีกดวย 
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หลังจากที ่ ท่ีปร ึกษาทำการศึกษา รวบรวมรายการขอมูลของหน วยงานผ ู ร ับผ ิดชอบ 
ดังรายละเอียดขางตนแลว ที่ปรึกษาจึงขอความอนุเคราะหศึกษา สำรวจขอมูล และสัมภาษณหนวยงาน
ผูรับผิดชอบ และเพื่อใหสามารถนำขอมูลที่ไดมาวิเคราะห และประเมินความสามารถในการเชื่อมโยงขอมูล
เบื้องตน และสามารถจัดกลุมขอมูลตามมาตรฐานการรับ-สงขอมูลในระยะท่ี 1 ของโครงการ โดยมีรายละเอียด
ดังนี้  

1) การศึกษา สำรวจขอมูล และสัมภาษณหนวยงานผูรับผิดชอบ  

ที่ปรึกษาไดดำเนินการเขาสำรวจและสัมภาษณหนวยงานผูรับผิดชอบขอมูลที่เกี่ยวของกับภัย
พิบัติหรือสาธารณภัย ทั้งหมด 5 หนวยงาน ไดแก สำนักอำนวยความปลอดภัย สำนักเครื่องกลและสื ่อสาร  
ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศ กองทางหลวงพิเศษระหวางเมือง และสำนักงานควบคุมน้ำหนักและยานพาหนะ 
ตัวอยางดังรูปท่ี 5.1-23 ถึง 5.1-25 

 

รูปท่ี 5.1-23 การสำรวจขอมูล และสัมภาษณหนวยงานสำนักอำนวยความปลอดภัย  
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รูปท่ี 5.1-24 การสำรวจขอมูล และสัมภาษณหนวยงานสำนักเครื่องกลและส่ือสาร  

และศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศ 
 

 
รูปท่ี 5.1-25 การสำรวจขอมูล และสัมภาษณหนวยงานกองทางหลวงพิเศษระหวางเมือง
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2) สรุปรายการชุดขอมูลภายในกรมทางหลวงท่ีเกี่ยวของกับภัยพิบัติและสาธารณภัยจากผลการศึกษา ทบทวนระบบ  

จากการสำรวจขอมูล และสัมภาษณหนวยงานผูรับผิดชอบ สามารถสรุปรายการชุดขอมูลภายในกรมทางหลวงที่เกี ่ยวของกับภัยพิบัติและสาธารณภัย 
จากผลการศึกษา ทบทวนระบบท่ีจะนำมาใชในโครงการ ไดดังนี้  

ตารางท่ี 5.1-5 สรุปรายการชุดขอมูลภายในกรมทางหลวงท่ีตองการนำมาใชในโครงการ  

ระบบขอมลู 
หนวยงาน/การไดมาซ่ึง

ขอมูล 
ขอมูลในระบบท่ีตองการ การนำขอมูลไปใชในระบบของโครงการ การอางอิงทางวิชาการ 

Traffic CCTV 
กองทางหลวงพิเศษ

ระหวางเมือง 

1. ขอมูลตำแหนงท่ีติดตั้งกลอง 
2. ขอมูล Streaming  

ใชในการแสดงผลสถานการณจราจร และการ
เกิดอุบัต ิเหตุที ่อาจมีสาเหตุจากหร ือได รับ
ผลกระทบจากภัยพิบัติ และนำมาเชื่อมโยงเขา
กับขอมูลที่ไดจากระบบอื่นๆ เชน ขอมูลสภาพ
อากาศ ขอมูลการจราจร ขอมูลความเร็ว เพ่ือ
นำมาวิเคราะหทำนายความเสี ่ยงในการเกิด
อุบัติเหตุ และอุบัติภัย 

Becker, Rust and Ulbrich (2022); 
Durduran (2010); Olugbade et al. 
(2022); Santos et al. (2021) 

ระบบตรวจสอบสภาพจราจร 
(Highway Traffic) 

สำนักอำนวยความ
ปลอดภัย 

1. ขอมูลตำแหนงท่ีติดตั้งกลอง 
2. ขอมูล Streaming 
3. ขอมูลตำแหนงท่ีเกิดเหตุจากภาพกลอง 
4. ขอมูลความเร็วรถ (km/h) 5. ขอมูลอัตราการ
ไหลของรถ (veh/h) 
6. ขอมูลระยะเวลาในการเดินทาง 

ใชในการแสดงผลสถานการณจราจร และการ
เกิดอุบัต ิเหตุที ่อาจมีสาเหตุจากหร ือได รับ
ผลกระทบจากภัยพิบัติ และนำมาเชื่อมโยงเขา
กับขอมูลที่ไดจากระบบอื่นๆ เชน ขอมูลสภาพ
อากาศ ขอมูลการจราจร ขอมูลความเร็ว เพ่ือ
นำมาวิเคราะหทำนายความเสี ่ยงในการเกิด
อุบัติเหตุ และอุบัติภัย 

Becker, Rust and Ulbrich (2022); 
Durduran (2010); Olugbade et al. 
(2022); Santos et al. (2021) 

ระบบขอมลูสภาพอากาศ 
(Weather Station/Sensor) 

กองทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมือง/สำนัก

อำนวยความปลอดภัย 

1. ขอมูลความเร็วลม 
2. ขอมูลทิศทางลม 
3. ขอมูลอุณหภูมิอากาศ 
4. ขอมูลความช้ืนสัมพัทธ 
5. ขอมูลความดันบรรยากาศ 
6. ขอมูลปริมาณน้ำฝน 

ใช ข อม ูลสภาพอากาศมาในการสร างการ
พยากรณสภาพถนนและการแจงเตือนอันตราย  

Becker, Rust and Ulbrich (2022); 
Peng et al. (2018); Siems-
Anderson et al. (2019); Santos et 
al. (2021) 
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ระบบขอมลู 
หนวยงาน/การไดมาซ่ึง

ขอมูล 
ขอมูลในระบบท่ีตองการ การนำขอมูลไปใชในระบบของโครงการ การอางอิงทางวิชาการ 

7. ขอมูลปริมาณรังสีดวงอาทิตย 
8. ขอมูลคามลพิษทางอากาศ 

ระบบทะเบียนเครื่องจักรกล 
สำนักเครื่องกลและ

สื่อสาร 

1.สภาพเครื่องจักรกล 
2.สถานะการเชาเครื่องจักร 
3.รหัสกลุมเครื่องจักรกล 
รหัสประเภทเครื่องจักรกล 
5.ช่ือเครื่องจักรกล 
6.อัตราคาเชา 
7.รายละเอียดเครื ่องจักรกล เชน ชั ่วโมงการ
ทำงาน อายุการใชงาน สภาพเครื่องจักร 
8.รหัสหนวยงานเจาของเครื่องจักรกล 
9.รหัสหนวยงานผูเขาใชเครื่องจักรกล 

ใชขอมูลกำลังเครื ่องจักรกลแตละประเภทใน
พื ้นที ่ต าง ๆ เพื ่อนำไปวางแผนปองกันและ
จัดการอุบัติเหตุ 

Yang et al., (2024) 

ระบบงานภายใตศูนยบริหาร
จัดการจราจรและอุบัติเหตุ 
(Smart micro, Travel 

Time, PER) 

สำนักอำนวยความ
ปลอดภัย 

1. ขอมูล AADT 
2. ขอมูลระยะเวลาการเดินทาง 
3. ขอมูลจากเครื่องสำรวจปริมาณจราจร 

การตรวจจับและวิเคราะหความเส ี ่ยงของ
อุบัติเหตุบนทองถนน การชวยในการเฝาระวัง 
แจงเตือน และวางมาตรการปองกัน และการ
ระบุพ้ืนท่ีเสี่ยงจากเวลาการเดินทางท่ีผิดปกติ 

Durduran (2010); Olugbade et al. 
(2022); Huang et al. (2020); Santos 
et al. (2021) 

ระบบงานภายใตศูนยบริหาร
จัดการจราจรและอุบัติเหต ุ

(ขอมูล Incident Log) 

สำนักอำนวยความ
ปลอดภัย 

1. ขอมูลลักษณะของเหตุการณอุบัติภัย 
2. ขอมูลวัน เวลาท่ีเกิดเหตุ 
3. ขอมูลตำแหนงท่ีเกิดเหตุ 
4. ขอมูลผลกระทบตอการจราจร 
5. ขอมูลสถานการณปจจุบัน (เชน การจราจร
เคลื่อนตัวได) 
6. ขอมูลการจัดการเหตุ (เชน เจาหนาที่กำลัง
ดำเนินการ หรือดำเนินการแลวเสร็จ) 
7. รูปภาพเหตุการณ 

ใชขอมูลการเกิดเหตุการณในการแสดงผลหรือ
แจงเตือนในระบบที ่อาจมีสาเหตุมาจากหรือ
ไดรับผลกระทบจากภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือ
เหตุการณตาง ๆ เพื่อใหผูที่เกี่ยวของสามารถ
ทราบขอมูลหรือบริหารจัดการเหตุการณตาง ๆ 
บนสายทางได 
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ระบบขอมลู 
หนวยงาน/การไดมาซ่ึง

ขอมูล 
ขอมูลในระบบท่ีตองการ การนำขอมูลไปใชในระบบของโครงการ การอางอิงทางวิชาการ 

ระบบบรหิารจดัการ
อุบัติการณและอุบัติเหตุ 

(Incident Management 
System: IMS) 

กองทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมือง 

ขอมูลอุบัติการณและอุบัติเหตุบนสายทาง ใชขอมูลบันทึกจำนวนเหตุการณในการแสดงผล 
เพ่ือใหผูท่ีเก่ียวของสามารถทราบสรุปขอมูลการ
เกิดเหตุการณตาง ๆ บนสายทางได 

 

ระบบควบคมุน้ำหนัก
ยานพาหนะ 

สำนักงานควบคุม
น้ำหนักยานพาหนะ 

ขอมูลน้ำหนักเฉลี่ยบนสายทาง 
 

ใ ช  ข  อ ม ู ล น ้ ำ หน ั ก เ ฉล ี ่ ย ขอ ง รถบรร ทุก 
ในสายทาง เพื่อนำมาเปนแนวทางในการจัดทำ
แผนงบประมาณสำหรับบำรุงรักษาสายทาง 
รวมไปถึงปรับปรุงแผนงาน มาตรการ และ
มาตรฐานเก ี ่ ย วก ับ งานควบค ุมน ้ ำ ห นัก
ยานพาหนะ 

Fancher et al., (1989);  
 

หมายเหตุ ความพรอมในการเช่ือมโยงขอมูลข้ึนอยูท่ีหนวยงานผูรับผิดชอบ 
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5.1.2 สรุปความพรอมในการเช่ือมโยงขอมูลของระบบ/ขอมูล สำหรับนำมาเพ่ิมความสามารถในการวิเคราะหและแสดงผลดานสถานการณภัยพิบัติ  

จากผลการศึกษาระบบตาง ๆ และการสำรวจขอมูลของหนวยงานภายในกรมทางหลวงทั้งหมดที่ไดกลาวมา ที่ปรึกษาสามารถประเมินความพรอมในการ
เชื่อมโยงขอมูลเบื้องตน ไดดังตารางท่ี 5.1-6 และสรุปความพรอมในการเชื่อมโยงขอมูลของระบบ/ขอมูล ไดดังตารางท่ี 5.1-7 

ตารางท่ี 5.1-6 ตารางประเมินความพรอมในการเช่ือมโยงขอมูลเบ้ืองตน 

ลำดับ ระบบ/ขอมูล 

การเชื่อมโยงขอมูล 

หมายเหตุ ไมสามารถ
เชื่อมโยงขอมลูได 

สามารถเชื่อมโยงขอมลูไดในรูปแบบ ความพรอมดำเนินการ
เชื่อมโยงขอมลู ผาน RTSP/M3U8 ผาน API ผาน Web Service 

1 ระบบตรวจสอบสภาพ
จราจร (Highway 

Traffic) 

     - สามารถอนุเคราะหการเขาถึงขอมูลใน
รูปแบบสิทธ์ิการเขาใชงานระบบได 
- สำหรับขอมูล Streaming มีโครงการของ
สำน ักอำนวยความปลอดภ ัย  กำลั ง
พัฒนาการเช่ือมโยงขอมูลในรูปแบบ API   

2 Traffic CCTV      - สำหร ับข  อม ู ล  Streaming สามารถ
เชื่อมโยงผาน Streaming server ได แตมี
ขอจำกัดในเรื่องของ Bandwidth อยูที่ 1 
GB 

3 ระบบควบคมุน้ำหนัก
ยานพาหนะ 

     ปจจ ุบ ันย ังไม มี โครงการพัฒนาระบบ
เชื ่อมโยงขอมูลแบบรวมศูนย เนื ่องจาก
เทคโนโลยีที่ใชในการตรวจสอบน้ำหนักมี
ความหลากหลาย และขอมูลมีอยูในหลาย
ระบบ 

4 ระบบขอมลูสภาพอากาศ 
(Weather 

Station/Sensor) 

     ปจจุบันขอมูลสภาพอากาศ ของทั้งสำนัก
อำนวยความปลอดภัยและกองทางหลวง
พิ เศษระหวางเม ืองม ีการต ิดต ั ้ งย ังไม
ครอบคลุมทุกสายทาง หากตองการนำ
ขอมูลไปใชงานในการวิเคราะห ควรใช
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ลำดับ ระบบ/ขอมูล 

การเชื่อมโยงขอมูล 

หมายเหตุ ไมสามารถ
เชื่อมโยงขอมลูได 

สามารถเชื่อมโยงขอมลูไดในรูปแบบ ความพรอมดำเนินการ
เชื่อมโยงขอมลู ผาน RTSP/M3U8 ผาน API ผาน Web Service 

รวมกับขอมูลอื ่น ๆ ที่เกี ่ยวของเพื ่อการ
วิเคราะหท่ีแมนยำ 
- สำหรับกองทางหลวงพิเศษระหวางเมือง
สามารถเช่ือมโยงผานระบบโครงการศึกษา
และพัฒนาระบบวิเคราะหขอมูลขนาด
ใหญดานปริมาณการจราจรบนทางหลวง
พิเศษระหวางเมืองได 

5 ระบบทะเบียน
เครื่องจักรกล 

     - ข อม ูลระบบทะเบ ียนเคร ื ่องจ ักรกล
สามารถเช ื ่ อม โยงผ  าน  API ท ี ่ ศ ู นย
เทคโนโลยีสารสนเทศดำเนินการใหได 
- ขอม ูล GPS เคร ื ่องจ ักรกลตองม ีการ
เช่ือมโยงกับผูดูแลระบบเอกชน 

6 ระบบบรหิารจดัการ
อุบัติการณและอุบัติเหตุ 

(Incident 
Management System: 

IMS) 

     - สามารถเชื ่อมโยงผานระบบโครงการ
ศึกษาและพัฒนาระบบวิเคราะหขอมูล
ขนาดใหญดานปริมาณการจราจรบนทาง
หลวงพิเศษระหวางเมืองได 

7 ระบบงานภายใตศูนย
บริหารจดัการจราจรและ
อุบัติเหตุ (Smart micro, 
Travel Time, PER และ
ขอมูล Incident Log) 

     - ขอมูล Smart micro และขอมูล Travel 
Time คอนขางมีปริมาณมาก พิจารณาใน
การใชขอมูลอีกครั้ง 
 
 

หมายเหตุ รูปแบบการเชื่อมโยงอาจมกีารเปล่ียนแปลง 
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หลังจากการประเมินความสามารถในการเชื่อมโยงขอมูล สามารถแบงเปน 2 กลุม ดังนี้  

กลุมที่ 1 กลุมระบบที่ไมสามารถเชื่อมโยงขอมูลได : ระบบตนทางที่จะดำเนินการเชื่อมโยงขอมูลมีขอจำกัดในการปรับปรุงระบบ เชน ไมมีผูพัฒนาระบบ 
หรือสิ้นสดุระยะบำรุงรกัษาระบบ (MA) จึงทำใหไมสามารถกระทำการใด ๆ กับระบบได 

กลุมท่ี 2 กลุมระบบท่ีสามารถเชื่อมโยงขอมูลได : ระบบตนทางท่ีสามารถพัฒนาการเชื่อมโยงขอมูลไดหรือมีการจัดทำการเชื่อมโยงขอมูลอยูแลว  

โดยตารางการจัดกลุมระบบขอมูล และการเสนอแนะแนวทางการดำเนินงานตอไป แสดงดังตารางท่ี 5.1-7   
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ตารางท่ี 5.1-7 ตารางการจัดกลุมระบบขอมูล 
กลุมท่ี ระบบ แนวทางจัดกลุมรูปแบบการเชื่อมโยงขอมูล ขอเสนอแนะแนวทางการดำเนินงานตอไป 

1 - ระบบควบคุมน้ำหนักยานพาหนะ กลุมระบบท่ีไมสามารถเช่ือมโยงขอมูลได หากหนวยงานผู รับผิดชอบมีการรวมขอมูลหรือโครงการ
พัฒนาระบบเชื ่อมโยงขอมูล จะสามารถเชื่อมโยงขอมูลได 
โดยหากตองการนำขอมูลมาใชในโครงการกอน จะตองมีการ
ขอความอนุเคราะหขอมูล 

2 - ระบบตรวจสอบสภาพจราจร (Highway 
Traffic) 

- Traffic CCTV 
- ร ะบบข  อม ู ล สภ าพอากาศ  (Weather 

Station/Sensor) 
- ระบบทะเบียนเครื่องจักรกล 
- ระบบบริหารจัดการอุบัติการณและอุบัติเหตุ 

(Incident Management System: IMS) 
- ระบบงานภายใตศูนยบริหารจัดการจราจร

และอุบัติเหตุ (Smart micro, Travel Time, 
PER และขอมูล Incident Log) 

กลุมระบบท่ีสามารถเช่ือมโยงขอมูลได  

หมายเหตุ ตารางการจัดกลุมระบบขอมลูอาจมีการเปล่ียนแปลงตามความพรอมในการเชื่อมโยงขอมูลของหนวยงาน
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5.2 ผลการศึกษาขอมูลของหนวยงานภายนอกกรมทางหลวงที ่เกี ่ยวของกับภัยพิบัติ 
และสาธารณภัย  
จากการศึกษาขอมูลของหนวยงานภายนอกกรมทางหลวง จากรายงานผลการศึกษาโครงการศึกษาการ

เพิ่มศักยภาพศูนยบัญชาการกรมทางหลวง ระยะที่ 1 ของศูนยบริการวิชาการ จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย และ
การศึกษาขอมูลเพิ่มเติมในระยะนี้ ทางที่ปรึกษาจึงไดสรุปขอมูลที่คาดวาสามารถนำมาใชในงานภัยพิบัติ 
และสาธารณภัย มีรายละเอียดของตัวอยางชุดขอมูล รวมทั้งตัวอยางการการนำขอมูลมาใชกับระบบของศูนย
บัญชาการ กรมทางหลวง ดังนี้ 

5.2.1 ระบบคลังขอมูลน้ำและภูมิอากาศแหงชาติ  

ระบบคลังขอมูลน้ำและภูมิอากาศแหงชาติ (National Hydro informatics Data Center : 
NHC) เปนศูนยกลางในการรวบรวมขอมูลดานทรัพยากรน้ำของประเทศ ทั้งขอมูลพื้นที่ ขอมูลสถิติ ขอมูล
สถานการณน้ำปจจุบัน ขอมูลคาดการณและงานวิจัยท่ีเก่ียวของกับการบริหารจัดการทรัพยากรน้ำของประเทศ 
เพ่ือนำมาใชใหเกิดประโยชนสูงสุด ท้ังในดานการบริหารจัดการน้ำ ควบคุมสถานการณ การแจงเตือนภัย และ
ลดความสูญเสียทั ้งชีวิตและทรัพยสินของประชาชนไดอยางทันทวงที โดยขอมูลถูกจัดเก็บโดยสถาบัน
สารสนเทศทรัพยากรน้ำ (องคการมหาชน) เปนหนวยงานในสงักัดของ กระทรวงการอุดมศึกษา วิทยาศาสตร 
วิจัยและนวัตกรรม ดำเนินการรวบรวมและวิเคราะหขอมูลสารสนเทศทรัพยากรน้ำ รวมไปถึงการวิจัยและ
พัฒนาเทคโนโลยี เพ่ือใหหนวยงานตาง ๆ นำไปใชประโยชนในการเพ่ิมประสิทธภิาพการบริหารจดัการน้ำอยาง
เปนระบบ และขยายผลการทำงานโดยการสรางและพัฒนาเครือขาย ความรวมมือทั ้งในประเทศและ
ตางประเทศ 
 

 
ท่ีมา คลังขอมูลน้ำแหงชาติ สืบคนจาก https://www.thaiwater.net 

รูปท่ี 5.2-1 การทำงานของระบบคลังขอมูลน้ำแหงชาติ 
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5.2.2 ขอมูลน้ำทวมซ้ำซาก 

เขาถึงไดโดย สำนักงานพัฒนาเทคโนโลยีอวกาศและภูมิสารสนเทศ (องคการมหาชน) มีตัวยอ
วา “สทอภ.” และมีชื่อภาษาอังกฤษ “Geo-Informatics and Space Technology Development Agency 
(Public Organization) – GISTDA” เปนหนวยงานของรัฐในรูปแบบองคการมหาชน ซึ่งมุงเนนการบริหาร
และดำเนินงานอยางมีประสิทธิภาพ เพื่อบริการขอมูลภูมิสารสนเทศ บริการวิชาการตาง ๆ ตลอดจนการวิจัย
และพัฒนาเทคโนโลยีอวกาศใหเปนประโยชนตอประชาชน 

ขอมูลน้ำทวมซ้ำซาก เปนขอมูลที่ไดจากการสำรวจ และวิเคราะหขอมูลเชิงพื้นที่ขอมูลที่ใชใน
การวิเคราะหประกอบดวย ปริมาณน้ำฝนรายเดือนเฉลี่ย 30 ป พื้นที่น้ำทวมในอดีตยอนหลัง 10 ป ระยะหาง
จากลำน้ำ ความลาดชันของพื้นที่ สภาพการใชที่ดิน การระบายน้ำของดิน และพื้นที่ชลประทาน ซึ่งพื้นที่น้ำ
ทวมซ้ำซาก จะเปนพื้นที่ที่มีการทวมของน้ำบนพื้นผิวดินซ้ำ ๆ โดยไมมีการระบุเวลาที่แนนอน น้ำทวมซ้ำซาก
ไมเพียงแตสรางความเสียหายเชิงกายภาพ ยังสงผลกระทบตอสภาพทางสังคมและเศรษฐกิจอีกดวย 

การวิเคราะหและติดตามพื้นที่ประสบภัยน้ำทวมซ้ำซาก จึงเปนอีกทางเลือกหนึ่งที่ชวยใหลด
ความเสี่ยงภัยอันจะเกิดขึ้นกับประชาชน อาคาร บานเรือน และสิ่งปลูกสรางตาง ๆ ซึ่งพื้นที่น้ำทวมซ้ำซาก 
สามารถนำไปใชรวมกับขอมูลทางหลวงท่ีมีถนนตัดผานพ้ืนท่ีน้ำทวมซ้ำซาก สำหรับการเฝาระวังอุบัติเหตุ หรือ
ทางขาดอันเนื่องมาจากอุทกภัย 

 
ท่ีมา พ้ืนท่ีน้ำทวมซ้ำซาก สืบคนจาก https://disaster.gistda.or.th/flood/repeat 

รูปท่ี 5.2-2 ผลของขอมูลน้ำทวมซ้ำซากของประเทศไทย โดยใชสีแบงความถี่ของการเกิดน้ำทวม 
  

https://disaster.gistda.or.th/flood/repeat
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5.2.3 ขอมูลปริมาณน้ำและสภาพอากาศ 

จัดเก็บขอมูลโดยศูนยภูมิอากาศ กรมอุตุนิยมวิทยา โดยขอมูลปริมาณน้ำและสภาพอากาศ 
ประกอบดวยขอมูล ฝน พายุ และอุณหภูมิ ทั้งในอดีตและอนาคต รวมไปถึงการพยากรณสถานการณใน
อนาคต โดยสามารถนำขอมูลจากกรมอุตุ ท่ีไดรับจากสถานีตรวจอากาศ ใชในการติดตามสภาพอากาศปจจุบัน 
โดยติดตามไดจากขอมูลหลัก ๆ คือ สถานการณพายุ สภาพเมฆฝน แผนที่อากาศ คลื่นทะเล และสถานการณ
ฝน หรือสภาพอากาศอื่น ๆ ที่ตรวจวัดดวยสถานีภาคพื้นดิน เพื่อเตรียมพรอมรับมือกับ อุทกภัยและวาตภัย  
ท่ีมีโอกาสจะเกิดข้ึนได 

 
ท่ีมา ปริมาณน้ำฝนในชวง 24 ช่ัวโมง สืบคนจาก http://climate.tmd.go.th/gge/ 

รูปท่ี 5.2-3 ขอมูลจากสถานีตรวจอากาศ โดย กรมอุตุนิยมวิทยา 
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5.2.4 ขอมูลระดับน้ำอางเก็บน้ำ/เข่ือน 

ขอมูลจัดเก็บโดยกรมชลประทาน ขอมูลระดับน้ำในอางเก็บน้ำและเขื่อนจากกรมชลประทาน
ชวยใหเราสามารถติดตามสถานการณน้ำในพ้ืนท่ีตาง ๆ ไดอยางตอเนื่อง โดยเฉพาะในชวงฤดูฝนท่ีมีความเสี่ยง
ตอการเกิดน้ำทวม ขอมูลเหลานี้จะชวยใหสามารถวางแผนและเตรียมการปองกันภัยพิบัติลวงหนา เชน  
การวางแผนเสนทางการจราจรใหมหากพบวามีความเสี่ยงตอการเกิดน้ำทวมในบางเสนทาง และการเตรียมการ
ดานอุปกรณและบุคลากรเพื่อความพรอมในการรับมือกับเหตุการณน้ำทวม ทั้งนี้ขอมูลระดับน้ำที่เก็บโดย 
กรมชลประทานนั้น มีการจัดเก็บตามตำแหนงของอางเก็บน้ำ/เข่ือน ดังแสดงในรูปท่ี 5.2-4  
 

 
ท่ีมา ขอมูลอางเก็บน้ำท่ัวประเทศ สืบคนจาก https://app.rid.go.th/reservoir/ 

รูปท่ี 5.2-4 อางเก็บน้ำของประเทศไทยประกอบดวยอางเก็บน้ำขนาดเล็ก กลาง และใหญ 
  

https://app.rid.go.th/reservoir/
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5.2.5 ขอมูลสถานการณน้ำกรุงเทพมหานคร 

โดยขอมูลสถานการณน้ำของกรุงเทพมหานคร สามารถเขาถึงขอมูลไดจากสำนักระบายน้ำ 
กรุงเทพมหานคร ซึ่งไดรวมรวมขอมูลที่จะนำไปสูการเกิดอุทกภัย เชน ปริมาณน้ำฝน ระดับน้ำ ระดับน้ำทวม
ถนน ระบบสูบน้ำ และการไหลของน้ำ ดังแสดงในดังแสดงในรูปท่ี 5.2-5 

 
 
ท่ีมา สำนักการระบายน้ำ สืบคนจาก https://weather.bangkok.go.th/ 

รูปท่ี 5.2-5 ระบบขอมูลสถานการณน้ำของกรุงเทพมหานคร  
  

https://weather.bangkok.go.th/
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5.2.6 พ้ืนท่ีน้ำทวม ป 2560–2563 

สำนักงานพัฒนาเทคโนโลยีอวกาศและภูมิสารสนเทศ (GISDA) ไดมีการบันทึกขอมูลพื้นที่น้ำ
ทวมตั้งแตป พ.ศ.2549-2564 โดยแจกแจงการบันทึกและแสดงขอมูลแยกเปนรายเดือน ดังรูปที่ 5.2-6ขอมูล
ดังกลาวสามารถนำมาใชเพื ่อขอความรวมมือระหวางกรมทางหลวงกับหนวยงานที ่เก ี ่ยวของ เชน 
การประสานงานกับกรมปองกันและบรรเทาสาธารณภัยในการวางแผนและดำเนินการปองกันน้ำทวม หรือการ
รวมมือกับหนวยงานทองถ่ินในการจัดการและปองกันน้ำทวมในพ้ืนท่ีท่ีมีความเสี่ยงสูง 

 
ท่ีมา Thailand flood monitoring สืบคนจาก https://flood.gistda.or.th/ 

รูปท่ี 5.2-6 ขอมูลของพ้ืนท่ีน้ำทวม  
  

https://flood.gistda.or.th/
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5.2.7 แผนท่ีการใชประโยชนท่ีดิน 

แผนที่การใชประโยชนที่ดินจากกรมพัฒนาที่ดินชวยใหสามารถวิเคราะหและประเมินความ
เสี่ยงของภัยพิบัติท่ีอาจเกิดข้ึนในพ้ืนท่ีตาง ๆ ไดอยางแมนยำ โดยเฉพาะพ้ืนท่ีท่ีทางหลวงตัดผาน เชน การระบุ
พื้นที่เสี่ยงตอน้ำทวม ดินถลม หรือไฟปา การวางแผนการจัดการจราจรเพ่ือหลีกเลี่ยงพื้นที่เหลานั้น และการ
กำหนดพ้ืนท่ีสำหรับติดตั้งอุปกรณปองกันและเตือนภัย เชน ระบบเตือนภัยน้ำทวมและดินถลม 

 
ท่ีมา บัญชีรายการขอมูลกรมพัฒนาท่ีดิน สืบคนจาก http://sql.ldd.go.th/ldddata/mapsoilB1.html 

รูปท่ี 5.2-7 ตัวอยางแผนท่ีสภาพการใชท่ีดิน ของกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ.2566 
  

http://sql.ldd.go.th/ldddata/mapsoilB1.html


รายงานเบ้ืองตน (Inception Report)  บทท่ี 5 ผลการศึกษา ขอมูล ของหนวยงานภายในและภายนอก 
  กรมทางหลวง และผลการศึกษา ทบทวนอุปกรณหรือเทคโนโลยี 
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5.2.8 แบบจำลองความสูงเชิงเลข (Digital Elevation Model) 

แบบจำลองความสูงเชิงเลข (Digital Elevation Model) คือการแทนความสูงของพ้ืนผิวโลกใน
รูปแบบดิจิทัล โดยการใชคอมพิวเตอรและเทคโนโลยีดานภูมิสารสนเทศในการสราง DEM ขอมูลความสูง 
ถูกเก็บในรูปแบบของตารางขอมูลที่แตละเซลลหรือพิกเซลในตารางนั้นแทนคาความสูงของพื้นที่ที่กำหนดไว 
สามารถเขาถึงไดจากองคการนาซา NASA ดังแสดงในดังแสดงในรูปท่ี 5.2-8 

 
ท่ีมา Earthdata สืบคนจาก https://search.earthdata.nasa.gov 

รูปท่ี 5.2-8 ตัวอยางแบบจำลองความสูงเชิงเลข (Digital Elevation Model)  
ของบริเวณภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

  

https://search.earthdata.nasa.gov/
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5.2.9 ตำแหนงเกิดภัยพิบัติ 

ตำแหนงเกิดภัยพิบัติ ถูกจัดเก็บโดยกรมปองกันและบรรเทาสาธารณภัย สามารถทราบสถิติ
ของภัยพิบัติ โดยจะแสดงเปน pie chart ซ่ึงเรียกดูขอมูลโดยจำแนกท้ังรายป รายสัปดาห และรายวัน ดังแสดง
ในดังแสดงในรูปท่ี 5.2-9 ถึง 5.2-10 

 
ท่ีมา สถิติสาธารณภัย สืบคนจาก https://dpmreporter.disaster.go.th/portal/disaster-statistics 

รูปท่ี 5.2-9 สถิติภัยพิบัติของกรมปองกันและบรรเทาสาธารณภัย 
 

 
ท่ีมา สถิติสาธารณภัย สืบคนจาก https://dpmreporter.disaster.go.th/portal/disaster-statistics 

รูปท่ี 5.2-10 การจำแนกประเภทภัยพิบัติ 
  

https://dpmreporter.disaster.go.th/portal/disaster-statistics
https://dpmreporter.disaster.go.th/portal/disaster-statistics
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5.2.10 ขอมูลจำนวนประชากร 

ขอมูลจำนวนประชากรชวยใหสามารถวิเคราะหและประเมินความเสี่ยงของภัยพิบัติในแตละ
พ้ืนท่ี โดยเฉพาะพ้ืนท่ีท่ีมีประชากรหนาแนน ขอมูลเหลานี้จะชวยในการวางแผนและเตรียมการปองกันภัยพิบัติ
ลวงหนา การระบุพื้นที่ที ่มีความเสี่ยงสูงตอการเกิดภัยพิบัติและมีจำนวนประชากรหนาแนน ซึ่งตองการ 
การดูแล การจัดทำแผนการอพยพและการเตรียมพื้นที่สำหรับรองรับประชาชนในกรณีเกิดเหตุการณฉุกเฉิน 
และการจัดการท่ีมีประสิทธิภาพมากข้ึน 

ขอมูลจำนวนประชากรท่ีจัดเก็บโดยสำนักบริหารการทะเบียน กรมการปกครอง มีรายละเอียด
ขอมูลท่ีสามารถเขาถึงได และมีการจำแนกขอมูลในหลายมิติ เชน การจำแนกขอมูลเปนรายพ้ืนท่ีหรือรายเดือน 
และยังมีขอมูลเพ่ิมเติม เชน จำนวนบาน จำนวนการเกิด และจำนวนการตาย เปนตน 

 
ท่ีมา สถิติประชากรทางการทะเบียนราษฎร สืบคนจาก https://stat.bora.dopa.go.th 

รูปท่ี 5.2-11 การจำแนกประเภทขอมูลประชากร ของกรมการปกครอง 
  

https://stat.bora.dopa.go.th/
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5.2.11 ขอมูลผลกระทบจากสาธารณภัย 

ขอมูลผลกระทบจากสาธารณภัยในอดีตชวยใหสามารถวิเคราะหและประเมินความเสี่ยงของภัย
พิบัติในแตละพื้นที่ โดยการระบุพื้นที่ที่มีประวัติการเกิดภัยพิบัติซ้ำซาก เชน น้ำทวม ดินถลม หรือไฟปา และ
การวิเคราะหแนวโนมและรูปแบบของภัยพิบัติที ่เกิดขึ ้นบอยในอดีตเพื ่อพัฒนามาตรการปองกันที ่มี
ประสิทธิภาพ ซ่ึงเทคโนโลยีสมัยใหม เชน ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) และการวิเคราะหขอมูลขนาดใหญ 
(Big Data Analytics) มีบทบาทสำคัญในการจัดการและวางแผนเพื่อปองกันภัยพิบัติ เชน การใช GIS ในการ
สรางแผนที่แสดงพื้นที่เสี่ยงภัยพิบัติและผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นกับทางหลวง หรือการใช Big Data Analytics 
ในการวิเคราะหขอมูลผลกระทบจากอดีตและคาดการณแนวโนมภัยพิบัติในอนาคต  

ขอมูลผลกระทบจากสาธารณภัย ซึ่งจัดเก็บโดย กรมปองกันและบรรเทาสาธารณภัย สามารถ
ใชในการวางแผนและจัดการทางหลวงจึงเปนการเพิ่มประสิทธิภาพในการปองกันและรับมือกับภัยพิบัติ 
และสาธารณภัยท่ีอาจเกิดข้ึนไดตัวอยางขอมูลผลกระทบสาธารณภัยในอดีตดังแสดงในดังแสดงในรูปท่ี 5.2-12 

 
ท่ีมา สถิติสาธารณภัย ป 2564 สืบคนจาก https://datacenter.disaster.go.th 

รูปท่ี 5.2-12 สรุปสาธารณภัยท่ีเกิดข้ึนในป 2564 โดยกรมปองกันและบรรเทาสาธารณภัย 
  

https://datacenter.disaster.go.th/
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5.2.12 ขอมูลทรัพยากรเพ่ือการปองกันและบรรเทาสาธารณภัย/ขอมูลศูนยปลอดภัย 

ขอมูลทรัพยากรเพื่อการปองกันและบรรเทาสาธารณภัย เชน อุปกรณกูภัย น้ำดื่ม อาหาร
สำรอง ยานพาหนะกูภัย และขอมูลศูนยปลอดภัยที่มีการจัดตั้งในพื้นที่ตาง ๆ จะชวยใหสามารถวิเคราะหและ
ประเมินความเสี ่ยงของภัยพิบัติในแตละพื ้นที ่ไดอยางแมนยำ ขอมูลเหลานี ้จะชวยในการวางแผนและ
เตรียมการปองกันภัยพิบัติลวงหนา ซึ่งขอมูลในสวนนี้เปนขอมูลที่เขาถึงไดจากกรมปองกันและบรรเทา 
สาธารณภัย ดังแสดงในดังแสดงในรูปท่ี 5.2-13 

 
ท่ีมา ระบบขอมูลสาธารณภัย สืบคนจาก https://nirapai.disaster.go.th 

รูปท่ี 5.2-13 ระบบขอมูลสาธารณภัย โดยกรมปองกันและบรรเทาสาธารณภัย 
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5.2.13 ขอมูลพ้ืนท่ีท่ีมีโอกาสเกิดธรณีพิบัติภัย 

ขอมูลพื้นที่ที่มีโอกาสเกิดดินถลม จัดเก็บและประมวลผลโดยกรมทรัพยากรธรณี ขอมูลสวนนี้
สามารถนำไปใชวิเคราะหโดยมีการแบงพ้ืนท่ีเสี่ยงเปน 3 ระดับ ไดแก  

1) ระดับ 1 ดินมีโอกาสถลมเม่ือมีปริมาณน้ำฝน 100 มิลิเมตรตอวัน หนาดินหนาขาดราก
ไมยึดเหนี่ยว และความลาดเอียงของพ้ืนท่ีมากกวา 30 องศา 

2) ระดับ 2 ดินมีโอกาสถลมเม่ือมีปริมาณน้ำฝน 200 มิลิเมตรตอวัน หนาดินหนาขาดราก
ไมยึดเหนี่ยว และความลาดเอียงของพ้ืนท่ีมากกวา 30 องศา 

3) ระดับ 3 ดินมีโอกาสถลมเม่ือมีปริมาณน้ำฝน 300 มิลิเมตรตอวัน หนาดินหนาขาดราก
ไมยึดเหนี่ยว และความลาดเอียงของพ้ืนท่ีมากกวา 30 องศา 

โดยขอมูลดังกลาวสามารถนำไปใชรวมกับการเฝาระวังและเตือนภัยสำหรับภัยพิบัติทางธรณี 
ที่จะเกิดขึ ้น เตรียมการรับมือกับพื ้นที ่ที ่มีความเสี ่ยงสูง โดยเฉพาะในฤดูฝนที ่มีปริมาณน้ำฝนมากกวา 
ชวงเวลาอ่ืน 
 

 
ท่ีมา ดินถลม แผนท่ีแสดงพ้ืนท่ีท่ีมีโอกาสเกิดดินถลมประเทศไทย สืบคนจาก https://www.dmr.go.th 

รูปท่ี 5.2-14 พ้ืนท่ีท่ีมีโอกาสเกิดดินถลม โดยกรมทรัพยากรธรณ ี
 

5.2.14 ขอมูลโครงการกอสราง/บํารุงรักษาโครงสรางพื ้นฐานดานคมนาคม หรือโครงการท่ี
เกี่ยวของกับการปองกัน บรรเทา และแกไขปญหาภัยพิบัติจากธรรมชาติ และภัยความ
ม่ันคง 

ขอมูลโครงการกอสราง/บํารงุรักษาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคม ใชสำหรับประเมินจุดท่ีคาด
วาจะกระทบตอการเดินทาง เพ่ือนำมาใชในการวิเคราะหเสนทางเลี่ยงไดอยางทันทวงที และการบำรุงรักษามา
ชวยในการวิเคราะหความเสี่ยงของโครงสรางพื้นฐานทางหลวง เชน สะพาน ถนน และอุโมงค ทำใหสามารถ
ระบุจุดเสี่ยงที่ตองการการปรับปรุงหรือการเสริมความแข็งแรงไดอยางแมนยำ โดยขอมูลโครงการกอสรางนั้น
เกี ่ยวของโดยตรงกับหนวยงานในกระทรวงคมนาคม ไดแก กรมทางหลวงและกรมทางหลวงชนบท  

https://www.dmr.go.th/
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ซึ่งผลการศึกษาขอมูลของหนวยงานภายนอกกรมทางหลวงที่เกี่ยวของกับภัยพิบัติและสาธารณภัย ซึ่งมีความ
พรอมในการเชื่อมโยงขอมูลกับศูนยบัญชาการ เพ่ือนำขอมูลไปใชประโยชน ดังแสดงในตารางท่ี 5.2-1  

ตารางท่ี 5.2-1 สรุปขอมูลท่ีมีความพรอมในการเช่ือมโยงขอมูลกับศูนยบัญชาการ 

ขอมูล 
หนวยงาน/การไดมาซ่ึง

ขอมูล 
ขอมูลท่ีสามารถเชื่อมโยงไดทันที 

การนำขอมูลไปใชในระบบ
ของโครงการ 

ขอมูลน้ำทวม
ซ้ำซาก 

สำนักงานพัฒนาเทคโนโลยี
อวกาศและภมูิสารสนเทศ 
(องคการมหาชน) (GISDA) 

1. ขอมูลพ้ืนท่ีน้ำทวมในรอบ 7 วัน
ลาสดุ 30 วันลาสุด 
2. ขอมูลน้ำทวมซ้ำซาก (2011-2020) 
3. ขอมูลพ้ืนท่ีน้ำทวม 1 วัน (ยอนหลัง 
1 วัน) สำหรับนำมาวางซอนแสดงบน
แผนท่ีได 

ใชสำหรับวิเคราะหความเสี่ยง
ท่ีคาดวาเกิดจากภัยพิบัติ เพ่ือ
วางแผนรับมืออยางทันทวงที  

ขอมูลปริมาณน้ำ
และสภาพอากาศ 

กรมอุตุนิยมวิทยา  

1.ขอมูล สภาพอากาศ เชน อุณหภูมิ / 
ฝน / ลม 
2.ขอมูล พยากรอากาศและการ 
เตือนภัยพาย ุ

ใชสำหรับประเมินความเสี่ยงท่ี
คาดวาเกิดจากภัยพิบัติ เพ่ือ
นำมาใชในแจงเตือน ไดอยาง
ทันทวงที  

ขอมูลระดับน้ำ
อางเก็บน้ำ/เข่ือน 

กรมชลประทาน 

1.ขอมูลเข่ือน / ขอมูลอางเก็บน้ำ เชน 
สถานท่ีตั้งของเข่ือน / ความจุ / 
ปริมาณน้ำในเข่ือน 
2.ขอมูลยอนหลัง เชน ปริมาณน้ำสูงสุด 
(ลาน ลบ.ม.) / ปริมาณน้ำเก็บกัก (ลาน 
ลบ.ม.) / ปริมาณน้ำใชการ (ลาน ลบ.
ม.) / ปริมาณใชการต่ำสุด (ลาน ลบ.ม.) 
/ ปริมาณน้ำในเข่ือน (ลาน ลบ.ม.) / 
เปอรเซนตปริมาณน้ำตอปริมาณกักเก็บ 
/ ปริมาณน้ำไหลเขาและออกจากเข่ือน 

ใชสำหรับประเมินจดุท่ีคาดวา
จะกระทบตอการเดินทาง 
หากน้ำระบายจากเข่ือนหรือ
อางเก็บน้ำ 

ขอมูลพ้ืนท่ีท่ีมี
โอกาสเกิดธรณี
พิบัติภัย 

กรมทรัพยากรธรณ ี
1.ขอมูลสถานการณธรณีพิบัติภัย 
2.ขอมูลพ้ืนท่ีออนไหวตอการเกิดดนิ
ถลมลวงหนา 

ใชสำหรับวิเคราะหความเสี่ยง
ท่ีคาดวาเกิดจากธรณีพิบัติภัย  
เพ่ือจัดเตรียมอุปกรณ 
เครื่องมือสำหรับการชวยเหลือ
และวางแผนรับมืออยาง
ทันทวงที  

 
ทั้งนี้ในขอมูลสวนที่ยังไมสามารถเชื่อมโยงไดทันที จะตองมีการขอความอนุเคราะหขอมูลกับ

หนวยงานภายนอก เพ่ือการเขาถึงขอมูลท่ีเปนประโยชนตอโครงการและนำไปพัฒนาระบบตอไป 
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5.3 ผลการศึกษา ทบทวนอุปกรณ หรือเทคโนโลยีที่ใชในการสงขอมูลสถานการณภัยพิบัติ 
สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ จากที่เกิดเหตุ มายังศูนยบัญชาการที่สวนกลาง  
ที ่ปรึกษาไดศ ึกษา ทบทวนอุปกรณหรือเทคโนโลยีที ่สามารถนำมาใชงานสถานการณภัยพิบ ัติ  

สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ จากรายงานผลการศึกษาโครงการศึกษาการเพิ่มศักยภาพศูนยบัญชาการ
กรมทางหลวง ระยะที่ 1 ของศูนยบริการวิชาการ จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย และไดศึกษา ทบทวนอุปกรณ 
หรือเทคโนโลยี รวมถึงรวบรวมขอมูลจากหนวยงานที่มีภารกิจดานการจัดการภัยพิบัติทั ้งในประเทศและ
ตางประเทศ และทำการจัดกลุมอุปกรณและเทคโนโลยีที ่ศึกษาออกเปนอุปกรณหลัก อุปกรณเสริม และ
อุปกรณจัดการจราจร จากนั้นทำการวิเคราะหขอดี-ขอจำกัด เพ่ือคัดเลือกเทคโนโลยีและเครื่องมือท่ีเหมาะสม
สำหรับออกแบบและเสนอแนะมาตรฐานในการจัดการภัยพิบัติและเหตุการณตาง ๆ โดยมีผลการศึกษา ดังนี้ 

5.3.1 อากาศยานไรคนขับ (Unmanned Aerial Vehicle, UAV) หรือ Drone 

เนื ่องจากเทคโนโลยีอากาศยานไรคนขับ (Unmanned Aerial Vehicle, UAV) หรือโดรน 
มีความกาวหนาในชวงไมกี่ปที่ผานมา โดรนจึงมีบทบาทสำคัญมากขึ้นในระหวางความพยายามรับมือภัยพิบัติ
ทางธรรมชาติของหนวยงานดานความปลอดภัยสาธารณะ และถูกใชแพรหลายในตางประเทศไมวาจะเปน
ประเทศสหรัฐอเมริกา สหภาพยุโรป ประเทศออสเตรเลีย ประเทศญี่ปุน เปนตน และยังมีการใชงานที่เพิ่มข้ึน
ในการปองกันและบรรเทาภัยพิบัติ ดังแสดงตัวอยางในรูปท่ี 5.3-1 

ประโยชนในการใช UAV ในการปองกันและบรรเทาภัยพิบัติ 
1. การประเมินสถานการณจากระยะไกล 
2. การทำแผนท่ี 
3. จัดสงพัสดุเรงดวน 
4. การดับเพลิง 
5. การใชโดรนในภัยพิบัติน้ำทวม/แผนดินไหว 
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ท ี ่ ม า  Madhavi Gaur (2022). Uttarakhand to roll out 
drone in healthcare 2022 สืบคนจาก https://currentaffairs.adda247.com/drone-healthcare-2022/ 

รูปท่ี 5.3-1 ตัวอยางการใชงานของอากาศยานไรคนขับ UAV 
 

ในประเทศญี่ปุ นไดนำเทคโนโลยีอากาศยานไรคนขับ UAV โดยการฉายภาพเงาสามมิติบน
ระบบโดรนตาท ี ่  3  (Three-dimensional silhouette projections on the 3rd eye Drone System.) 
ระบบจะใช AI เพื่อวิเคราะหและระบุภาพของผูรอดชีวิตที่ติดอยูในจุดที่ไมสามารถมองเห็นไดจากพื้นดินโดย
อัตโนมัติ โดยตรวจจับผูคนผานการถายภาพอินฟราเรดความรอน เชน ภายในอาคารหรือบนหลังคา และสง
ขอมูลนี้ไปยังหนวยกูภัยแบบเรียลไทม ดังแสดงตัวอยางในรูปท่ี 5.3-2 

 
ท่ีมา Rock Garage  

รูปท่ี 5.3-2 ตัวอยางโดยการฉายภาพเงาสามมิติบนระบบโดรนตาท่ี 3 
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5.3.2 ระบบปายประกาศขอความที ่เปลี ่ยนแปลงได (Portable Variable Message Sign: 
PVMS) 

ระบบปายประกาศขอความที่เปลี่ยนแปลงได (Portable Variable Message Sign: PVMS)  
ใชประโยชนในการอำนวยการจราจร เชน - แนะนำเสนทาง - รายงานสภาพจราจร - แจงเตือนอุบัติเหตุ  
แจงการปดชองจราจร แจงเตือนการใชความเร็วใหเหมาะสม - เตือนการขับข่ีหรือกฎจราจร เปนตน เพ่ือความ
ปลอดภัยของผูใชทาง และใชประชาสัมพันธขอมูลขาวสารตาง ๆ วัตถุประสงคหลักของปายแสดงขอความใช
ในการประกาศขอความหรือขอมูลตาง ๆ ตามสถานะการณ หรือเหตุการณที่ตองการแจงผูใชเสนทางไดรับ
ทราบ นอกจากนั้นยังสามารถจะใชเปนสื่อ ในการประชาสัมพันธ ของหนวยงานเจาของเสนทางกับผูใชเสนทาง
ได ดังแสดงตัวอยางในรูปท่ี 5.3-3 

ท่ีมา โครงการปายเปลีย่นขอความได และอุปกรณตรวจการณสำหรบัรถปฏิบัติการบนทางหลวงพรอมติดตั้ง จำนวน 112 ชุด 

รูปท่ี 5.3-3 ลักษณะระบบปายประกาศขอความท่ีเปล่ียนแปลงได  
(Portable Variable Message Sign: PVMS) 

 
ทั้งนี้ตัวระบบปายดังกลาวยังสามารถใชรวมกับ DOH TOC Mobile Application เพื่อเปลี่ยน

การแสดงผลชุดปาย โดยหนาตางปายแสดงผลจะแสดงชุดปายตาง ๆ ของรถปฏิบัติการณบนทางหลวงที่กำลัง
แสดงอยูใน ขณะนั้น นอกจากการแสดงผลของปายแลวยังสามารถแสดงหนาตาง CCTV จะแสดงภาพจาก
กลองที่ติดตั ้งอยูที ่รถปฏิบัติการ ซึ่งภาพที่แสดงนั้นจะเปนการแสดง แบบ Snapshot รายนาที ดังแสดง
ตัวอยางในรูปท่ี 5.3-4 
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ท่ีมา โครงการปายเปลี่ยนขอความได และอุปกรณตรวจการณสำหรบัรถปฏิบัติการบนทางหลวงพรอมติดตั้ง จำนวน 112 ชุด 

รูปท่ี 5.3-4 ตัวอยางการใชงาน PVMS รวมกับ DOH TOC Mobile Application 
 

ระบบปายประกาศขอความที่เปลี่ยนแปลงไดยังมีการเชื่อมกับชุดอุปกรณ MDVR เปนชุด
อุปกรณติดตาม และกลองวงจรปดเคลื่อนที่ สามารถเก็บขอมูลและแสดงผล สถานะอุปกรณ ตำแหนง และ
ภาพจากลองวงจรปด ทั้งภาพนิ่งและภาพเคลื่อนไหว โดยจะถูกสงขอมูลเขา มายังระบบจัดการกลาง CEIBA2 
โดยระบบติดตาม และบริหารจัดการกลาง CEIBA2 สามารถแสดงผลตำแหนง สถานะอุปกรณ การเชื่อมตอ 
และภาพจากกลองวงจรปด รวมท้ังจัดการอุปกรณ และดูขอมูลยอนหลัง โดยจะมีรูปแบบโปรแกรม Windows 
และ Mobile Application ระบบ Android โดยมีคุณสมบัติเบื้องตน ดังแสดงตัวอยางในรูปท่ี 5.3-5 

ท่ีมา โครงการปายเปลี่ยนขอความได และอุปกรณตรวจการณสำหรับรถปฏิบัติการบนทางหลวงพรอมติดตั้ง จำนวน 112 ชุด 

รูปท่ี 5.3-5 ภาพรวมระบบติดตามและบริหารจัดการกลาง CEIBA2 
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5.3.3 ปายเปล่ียนขอความไดสำหรับปฏิบัติการบนทางหลวงแบบมีลอลากจูง (Mobile Variable 
Message Signs: MVMS) 

เปนลักษณะปายชนิดเปลี่ยนขอความไดท่ียึดติดกับลอลากจูง เพ่ือใหมีความสะดวกสบายในการ
เคลื่อนยายปาย มักใชประโยชนในการอำนวยการจราจร เชน - แนะนำเสนทาง - รายงานสภาพจราจร - แจง
เตือนอุบัติเหตุ แจงการปดชองจราจร แจงเตือนการใชความเร็วใหเหมาะสม - เตือนการขับขี่หรือกฎจราจร 
เปนตน เพ่ือความปลอดภัยของผูใชทาง และใชประชาสัมพันธขอมูลขาวสารตาง ๆ วัตถุประสงคหลักของปาย
แสดงขอความใชในการประกาศขอความหรือขอมูลตาง ๆ ตามสถานะการณ หรือเหตุการณท่ีตองการแจงผูใช
เสนทางไดรับทราบ เชนเดียวกับระบบปายประกาศขอความท่ีเปลี่ยนแปลงได (Portable Variable Message 
Sign: PVMS) ดังแสดงตัวอยางในรูปท่ี 5.3-6 

ท่ีมา คูมือการใชงานปายเปลี่ยนขอความไดชนิด FULL COLOUR สำหรับปฏิบัติการบนทางหลวงแบบมีลอลากจูง 

รูปท่ี 5.3-6 ลักษณะปายเปล่ียนขอความไดสำหรับปฏิบัติการบนทางหลวงแบบมีลอลากจูง  
(Mobile Variable Message Signs: MVMS) 
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5.3.4 แอปพลิเคชันตอบสนองฉุกเฉินไตรภาค (Trilogy emergency response application, 
TERA) 

แอปพลิเคช ันตอบสนองฉุกเฉ ินไตรภาค (Trilogy emergency response application, 
TERA) ถูกใชในการจัดการขอความ SMS ขาออกและขาเขาระหวางทีมชวยเหลือและผูที่ไดรับผลกระทบจาก
ภัยพิบัติ ชวยเราในการชวยชีวิตดวยการใหคำแนะนำแกชุมชนที่ไดรับผลกระทบจากภัยพิบัติอยางทันทวงที 
ตรงเปาหมาย โดยการสงขอความสำคัญที่ทำใหความพยายามในการชวยเหลือของเรามีประสิทธิภาพมากข้ึน 
เทคโนโลยีนี้ถูกนำมาใชตั้งแตแผนดินไหวท่ีเฮติในป 2010 ดังแสดงตัวอยางในรูปท่ี 5.3-7 

ขอความถูกใชเพ่ือตอบสนองตอเหตุการณดังตอไปนี้ 

• เพ่ือเตือนภัยลวงหนาเก่ียวกับอุทกภัย วาตภัย และภัยธรรมชาติอ่ืน ๆ 

• เพื ่อใหขอมูลเปาหมายในการขอความชวยเหลือทางการแพทย น้ำสะอาด อาหาร  
ท่ีพักอาศัย 

• เพื ่อแจงผูประสบภัยเกี่ยวกับโปรแกรมการฉีดวัคซีนหรือการเปลี ่ยนแปลงในบริการ
ชวยเหลือท่ีมีให 

• ใหคำแนะนำโดยละเอียดในประเด็นตางๆ เชน สุขอนามัย การหลีกเลี ่ยงการทุจริต  
การดูแลผูไดรับผลกระทบ 

• เพื่อรับความคิดเห็นเกี่ยวกับความตองการและประสบการณของผูประสบภัยจากบริการ
บรรเทาทุกข 

 

 
ท่ีมา Freelancer สืบคนจาก https://www.freelancer.co.ke/u/psangueza/portfolio/tera-trilogy-emergency-relief-
application-3116394 

รูปท่ี 5.3-7 แสดงตัวอยางแอปพลิเคชันตอบสนองฉุกเฉินไตรภาค 
(Trilogy emergency response application, TERA) 
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5.3.5 เทคโนโลยี FINDER: เรดารคนหาตำแหนงผูประสบภัยพิบัติ 

เทคโนโลยี FINDER หรือเรดารคนหาตำแหนงผูประสบภัยพิบัติเพื่อรับมือภัยพิบัติและเหตุ
ฉุกเฉิน ถูกพัฒนาขึ้นโดยองคการบริหารการบินและอวกาศแหงชาติ (National Aeronautics and Space 
Administration) หรือ องคการนาซา (NASA) โดยใชเทคโนโลยีเรดารไมโครเวฟเพ่ือตรวจจับการเตนของหัวใจ
ซ่ึงสามารถตรวจจับการเตนของหัวใจไดไกลถึง 100 ฟุต FINDER เปนเรดารท่ีสงสัญญาณไมโครเวฟพลังงานต่ำ
ผานเศษหินหรืออิฐ โดยมักจะมองหาภาพสะทอนเล็ก ๆ นอย ๆ ที่เกิดจากการเคลื่อนไหวของเหยื่อที่หายใจ
และการเตนของหัวใจ ดังแสดงตัวอยางในรูปท่ี 5.3-8 

ท่ีมา Vajiram&Ravi IAS Study Center สืบคนจาก https://vajiramias.com/current-affairs/finder-
device/63f0b00cc302e7094bb2cfe5/ 

รูปท่ี 5.3-8 ตัวอยางเทคโนโลยี FINDER โดยองคการนาซา (NASA) 
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5.3.6 หุนยนตในปฏิบัติการกูภัย Quince 

หุนยนตในปฏิบัติการกูภัย Quince (Robots in Rescue Operations) เปนหุนยนตที่ไดรับ
การออกแบบใหเขาไปตรวจสอบสถานที่เกิดเหตุภัยพิบัติจากสารเคมี กัมมันตภาพรังสี และระเบิด แทนทีม
ผจญเพลิง หุนยนตกูภัย Quince มีความเชี่ยวชาญในการอำนวยความสะดวกในการตอบสนองตอภัยพิบัติและ
ลดความทรมานของมนุษยจากภัยพิบัติ โดยการตรวจสอบสถานที่เกิดภัยพิบัติที่เปนอันตรายดวยการเคลื่อนท่ี
และการตรวจจับท่ีล้ำสมัยแทนมนุษย Quince สามารถเคลื่อนไหวผานข้ันบันไดและพ้ืนท่ีท่ีเปนหลุมเปนบอได
โดยใชสายพานตีนตะขาบครอบลำตัวหลักและตีนตะขาบยอย 4 ตีนที่แกวงเหมือนแขน และสามารถเลือก
ติดตั้งเซ็นเซอรและหุนยนตบังคับสำหรับภารกิจเฉพาะได ดังแสดงตัวอยางในรูปท่ี 5.3-9 

 

 
ท่ีมา Tohoku University Tadokoro Laboratory 

รูปท่ี 5.3-9 แสดงตัวอยางหุนยนตในปฏิบัติการกูภัย Quince  
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5.3.7 แอปพลิเคชันทำนายพายุฝนแบบกองโจร 3D Amagumo Weather  

การใชเทคโนโลยีใหมเพื่อคาดการณพายุฝนในพื้นที่อยางกะทันหันและความเสียหายจาก 
สึนามิโดยแอปพลิเคชันทำนายพายุฝนแบบกองโจร 3D Amagumo Weather ที่มีการใชงานในประเทศญี่ปุน 
ด ังแสดงตัวอย างในร ูปที ่  5.3-10 คือภาพหนาจอจากว ันท ี ่  30 กรกฎาคม 2021 และร ูปท่ี 5.3-11  
คือ Fugaku ซูปเปอรคอมพิวเตอรของญี่ปุน ซ่ึงไดรับการประกาศใหเปนซูเปอรคอมพิวเตอรท่ีเร็วท่ีสุดในโลกใน
การประชุม International Supercomputing Conference ในเดือนมิถุนายน 2020 ซูปเปอรคอมพิวเตอร
ถูกใชเพ่ือคาดการณความนาจะเปนของพายุฝนท่ีจะเกิดข้ึนภายใน 30 นาทีขางหนาโดยการจำลอง 1,000 ครั้ง
ตามขอมูลการวัดลาสุดท่ีไดรับทุก ๆ 30 วินาที  

ท่ีมา บริษัท MTI Ltd. 

รูปท่ี 5.3-10 แอปพลิเคชันทำนายพายุฝนแบบกองโจร 3D Amagumo Weather 
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ท่ีมา บริษัท RIKEN 

รูปท่ี 5.3-11 Fugaku ซูปเปอรคอมพิวเตอรของญ่ีปุน 
 

5.3.8 เทคโนโลยีภูมิสารสนเทศ 

ปจจุบัน เทคโนโลยีภูมิสารสนเทศ เปนเทคโนโลยีมีสวนสำคัญ ตอการจัดการภัยพิบัติทาง
ธรรมชาติ โดยเทคโนโลยีที่เขามามีบทบาทในการบริหารจัดการภัยพิบัติทางธรรมชาติ คือ ภูมิสารสนเทศ 
(Geoinformatics) ซึ่งประกอบดวย ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร (Geographic Information System: 
GIS) การรับรูระยะไกล (Remote Sensing: RS) และระบบกำหนดตำแหนงบนพื้นโลก (Global Navigation 
Satellite System: GNSS) หรือเรียกรวมกันวา เทคโนโลยี 3S จัดเปนเทคโนโลยีที่สามารถจัดการขอมูลเชิง
พ้ืนท่ีไดอยางมีประสิทธิภาพ โดยเฉพาะอยางยิ่งขอมูลทางดานสิ่งแวดลอมและ ทรัพยากรธรรมชาติ 

สำหรับการประยุกตใชดานภัยธรรมชาติและสิ่งแวดลอม จะมีการนำขอมูลจากดาวเทียมถูก
นำมาใชประยุกตใชรวมกับภูมิสารสนเทศ เพื่อใชในการศึกษาประเมินความเสียหายจากภัยธรรมชาติ และ
วางแผนลดความสูญเสียจากภัยพิบัติตางๆ เชน น้ำทวม แผนดินถลม วาตภัยจากไตฝุ น ดานสิ่งแวดลอม
สามารถใชในการติดตามการแพรกระจายของตะกอนจากการทำเหมืองแรในทะเล การกัดเซาะชายฝง  
การกระจายของน้ำเสีย การบุกรุกทำลายปาไม เปนตน ดังแสดงตัวอยางในรูปท่ี 5.3-12 ถึงรูปท่ี 5.3-14 

ท่ีมา การประยุกตใชเทคโนโลยีภูมิสารสนเทศ (ทบทอง ช้ันเจริญ) 

รูปท่ี 5.3-12 ภาพถายจากดาวเทียมสแอตของพ้ืนท่ีเมืองนิวออรลีนท่ีเกิดน้ำทวมจาก 
พายุเฮอริเคนแคทรีนา 
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ท่ีมา การประยุกตใชเทคโนโลยีภูมิสารสนเทศ (ทบทอง ช้ันเจริญ) 
รูปท่ี 5.3-13 การจัดการแหลงน้ำเพ่ือชวยลดปญหาภัยแลงในทวีปแอฟริกา 

 

ท่ีมา การประยุกตใชเทคโนโลยีภูมิสารสนเทศ (ทบทอง ช้ันเจริญ) 

รูปท่ี 5.3-14 แผนท่ีอาคารท่ีเกิดความเสียหายภายหลังการเกิดแผนดินไหวในป พ.ศ. 2553  
เมืองปอรโตแปรงซ ประเทศเฮติ 
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5.3.9 ระบบ IoT สำหรับการตรวจจับดินถลม (Landslide Detection IoT System) 

ระบบ IoT สำหรับการตรวจจับดินถลมถูกออกแบบมาเพื่อการตรวจสอบและเตือนภัยดินถลม
ในพื้นที่เสี่ยง โดยใชเซ็นเซอรในการตรวจวัดการเคลื่อนที่ของดิน ความชื้นในดิน และการสั่นสะเทือนของ
พื้นดิน สามารถสงขอมูลแบบ Real-Time จากที่เกิดเหตุมายังศูนยบัญชาการที่สวนกลางเพื่อชวยในการ
ประสานงาน ติดตาม ตรวจสอบ และบริหารจัดการเหตุบนทางหลวง โดยระบบนี้สามารถรวบรวมและ
วิเคราะหขอมูลเพื่อประเมินความเสี่ยงในการเกิดดินถลมและแจงเตือนผูใชงานผานแอปพลิเคชันมือถือหรือ
ระบบแจงเตือนอื ่น ๆ ซ่ึงถูกใชงานในหลายประเทศที่มีความเสี ่ยงตอดินถลม เชน ญี ่ปุ น ไตหวัน และ
สหรัฐอเมริกา ขณะเดียวกันการวิเคราะหขอดีขอจำกัดของอุปกรณหรือเทคโนโลยีนี้ในการนำไปใชในพื้นท่ี
สถานการณภัยพิบัติหรือเหตุการณตาง ๆ ที่เกิดขึ้นบนทางหลวงจะชวยใหการใชงานมีประสิทธิภาพสูงสุด 
ดังแสดงในรูปท่ี 5.3-15 

 
ท่ีมา Psiborg Technologies. (n.d.). IoT Based Early Landslide Detection and Warning System 

รูปท่ี 5.3-15 ตัวอยางการทำงานของระบบ IoT สำหรับการตรวจจับดินถลม 
 

5.3.10 กลองติดตัว หรือ Body Camera 

ระบบกลองติดตัว (Body-Worn Camera) โดยกลองจะบันทึกและสงขอมูลไปยังศูนย
บัญชาการผาน Wi-Fi หรือ 3G/4G/5G เพื่อการตอบสนองที่รวดเร็วและมีประสิทธิภาพ ซึ่งจากการศึกษาและ
ทบทวนอุปกรณหรือเทคโนโลยีท่ีสามารถสงขอมูลเก่ียวกับสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ 
ที่เกิดขึ้นบนทางหลวงแบบ Real-Time มายังศูนยบัญชาการที่สวนกลางเพื่อชวยในการประสานงาน ติดตาม 
ตรวจสอบ และบริหารจัดการเหตุบนทางหลวง รวมถึงการวิเคราะหขอดีขอจำกัดของอุปกรณหรือเทคโนโลยีใน
การนำไปใชในพ้ืนท่ีสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ ท่ีเกิดข้ึนบนทางหลวงดังแสดงในรูป
ท่ี 5.3-16 

 
ท่ีมา wcctv สืบคนจาก https://www.wcctv.com/wcctv-body-worn-cameras/sectors/fire-and-rescue/ 

รูปท่ี 5.3-16 ตัวอยางกลองติดตัว หรือ Body Camera 
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5.3.11 ระบบเตือนภัยฉุกเฉิน (Emergency Alert System, EAS) 

ระบบเตือนภัยฉุกเฉิน (EAS) เปนระบบที่ออกแบบมาเพื่อการสงขอความเตือนภัยสาธารณะ
และขอมูลสำคัญไปยังประชาชนไดอยางรวดเร็วผานชองทางตาง ๆ เชน วิทยุ โทรทัศน และโทรศัพทมือถือ 
ระบบนี้สามารถแจงเตือนเกี่ยวกับสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ ที่เกิดขึ้นบนทาง
หลวงแบบ Real-Time มายังศูนยบัญชาการที่สวนกลางเพื่อชวยในการประสานงาน ติดตาม ตรวจสอบ และ
บริหารจัดการเหตุบนทางหลวงไดอยางมีประสิทธิภาพ ดังแสดงในรูปท่ี 5.3-17 

 
ท่ีมา tvtropes สืบคนจาก https://tvtropes.org/pmwiki/pmwiki.php/Main/EmergencyBroadcast 

รูปท่ี 5.3-17 ระบบเตือนภัยฉุกเฉิน (Emergency Broadcast) 
 

5.3.12 ระบบการส่ือสารผานดาวเทียม (Satellite Communication System) 

ระบบการสื่อสารผานดาวเทียมเปนเทคโนโลยีที่ใชดาวเทียมในการสงขอมูลสื่อสารระหวาง
สถานที่ตาง ๆ ทั่วโลก ระบบนี้สามารถใชในการสงขอมูลสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณ 
ตาง ๆ ที่เกิดขึ้นบนทางหลวงแบบ Real-Time มายังศูนยบัญชาการที่สวนกลางเพื่อชวยในการประสานงาน 
ติดตาม ตรวจสอบ และบริหารจัดการเหตุบนทางหลวงไดอยางมีประสิทธิภาพ ดังแสดงในรูปท่ี 5.3-18 
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ท่ีมา Aaron Raj  สืบคนจาก https://techwireasia.com/07/2023/heres-how-satellites-can-improve-the-
emergency-communications-network/ 

รูปท่ี 5.3-18 ระบบการส่ือสารผานดาวเทียมเพ่ือส่ือสารในกรณีฉุกเฉิน 
 

5.3.13 สรุปผลการศึกษา ทบทวนอุปกรณ หรือเทคโนโลยีที่ใชในการสงขอมูลสถานการณภัยพิบัติ 
สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ 

จากการศึกษาและทบทวนอุปกรณและเทคโนโลยีตาง ๆ ที ่สามารถสงขอมูลเกี ่ยวกับ
สถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ จากที่เกิดเหตุมายังศูนยบัญชาการที่สวนกลาง พบวา 
อุปกรณและเทคโนโลยีบางสวนมีความสามารถในการสงขอมูลแบบ Real-Time ซึ่งมีความสำคัญอยางยิ่งใน
การชวยใหการประสานงาน ติดตาม ตรวจสอบ และบริหารจัดการเหตุการณเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ 

การศึกษาและทบทวนนี้ครอบคลุมถึงการวิเคราะหขอดีและขอจำกัดของอุปกรณและ
เทคโนโลยีในการนำไปใชในพื้นที่ที่เกิดสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ บนทางหลวง 
เพื่อใหสามารถเลือกใชอุปกรณและเทคโนโลยีที ่เหมาะสมที่สุดสำหรับการตอบสนองและบริหารจัดการ
เหตุการณอยางมีประสิทธิภาพสูงสุด  

โดยในการศึกษาและทบทวนอุปกรณและเทคโนโลยีที่สามารถสงขอมูลสถานการณภัยพิบัติ  
สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ จากที่เกิดเหตุไปยังศูนยบัญชาการที่สวนกลาง ที่ปรึกษาพิจารณาความ
เหมาะสมในดานราคา ดานการใชงาน ดานการสงขอมูลแบบ Real-Time ดานความคุมคา ดานความปลอดภัย 
ดานความนาเชื่อถือ ดานความทนทาน และดานการบำรุงรักษา ดังแสดงในตารางที่ 5.3-1 หรือเหตุการณตาง 
ๆ จากที ่เกิดเหตุไปยังศูนยบัญชาการที ่สวนกลาง ที ่ปรึกษาพิจารณาความเหมาะสมในดานตาง ๆ ซึ ่งมี
รายละเอียด ดังนี้ 
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เกณฑในการพิจารณา 

• ดานราคา: รวมถึงราคาซื ้ออุปกรณ (Initial Purchase Cost) คาใชจายในการ
บำรุงรักษา (Maintenance Cost) และคาใชจายในการดำเนินการ (Operational 
Cost) ทั้งหมดควรสมเหตุสมผลและเหมาะสมกับงบประมาณของหนวยงาน เพื่อให
การลงทุนมีความคุมคาและไมเปนภาระในระยะยาว 

• ดานการใชงาน: ควรมีความงายในการติดตั้ง (Installation Ease) ใชงานประจำวัน 
(Daily Operational Ease) การฝกอบรม (Training Requirements) และการซอม
บำรุงและการแกไขปญหา (Maintenance and Troubleshooting) เพ่ือใหเจาหนาท่ี
สามารถใชงานไดอยางเต็มประสิทธิภาพโดยไมตองใชเวลาในการฝกอบรมมาก 

• ดานการสงขอมูลแบบ Real-Time: ความสามารถในการสงขอมูลแบบ Real-Time 
(Real-Time Capability) ความเสถียรของการเชื่อมตอ (Connection Stability) 
ความเร็วในการสงขอมูล (Data Transmission Speed) และขอจำกัดทางเทคนิคใน
การสงขอมูล (Technical Constraints) การสงขอมูลแบบ Real-Time จะชวยให
สามารถตอบสนองตอเหตุการณไดทันที 

• ดานความคุมคา: ประสิทธิภาพที่ไดรับเมื่อเทียบกับคาใชจายในการซื ้อและการ
บำรุงรักษา (Efficiency vs Cost) ความสามารถในการเพิ่มประสิทธิภาพการทำงาน 
(Performance Enhancement) และอายุการใชงานของอุปกรณ (Device 
Longevity) การเลือกใชอุปกรณท่ีมีความคุมคาจะชวยลดตนทุนและเพ่ิมประสิทธิภาพ
ในการดำเนินงานของหนวยงาน 

• ดานความปลอดภัย: มาตรการรักษาความปลอดภัยของขอมูล (Data Security) และ
การปองกันการเขาถึงโดยไมไดรับอนุญาต (Unauthorized Access Protection) เพ่ือ
ปองกันการรั่วไหลของขอมูลและการถูกโจมตีทางไซเบอร ขอมูลท่ีปลอดภัยจะชวยเพ่ิม
ความเชื่อม่ันในการใชงานอุปกรณ 

• ดานความนาเชื่อถือ: ความสามารถในการทำงานไดตอเนื่องในสภาพแวดลอมท่ี
หลากหลาย (Environmental Tolerance) และมีอัตราการเกิดปญหาต่ำ (Failure 
Rate) อุปกรณที่มีความนาเชื่อถือสูงจะชวยใหการดำเนินงานเปนไปอยางราบรื่นและ
ไมมีปญหาท่ีตองการการแกไขบอยครั้ง 

• ดานความทนทาน: ความทนทานของอุปกรณในการใชงานในสภาพแวดลอมที่รุนแรง 
เชน สภาพอากาศที่เลวราย ความชื้น ฝุน และการกระแทก อุปกรณที่มีความทนทาน
สูงจะสามารถใชงานไดในระยะยาวโดยไมเสียหายงาย 

• ดานการบำรุงรักษา: การบำรุงรักษาเปนเกณฑที่สำคัญในการเลือกอุปกรณหรือ
เทคโนโลยีสำหรับการจัดการภัยพิบัติและการประเมินสถานการณตาง ๆ การ
บำรุงรักษาอุปกรณรวมถึงการตรวจสอบและการดูแลรักษาอุปกรณใหอยูในสภาพดี 
เพื่อใหสามารถทำงานไดอยางมีประสิทธิภาพและลดความเสี่ยงที่จะเกิดปญหาในการ
ใชงาน การบำรุงรักษาที่ดีจะชวยเพิ่มอายุการใชงานของอุปกรณและลดคาใชจายใน
การซอมแซมในระยะยาว นอกจากนี้ การบำรุงรักษายังรวมถึงการจัดการและการ
แกไขปญหาที่อาจเกิดขึ้นกับอุปกรณในขณะใชงาน เพื่อใหมั่นใจวาอุปกรณสามารถใช
งานไดตลอดเวลาและมีความเสถียรในการทำงาน 
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แนวทางการคัดเลือกพ้ืนท่ีสำรวจดวยอุปกรณ 

• ความเส่ียงและจำนวนภัยพิบัติในพ้ืนท่ี: ควรเลือกพ้ืนท่ีท่ีมีประวัติความเสี่ยงสูงตอภัย
พิบัติ เชน ดินถลม น้ำทวม ไฟปา หรือแผนดินไหว เพื่อใหการใชเทคโนโลยีเปนไป
อยางมีประสิทธิภาพและตรงจุด 

• ความพรอมในการใชงานของหนวยงาน: ความพรอมดานบุคลากรและอุปกรณเปน
ปจจัยสำคัญ โดยพิจารณาความพรอมของบุคลากรที่มีความรูและทักษะในการใชงาน
อุปกรณ รวมถึงการเชื่อมตออินเทอรเน็ตและการมีเครื่องมือซอมบำรุงท่ีเพียงพอ 

• จำนวนงบประมาณฉุกเฉินท่ีไดรับ: การคัดเลือกพ้ืนท่ีควรพิจารณางบประมาณในการ
ซื้อและบำรุงรักษาอุปกรณ รวมถึงงบประมาณสำหรับการฝกอบรมและการพัฒนา
บุคลากรเพ่ือใหการดำเนินงานเปนไปอยางราบรื่น 

• ความเหมาะสมของสภาพภูมิประเทศและสิ่งแวดลอม: ควรเลือกพื้นที่ที่สามารถใช
อุปกรณไดอยางมีประสิทธิภาพ เชน พ้ืนท่ีราบสำหรับ UAV พ้ืนท่ีท่ีมีความเสี่ยงดินถลม
สำหรับเซ็นเซอร IoT รวมถึงพิจารณาสภาพอากาศที่อาจมีผลกระทบตอการใชงาน
อุปกรณ เชน ฝนตกหนัก ลมแรง 

• การเขาถึงและการเคลื่อนยายอุปกรณ: ควรพิจารณาความสะดวกในการเขาถึงพื้นท่ี
สำรวจและการขนสงอุปกรณ รวมถึงความยืดหยุนของอุปกรณในการเคลื่อนยายไปยัง
พ้ืนท่ีตางๆ เพ่ือใหการปฏิบัติงานเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ 

• การประสานงานกับหนวยงานทองถิ่นและชุมชน: ควรพิจารณาความพรอมและ
ความรวมมือของหนวยงานทองถ่ินในการใชเทคโนโลยี รวมถึงการมีสวนรวมของชุมชน
เพ่ือใหการใชงานอุปกรณเปนไปอยางราบรื่นและมีประสิทธิภาพ 

 
ที่ปรึกษาไดสรุปขอมูลของแตละชนิดอุปกรณหรือเทคโนโลยีที่ใชในการสงขอมูลสถานการณ

ภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ จากที่เกิดเหตุ มายังศูนยบัญชาการที่สวนกลาง รวมทั้งวิเคราะห
ขอดี ขอจำกัดของแตละอุปกรณและเทคโนโลยี ดังแสดงในตารางท่ี 5.3-2 
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ตารางท่ี 5.3-1 สรุปขอมูลการเปรียบเทียบคุณสมบัติของอุปกรณในแตละคุณสมบัติ 
ประเภทอุปกรณ ราคา การใชงาน ความคุมคา ความปลอดภัย ความนาเชื่อถือ การสงขอมลูแบบ Real-Time ความทนทาน การบำรุงรักษา 

กลองติดตัว (Body Camera) ต่ำ งาย สูง สูง สูง ดีมาก สูง งาย 
ยานพาหนะไรคนขับ (UAV) สูง ปานกลาง สูง สูง สูง ดีมาก ปานกลาง ปานกลาง 
เซ็นเซอร IoT ตรวจจับดินถลม ปานกลาง ปานกลาง สูง สูง สูง ดีมาก สูง งาย 
ระบบการสื่อสารผานดาวเทียม สูง ปานกลาง ปานกลาง สูง ปานกลาง ดี สูง งาย 
ระบบเตือนภัยฉุกเฉิน (EAS) ปานกลาง งาย ปานกลาง สูง ปานกลาง ดี ปานกลาง ปานกลาง 

 
ในการศึกษาอุปกรณและเทคโนโลยีท่ีสงขอมูลสถานการณแบบ Real-Time มายังศูนยบัญชาการ ไดพิจารณาเกณฑตาง ๆ เชน ราคา การใชงาน ความคุมคา 

ความปลอดภัย ความนาเชื่อถือ การสงขอมูลแบบ Real-Time ความทนทาน และการบำรุงรักษา ผลการประเมินพบวาอุปกรณท่ีเหมาะสมท่ีสุดมีดังนี้: 

• ดานราคา: เม่ือพิจารณาจากราคา กลองติดตัว (Body Camera) มีราคาต่ำท่ีสุดเม่ือเทียบกับอุปกรณอ่ืน ๆ ทำใหเปนตัวเลือกท่ีคุมคาในการลงทุน
สำหรับหนวยงานที่มีงบประมาณจำกัด สวนยานพาหนะไรคนขับ (UAV) และเซ็นเซอร IoT ตรวจจับดินถลมมีราคาปานกลางถึงสูง แตเม่ือ
พิจารณาจากประสิทธิภาพและความสามารถในการเก็บขอมูลเชิงลึกและ Real-Time การลงทุนในเทคโนโลยีเหลานี้ถือวาคุมคา 

• ดานการใชงาน: กลองติดตัว (Body Camera) และระบบเตือนภัยฉุกเฉิน (EAS) มีความสะดวกในการใชงานมากท่ีสุด เนื่องจากติดตั้งงายและใช
งานไดโดยไมตองฝกอบรมมาก ขณะที่ UAV และเซ็นเซอร IoT ตรวจจับดินถลมมีความยากในการใชงานปานกลาง แตก็มีการออกแบบมาใหใช
งานไดสะดวกพอสมควรสำหรับเจาหนาท่ีท่ีมีความเชี่ยวชาญ 

• ดานการสงขอมูลแบบ Real-Time: กลองติดตัว (Body Camera), UAV และเซ็นเซอร IoT ตรวจจับดินถลมมีความสามารถในการสงขอมูลแบบ 
Real-Time ไดดีมาก ทำใหสามารถตอบสนองตอเหตุการณไดทันที ระบบการสื ่อสารผานดาวเทียมและระบบเตือนภัยฉุกเฉิน (EAS) มี
ความสามารถในการสงขอมูลแบบ Real-Time ไดดีแตยังมีขอจำกัดในบางสภาพแวดลอม 

• ดานความคุมคา: กลองติดตัว (Body Camera) และเซ็นเซอร IoT ตรวจจับดินถลมมีความคุมคาสูงที่สุด เนื่องจากมีประสิทธิภาพในการบันทึก
และสงขอมูล Real-Time ไดดี คุมคาเมื่อเทียบกับคาใชจายในการซื้อและบำรุงรักษา UAV แมจะมีราคาสูง แตก็มีประสิทธิภาพในการเก็บ
ขอมูลภาพและวิดีโอคุณภาพสูงท่ีสามารถใชในการประเมินสถานการณไดอยางแมนยำ 
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• ดานความปลอดภัย: กลองติดตัว (Body Camera), UAV และเซ็นเซอร IoT ตรวจจับดินถลมมีมาตรการรักษาความปลอดภัยของขอมูลท่ีเขมงวด 
ทำใหขอมูลท่ีถูกบันทึกและสงตอมีความปลอดภัยจากการถูกเขาถึงโดยไมไดรับอนุญาต ระบบการสื่อสารผานดาวเทียมและระบบเตือนภัยฉุกเฉิน 
(EAS) มีมาตรการความปลอดภัยของขอมูลท่ีดีแตไมเทียบเทากับกลองติดตัว, UAV และเซ็นเซอร IoT 

• ดานความนาเชื่อถือ: กลองติดตัว (Body Camera), UAV และเซ็นเซอร IoT ตรวจจับดินถลมมีความนาเชื่อถือสูง สามารถทำงานไดตอเนื่องใน
สภาพแวดลอมท่ีหลากหลายและมีอัตราการเกิดปญหาต่ำ ระบบการสื่อสารผานดาวเทียมและระบบเตือนภัยฉุกเฉิน (EAS) แมจะมีความนาเชื่อถือ 
แตก็ยังตองพ่ึงพาปจจัยภายนอกเชนสัญญาณดาวเทียมและระบบเครือขายท่ีอาจมีความไมแนนอน 

• ดานความทนทาน: กลองติดตัว (Body Camera) และเซ็นเซอร IoT ตรวจจับดินถลมมีความทนทานสูง สามารถทนตอสภาพแวดลอมที่รุนแรง
เชนน้ำ ความชื้น และการกระแทก UAV มีความทนทานเชนกัน แตตองระมัดระวังในการใชงานในสภาพอากาศที่ไมดี สวนระบบการสื่อสารผาน
ดาวเทียมและระบบเตือนภัยฉุกเฉิน (EAS) มีความทนทาน แตยังมีความเสี่ยงท่ีจะถูกขัดขวางจากสภาพแวดลอมภายนอก 

• ดานการบำรุงรักษา: กลองติดตัว (Body Camera) และเซ็นเซอร IoT ตรวจจับดินถลมมีความงายในการบำรุงรักษา ทำใหสามารถดูแลและใช
งานไดอยางตอเนื่องโดยไมตองเสียเวลามาก UAV และระบบการสื่อสารผานดาวเทียมมีการบำรุงรักษาที่ปานกลาง ตองใชความเชี่ยวชาญในการ
ดูแลรักษาและแกไขปญหาท่ีเกิดข้ึน  
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แนวทางการคัดเลือกพ้ืนท่ีสำรวจสำหรับอุปกรณแตละชนิดไดรับการพิจารณาอยางละเอียด เพ่ือใหการใชงานอุปกรณตาง ๆ ในการจัดการภัยพิบัติเปนไปอยางมี
ประสิทธิภาพและตอบสนองตอความตองการของหนวยงานไดอยางเหมาะสมมีดังนี้:  

• กลองติดตัว (Body Camera): เหมาะสำหรับพ้ืนท่ีท่ีมีความเสี่ยงตอการเกิดเหตุการณไมคาดคิดหรือความรุนแรง เชน แหลงชุมชนเมือง สถานท่ี
ทองเท่ียว หรือพ้ืนท่ีท่ีตองการความโปรงใสในการปฏิบัติงานของเจาหนาท่ี เนื่องจากมีความสามารถในการบันทึกภาพและเสียงแบบ Real-Time 
ชวยเพ่ิมความปลอดภัยและความนาเชื่อถือในการปฏิบัติงาน 

• ยานพาหนะไรคนขับ (UAV): เหมาะสำหรับพื้นที่ที่เขาถึงยาก เชน พื้นที่ภูเขา พื้นที่ปา หรือพื้นที่ที่มีความเสี่ยงตอการเกิดภัยพิบัติ เชน น้ำทวม 
ดินถลม เนื่องจากสามารถสำรวจและเก็บขอมูลจากมุมสูงไดอยางมีประสิทธิภาพ การใชงาน UAV ยังชวยใหสามารถเขาถึงพื้นที่ที่บุคลากรไม
สามารถเขาถึงไดโดยตรง เพ่ิมความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน 

• เซ็นเซอร IoT ตรวจจับดินถลม: เหมาะสำหรับพื้นที่ที่มีความเสี่ยงสูงตอการเกิดดินถลม เชน บริเวณภูเขา หรือพื้นที่ที่มีการเคลื่อนที่ของดินสูง 
การติดตั้งเซ็นเซอร IoT ในพื้นที่เหลานี้จะชวยใหสามารถตรวจจับและแจงเตือนภัยดินถลมไดอยางแมนยำ เพิ่มความปลอดภัยและลดความเสี่ยง
ในการเกิดภัยพิบัติ 

• ระบบการสื่อสารผานดาวเทียม: เหมาะสำหรับพื้นที่ที่ไมมีสัญญาณเครือขายพื้นฐาน เชน พื้นที่หางไกล ชายฝง หรือพื้นที่ที่มีความเสี่ยงตอการ
เกิดภัยพิบัติที่ตองการการสื่อสารที่เสถียรและรวดเร็ว การใชงานระบบการสื่อสารผานดาวเทียมชวยใหสามารถประสานงานกับหนวยงานหลาย
ฝายไดอยางมีประสิทธิภาพในสถานการณฉุกเฉิน 

• ระบบเตือนภัยฉุกเฉิน (EAS): เหมาะสำหรับพื้นที่ที่มีประชากรหนาแนนและมีความเสี่ยงสูงตอการเกิดภัยพิบัติ เชน เมืองใหญ สถานที่สำคัญ 
หรือพ้ืนท่ีท่ีตองการการแจงเตือนและการสื่อสารขอมูลสำคัญใหกับประชาชนอยางรวดเร็ว ระบบ EAS ชวยใหสามารถแจงเตือนและสื่อสารขอมูล
สำคัญใหกับประชาชนผานชองทางตาง ๆ เชน วิทยุ โทรทัศน และโทรศัพทมือถือ เพิ่มความปลอดภัยและการรับรูของประชาชนในสถานการณ
ฉุกเฉิน 

การพิจารณาแนวทางเหลานี้จะชวยใหการเลือกพื้นที่สำรวจและการใชงานอุปกรณตาง ๆ เปนไปอยางมีประสิทธิภาพและตอบสนองตอความตองการของ
หนวยงานไดอยางเหมาะสม 
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ตารางท่ี 5.3-2 สรุปขอมูลของแตละชนิดอุปกรณหรือเทคโนโลยีท่ีใชในการสงขอมูลสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ จากท่ีเกิดเหตุ มายัง
ศูนยบัญชาการสวนกลาง 

อุปกรณ คำอธิบาย การประยุกตใช ขอดี ขอจำกัด 
การจัดอันดับความ

เหมาะสมในการตอบสนอง
แบบเรียลไทม 

กลองติดตัว อุปกรณบันทึกท่ีสวมใสบน
ลำตัวเพ่ือบันทึกวิดีโอและ
เสียงจากมมุมองของผูสวมใส 

การบังคับใชกฎหมาย 
เจาหนาท่ีรักษาความ
ปลอดภัย บริการทาง
การแพทย ทหาร สื่อมวลชน 
กีฬา 

ชวยบันทึกหลักฐานท่ีเช่ือถือ
ได ลดขอพิพาท และเพ่ิม
ความโปรงใสในการ
ปฏิบัติงาน 

กระทบตอความเปนสวนตัว 
ความจุการบันทึกจำกัด อายุ
แบตเตอรีส่ั้น และคาใชจาย
ในการซอมบำรุง 

★★★★★ 
 

ยานพาหนะไรคนขับ 
(UAV) 

ระบบอากาศยานท่ีไมมี
นักบินบังคับ ควบคุม
ระยะไกลหรอือัตโนมัต ิ

การเฝาระวังและการ
ลาดตระเวน, การถายภาพ
และวิดโีอทางอากาศ, การสง
สินคาการเกษตร, การคนหา
และกูภยั, การตรวจสอบ
โครงสรางพ้ืนฐาน 

มีประสิทธิภาพสูงในการ
สำรวจและประเมินพ้ืนท่ีภัย
พิบัติดวยภาพและวิดโีอท่ีมี
ความละเอียดสูง 

ขอจำกัดทางกฎหมาย การใช
งานในสภาพอากาศไมดี 
ระยะเวลาการบินจำกัด และ
ความเสีย่งในการชนสิ่งกีด
ขวาง 

★★★★★ 
 

เซ็นเซอร IoT ตรวจจับดิน
ถลม 

เซ็นเซอรท่ีวางในพ้ืนท่ีเสี่ยง
ดินถลมเพ่ือตรวจสอบการ
เคลื่อนไหวของดินและ
สภาพแวดลอม ใหการเตือน
ลวงหนาเก่ียวกับดินถลมท่ี
อาจเกิดข้ึน 

การตรวจสอบเสถียรภาพ
ของดิน, การเตือนลวงหนา
เก่ียวกับดินถลม, การเก็บ
ขอมูลเรยีลไทมเพ่ือการ
วิเคราะห, การสนับสนุนการ
ปองกันและการตอบสนอง
ตอภัยพิบัต ิ

ตรวจจับและแจงเตือนภัยดิน
ถลมดวยความแมนยำสูง ลด
ความเสีย่งและความเสียหาย
จากดินถลม 

ติดตั้งยากในพ้ืนท่ีหางไกล 
ตองบำรุงรักษาสม่ำเสมอ 
เสี่ยงเสียหายในสภาพอากาศ
รุนแรง และเครือขายไม
เสถียร 
 

★★★★★ 
 

ระบบการสื่อสารผาน
ดาวเทียม 

ระบบการสื่อสารท่ีใช
ดาวเทียมเพ่ือใหลิงคการ
สื่อสารระหวางสถานท่ีตางๆ 

การตอบสนองตอภัยพิบัติ, 
การตรวจสอบระยะไกล, การ
ประสานงาน, การอัปเดต
แบบเรียลไทม 

สงขอมูลแบบ Real-Time 
ในพ้ืนท่ีท่ีไมมีสัญญาณ
เครือขายพ้ืนฐานอยางเสถียร 

คาใชจายสูง ความลาชาใน
การสื่อสาร ใชพลังงานมาก 
และสญัญาณถูกรบกวนใน
สภาพอากาศไมด ี
 

★★★★☆ 
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อุปกรณ คำอธิบาย การประยุกตใช ขอดี ขอจำกัด 
การจัดอันดับความ

เหมาะสมในการตอบสนอง
แบบเรียลไทม 

ระบบเตือนภัยฉุกเฉิน 
(EAS) 

ระบบเตือนภัยสาธารณะ
แหงชาติท่ีเผยแพรขอมลู
สำคัญไดอยางรวดเร็วตอ
สาธารณะ 

การเตือนภยัสาธารณะ, 
การอัปเดตเหตุการณ, การ
ประสานงาน, การทดสอบ
และการฝกซอม 

แจงเตือนประชาชนได
รวดเร็วและแมนยำผาน
ชองทางตาง ๆ เชน วิทยุ 
โทรทัศน และโทรศัพทมือถือ 

ไมครอบคลุมทุกคน ตองการ
ประสานงานหลายฝาย 
ขอมูลตองตรวจสอบ และ
บางกลุมอาจไมเขาใจการ
แจงเตือน 
 

★★★★☆ 
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จากการพิจารณาเปรียบเทียบคุณสมบัติดานตาง ๆ ดังที่สรุปในตารางที่ 5.3-1 และตารางท่ี 
5.3-2 ที่ปรึกษาสรุปวา กลองติดตัว (Body Camera) ยานพาหนะไรคนขับ (UAV) และเซ็นเซอร IoT 
ตรวจจับดินถลม เปนอุปกรณที่เหมาะสมที่สุดในการเลือกใชเพื่อสงขอมูลสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย 
หรือเหตุการณตาง ๆ จากที่เกิดเหตุไปยังศูนยบัญชาการที่สวนกลาง เพื่อชวยในการประสานงาน ติดตาม 
ตรวจสอบ และบริหารจัดการเหตุบนทางหลวงอยางมีประสิทธิภาพ 

กลองติดตัว (Body Camera) มีความสามารถในการบันทึกภาพ วิดีโอ แสดงตำแหนง รวมไป
ถึงการ Streaming จากผูใชงาน ซึ่งชวยในการรายงาน ตรวจสอบและประเมินสถานการณในพื้นที่เกิดเหตุได
อยางแมนยำและทันทวงที นอกจากนี้ยังสามารถสงขอมูลมายังสวนกลาง  

ยานพาหนะไรคนขับ (UAV) เหมาะสำหรับการสำรวจพ้ืนท่ีท่ีเขาถึงยาก เชน พ้ืนท่ีภูเขา พ้ืนท่ี
ปา หรือพื้นที่ที่มีความเสี่ยงตอการเกิดภัยพิบัติ เชน น้ำทวม ดินถลม โดย UAV สามารถเก็บขอมูลภาพ วิดีโอ 
หรือพิกัดจากมุมสูงไดอยางมีประสิทธิภาพ นอกจากนี้ สวนกลางยังสามารถติดตามการสำรวจขอมูลดวยการ 
Streaming ไดแบบ Real-Time ในรอบการสำรวจอีกดวย  

เพื่อสรุปผลการศึกษาและการเปรียบเทียบคุณสมบัติของกลองติดตัว (Body Camera) และ
ยานพาหนะไรคนขับ (UAV) ซึ่งเปนอุปกรณที่เหมาะสมในการใชงานสำหรับการจัดการภัยพิบัติ สาธารณภัย 
หรือเหตุการณตาง ๆ บนทางหลวง ทั ้งสองประเภทมีคุณสมบัติที ่ชวยใหการตอบสนองและการจัดการ
เหตุการณเปนไปอยางมีประสิทธิภาพและรวดเร็ว โดยการเปรียบเทียบคุณสมบัติของกลองติดตัว (Body 
Camera) ตัวอยางดังแสดงในตารางท่ี 5.3-3  
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ตารางท่ี 5.3-3 คุณสมบัติของกลองติดตัว (Body Camera) หรืออุปกรณติดตามและถายทอดสด 
คุณสมบัต/ิรุน ตำรวจทางหลวง อุปกรณในโครงการ 

การทำงาน 
สามารถทำงานไดไมนอยกวา 8 ชั่วโมงในโหมดท่ี
วิดีโอ 720P @30 FPS หรือดีกวา 

สามารถทำงานไดไมนอยกวา 8 ชั่วโมงในโหมดท่ี
วิดีโอ 1080P @30 FPS หรือดีกวา 

ความละเอียด
ของวิดีโอ 1080p HD, 4K 1080p HD 

ความทนทาน กันน้ำ (IP67), กันฝุน, กันกระแทก กันน้ำ (IP68), กันฝุน, กันกระแทก 
การ
บันทึกเสียง ไมโครโฟนในตัว ไมโครโฟนในตัว 

การเช่ือมตอ Wi-Fi, LTE, Bluetooth Wi-Fi, Bluetooth 
การทำงานของ
แบตเตอรี่ ใชงานไดไมนอยกวา 8 ชม. ใชงานไดมากกวา 10 ชม. และมี Fast charge 
ความจุ
แบตเตอรี่  ไมนอยกวา 2500mAh 3000mAh 
การจัดเก็บ
ขอมูล หนวยความจำภายใน 64GB 

หนวยความจำภายใน 16GB และมี memory card 
ทีจัดเก็บไดถึง 256 GB 

น้ำหนัก 220 กรัม 185 กรัม 
การใชงานใน
อุณหภูม ิ -30°C ถึง 50°C -20°C ถึง 55°C 

อุปกรณเสริม มี sim card พรอมใชงานอยางนอย 1 ป แบตเตอรี่สำรอง และเสื้อก๊ักสำหรับติดตั้ง 

ราคา 50,000 ถึง 55,000 บาท  32,100 บาท  
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เซ็นเซอร IoT ตรวจจับดินถลม ถูกออกแบบมาเพื่อการตรวจสอบและเตือนภัยดินถลมใน
พื้นที่เสี่ยงดินถลม ระบบนี้ใชเซ็นเซอรในการตรวจวัดการเคลื่อนที่ของดิน ความชื้นในดิน และการสั่นสะเทือน
ของพ้ืนดิน การติดตั้งเซ็นเซอร IoT ในพ้ืนท่ีเหลานี้จะชวยใหสามารถตรวจจับและแจงเตือนภัยดินถลมไดอยาง
แมนยำ เพ่ิมความปลอดภัยและลดความเสี่ยงในการเกิดภัยพิบัติ 

นอกจากนี้ อุปกรณทั้ง 3 ชนิดนี้ยังมีความคุมคาในดานการลงทุนและการบำรุงรักษา มีความ
ทนทานในการใชงานในสภาพแวดลอมท่ีรุนแรง และมีความนาเชื่อถือในการทำงานไดตอเนื่องโดยไมเกิดปญหา
บอยครั้ง ดังนั้น การเลือกใชกลองติดตัว ยานพาหนะไรคนขับ และเซ็นเซอร IoT ตรวจจับดินถลม จะชวยให
การประสานงาน ติดตาม ตรวจสอบ และบริหารจัดการเหตุการณบนทางหลวงเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ
สูงสุด 

ดังนั้น ในการดำเนินการตอไป อาจนำขอพิจารณาดังกลาวไปใชในการตัดสินใจในการซ้ือ
อุปกรณขางตนหลังจากจบแผนการดำเนินงานโครงการลำดับที่ 1 เพื่อใชในการทดสอบในแผนการดำเนินงาน
โครงการลำดับที่ 2 ตอไป ควรวางแผนบูรณาการเทคโนโลยีใหทำงานรวมกันไดอยางมีประสิทธิภาพ โดยการ
ฝกอบรมบุคลากรเพื่อเพิ่มทักษะในการใชงานและบำรุงรักษาอุปกรณ จัดทำแผนการบำรุงรักษาอุปกรณอยาง
เปนระบบ สรางเครือขายการประสานงานกับหนวยงานที่เกี่ยวของ พัฒนาระบบการแจงเตือนแบบ Real-
Time ประเมินและปรับปรุงเทคโนโลยีอยางตอเนื่อง และสงเสริมการมีสวนรวมของชุมชน การดำเนินการตาม
ขอเสนอแนะเหลานี ้จะชวยใหการจัดการภัยพิบัติและการตอบสนองตอเหตุการณตาง ๆ เปนไปอยางมี
ประสิทธิภาพ ลดความเสี่ยงและความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึนในอนาคต 
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