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บทที่ 1  
บทนำ 

• ความเปนมาของโครงการ  

• วัตถุประสงคของโครงการ   

• ขอบเขตของงาน   

• องคประกอบของรายงาน 
 

1.1 ความเปนมาของโครงการ 
สำนักบริหารบำรุงทาง มีหนาท่ีกำหนดกลยุทธ แผนงาน โครงการ งานบำรุงรักษาทางหลวง ศึกษา และ

พัฒนาการบริหารและบำรุงรักษาทางหลวง รวมทั้งประมวลผลและวิเคราะหขอมูลงานบำรุงทาง นอกจากนี้  
ยังทำหนาที่กำกับดูแล ติดตาม และประเมินผลการใชจายงบประมาณบำรุงรักษาทางหลวง จัดทำแผนงาน 
มาตรการ และมาตรฐานตาง ๆ รวมถึงการปฏิบัติงานรวมกันหรือสนับสนุนการปฏิบัติงานของหนวยงานอื่น ๆ 
ท่ีเก่ียวของหรือตามท่ีไดรับมอบหมาย 

ในปจจุบ ัน สำนักบริหารบำรุงทาง ไดดำเนินโครงการศึกษาการเพิ ่มศักยภาพศูนยบ ัญชาการ 
กรมทางหลวง ระยะที ่ 1 เพื ่อสนับสนุนการบริหารจัดการสถานการณภัยพิบ ัต ิหรือเหตุการณตาง ๆ  
ในระยะที่ 1 แลว โดยไดมีการดำเนินการศึกษา ทบทวน และ รวบรวมขอมูลการดำเนินงานระบบบริหารงาน
บํารุงทางตาง ๆ ท่ีใชงานอยูในปจจุบัน วิเคราะหแนวทางการบูรณาการเชื่อมโยงขอมูลระหวางระบบบริหารงาน
บํารุงทางภายในสำนักบริหารบํารุงทาง กรมทางหลวง รวมถึงไดมีการพัฒนาระบบตนแบบที่เหมาะสม  
พรอมปรับปรุงศูนยบัญชาการกรมทางหลวงใหรองรับกับระบบที่พัฒนาขึ้น นอกจากนี้ ยังสามารถพัฒนาตอ
ยอดการบูรณาการของขอมูลและการบริหารจัดการระหวางหนวยงานภายนอกกรมทางหลวงไดในอนาคต เพ่ือ
นำศักยภาพและความพรอมในระยะที่ 1 มาผนึกกำลังในการแกไขปญหา การบริหารสั่งการ ตอบสนอง และ
สนับสนุนในกรณีที่เกิดสถานการณภัยพิบัติหรือเหตุการณตาง ๆ เพื่อใหมีการจัดการเหตุที่เกิดขึ้นไดทันทวงที 
ดวยการรายงานเหตุดังกลาวโดยทันที (Real Time) จากเทคโนโลยีและระบบที่เกี่ยวของ โดยการเพิ่มชองทาง
ในการสื่อสารและใหบริการขอมูลกับประชาชนไดอยางรวดเร็ว และมีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน นอกจากนี้ในการ
บริหารจัดการขอมูลกระบวนการดำเนินงานของเจาหนาที่ที่ดีถือเปนสวนสำคัญที่จะชวยลดความซ้ำซอนและ
ความผิดพลาดและเพิ่มความรวดเร็วในการทำงาน แตยังขาดการดำเนินงานในสวนของการเผยแพรขอมูล
สถานการณภัยพิบัติหรือเหตุการณตาง ๆ ใหประชาชนรูทันเหตุการณสำหรับเตรียมการวางแผนในการเดินทาง
หรือหลีกเลี่ยงเสนทางดังกลาว สงผลใหกระบวนการทำงานของสำนักบริหารบำรุงทางยังไมมีประสิทธิภาพ
เทาท่ีควร  

จากเหตุผลความจำเปนดังกลาว กรมทางหลวง โดยสำนักบริหารบำรุงทาง จึงเห็นวาควรใหมีการ
ดำเนินการศึกษา “โครงการศึกษาการเพ่ิมศักยภาพศูนยบัญชาการกรมทางหลวง ระยะท่ี 2” เพ่ือศึกษา พัฒนา
ระบบในการประสานงาน ติดตามงาน และสื่อสารแบบทันเหตุการณแบบใหม โดยจะตองสามารถรวบรวบ
ขอมูลของหนวยงานภายในกรมทางหลวงที่เกี่ยวของที่มีความพรอมในการเชื่อมตอขอมูล และสามารถปรับ
ร ูปแบบการรายงานใหเหมาะสมตามสถานการณ เพื ่อให ศ ูนย บ ัญชาการกรมทางหลวง ระยะที ่  2  
มีประสิทธิภาพในการจัดการสถานการณภัยพิบัติหรือเหตุการณตาง ๆ ใหดีมากยิ่งข้ึน
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1.2 วัตถุประสงคของโครงการ 
1. เพื่อศึกษาและรวบรวมขอมูลของหนวยงานภายในกรมทางหลวงที่เกี่ยวของที่มีความพรอมในการ

เชื่อมโยงขอมูล สำหรับนำมาเพ่ิมความสามารถในการวิเคราะหและแสดงผล  
2. เพื่อศึกษาอุปกรณหรือเทคโนโลยีที่ไดมาซึ่งขอมูลที่เกี่ยวกับสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือ

เหตุการณตาง ๆ ท่ีเกิดข้ึนบนทางหลวง โดยจะตองทำการทดสอบเพ่ือเก็บขอมูลในพ้ืนท่ีนำรอง 1 พ้ืนท่ี 
3. เพ่ือปรับปรุงและพัฒนาระบบสวนกลางของศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง สำหรับนำเสนอขอมูลตอ

ผูบริหารหรือผูบังคับบัญชาใหสามารถติดตามสถานการณภัยพิบัติหรือเหตุการณตาง ๆ ท่ีเกิดข้ึน รวมไปถึงการ
ปรับเปลี่ยนรูปแบบการนำเสนอใหเหมาะสมตามสถานการณ และเปนการเพิ่มชองทางในการสื่อสารและ
ใหบริการขอมูลกับประชาชนผานสื่อโซเชียลมีเดียไดอยางรวดเร็ว และมีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน 

4. เพ่ือเสริมสรางศักยภาพบุคลากรของสำนักบริหารบำรุงทาง กรมทางหลวง ใหมีความรูความเขาใจใน
ระบบท่ีปรับปรุง พัฒนาและอ่ืน ๆ ใหสามารถนำไปใชงานไดจริง 

 

1.3 ขอบเขตของงาน 
รายละเอียดตามขอบเขตงานมีการดำเนินงานตามหัวขอดังนี้ 
4.1 การศึกษาขอมูล ของหนวยงานภายในกรมทางหลวงที ่เกี ่ยวของ ที ่มีความพรอมในการ

เชื่อมโยงขอมูล รวมไปถึงศึกษา ทบทวนอุปกรณหรือเทคโนโลยีที่ไดมาซึ่งขอมูลที่เกี ่ยวกับ
สถานการณ ภ ัยพ ิบ ัต ิ  สาธารณภ ัย หร ือเหต ุการณ ต าง ๆ ท ี ่ เก ิดข ึ ้นบนทางหลวง  
โดยมีรายละเอียดการดำเนินการ ดังนี้ 
4.4.1 ศึกษาขอมูลของหนวยงานภายในกรมทางหลวง สำหรับนำมาเพิ่มความสามารถในการ

วิเคราะหและแสดงผลดานสถานการณภัยพิบัติ โดยมีรายละเอียดการดำเนินการ ดังนี้  
(1) ศึกษาขอมูลของหนวยงานภายในกรมทางหลวงที่เกี่ยวของกับสถานการณภัยพิบตัิ  

สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ ที่เกิดขึ้นบนทางหลวง เชน ขอมูลภาพหรือวิดีโอ
บนทางหลวง ขอมูลปริมาณหรือสภาพจราจรบนทางหลวง และขอมูลอื ่น ๆ  
ท่ีเก่ียวของ (ถามี) 

(2) ศึกษารูปแบบและประเภทการเชื่อมโยง รวมทั้งความพรอมในการเชื่อมโยงของ
ขอมูลที่ทำการศึกษา ที่สามารถนำมาเพิ่มศักยภาพใหระบบศูนยบัญชาการ กรม
ทางหลวงได 

(3) สรุปผลขอมูลที่มีความพรอมในการเชื่อมโยงกับระบบศูนยบัญชาการ กรมทาง
หลวงท่ีเปนไปตามมาตรฐานการรับสงขอมูลท่ีดำเนินงานในระยะท่ี 1 

4.4.2 ศึกษาขอมูลของหนวยงานภายนอกกรมทางหลวงที่เกี่ยวของกับภัยพิบัติและสาธารณภัย  
ท่ีมีความพรอมในการเชื่อมโยงขอมูล  

4.4.3 ศึกษา ทบทวนอุปกรณ หรือเทคโนโลยีที่ใชในการสงขอมูลสถานการณภัยพิบัติ สาธารณ
ภัย หรือเหตุการณตาง ๆ จากที่เกิดเหตุ มายังศูนยบัญชาการที่สวนกลาง เพื่อชวยในการ
ประสานงาน ติดตาม ตรวจสอบ และบริหารจัดการเหตุ โดยมีรายละเอียดการดำเนินการ 
ดังนี้ 

(1) ศึกษา ทบทวนอุปกรณหรือเทคโนโลยีที่สามารถสงขอมูลที่เกี่ยวกับ สถานการณภัย
พิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ ท่ีเกิดข้ึนบนทางหลวง เชน เชน รูปภาพ วิดีโอ 
พิกัด สถานะการปฏิบัติงานของเจาหนาที่ หรือขอมูลอื่น ๆ ที่เกี่ยวของ แบบทันกาล 
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(Real-Time) จากที ่เกิดเหตุ มายังศูนยบัญชาการที ่สวนกลาง เพื ่อชวยในการ
ประสานงาน ติดตาม ตรวจสอบ และบริหารจัดการเหตุบนทางหลวง 

(2) วิเคราะหขอดี ขอจำกัดของอุปกรณหรือเทคโนโลยีในการนำไปใชในพื ้นท่ี
สถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ ท่ีเกิดข้ึนบนทางหลวง 

4.2 ที่ปรึกษาตองทำการสำรวจ ทดสอบอุปกรณหรือเทคโนโลยีที่สามารถเก็บขอมูล และสงขอมูล
การเปลี่ยนแปลงของสภาพพื้นที่ หรือสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย เหตุการณตาง ๆ ท่ี
เกิดข้ึนบนทางหลวง มายังสวนกลาง โดยมีรายละเอียดการดำเนินการ ดังนี้ 
4.2.1 การทดสอบการถายทอดสด (Streaming) การสำรวจตามภารกิจของกรมทางหลวง  

การเปลี่ยนแปลงของสภาพพื้นที่ หรือสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย เหตุการณตาง ๆ  
ที่เกิดขึ้นบนทางหลวง ดวยเทคโนโลยีอากาศยานไรคนขับอัตโนมัติ (UAV) โดยตองบิน
สำรวจอยางนอย 3 เท่ียวบินตอวัน ระยะเวลาไมนอยกวา 90 วัน ในพ้ืนท่ีท่ีกรมทางหลวง
กำหนด ทั้งนี้ UAV สามารถบันทึกภาพนิ่ง ที่ขยายไดประมาณ 20 เทา แบบออพติคอล 
และภาพเคลื่อนไหวในรูปแบบวิดีโอ ความละเอียด 4K ที่ 30 เฟรมตอวินาที เพื่อให
รับทราบสถานการณ ติดตาม ตรวจสอบ หรือบริหารจัดการเหตุเบื้องตนได (กรณีเกิดเหตุ)  
พรอมวิเคราะหขอมูล ตามที่กรมทางหลวงกำหนด เชน ขอมูลสภาพจราจร ขอมูลสภาพ
พ้ืนท่ี เปนตน 

4.2.2 การทดสอบอุปกรณระบบติดตามและถายทอดสด ตามขอ 4.5.7 สำหรับใชในงาน
ภาคสนามและระบบสื่อสารแบบทันกาล (Real-Time) 

4.2.3 อุปกรณหรือเทคโนโลยีในการทดสอบจากขอ 4.2.1 และ 4.2.1 สามารถนำเขาขอมูลใน
รูปแบบ เชน รูปภาพ วิดีโอ พิกัด เปนตน และขอมูลอ่ืน ๆ (ถามี) ได  

4.2.4 สรุปผลการทดสอบ รวมทั ้งเสนอแนะแนวทางในการนําอุปกรณหร ือเทคโนโลยี 
จากขอ 4.2.1 และ 4.2.2 มาดำเนินการตามภารกิจของกรมทางหลวง 

4.3 การปรับปรุงระบบศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง ใหสามารถใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพมาก
ย่ิงข้ึน โดยทำการปรับปรุงใหครอบคลุมการดำเนินงานอยางนอย ดังนี้ 
4.3.1 นำขอมูลที ่ไดจากการศึกษาในขอ 4.1.1 และ 4.1.2 มาเพิ ่มศักยภาพใหระบบศูนย

บัญชาการ กรมทางหลวง 
4.3.2 พัฒนาระบบสื่อสารแบบทันเหตุการณ เพ่ือใชในการสื่อสารระหวางเจาหนาท่ีหนางานและ

สวนกลางของศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง สำหรับอุปกรณสำหรับใชในงานภาคสนาม
และระบบสื่อสารแบบทันกาล (Real-Time) โดยมีฟงกชันการดำเนินงาน เชน สามารถ
สื่อสารระหวางเจาหนาที่ผูปฏิบัติงาน (ที่ใชงานอุปกรณ) กับ เจาหนาที่ศูนยบัญชาการ  
กรมทางหลวง  

4.3.3 พัฒนาระบบการติดตามการทำงานของเจาหนาที่ผูปฏิบัติงาน (ที่ใชงานอุปกรณ) เพื่อการ
รายงานสถานการณ  แบบทันกาล (Real-Time) ในอ ุปกรณหร ือเทคโนโลย ีท ี ่ มี
ความสามารถในการสื ่อสาร ระหวางเจาหนาที่หนางานกับเจาหนาที ่ศูนยบัญชาการ  
กรมทางหลวง โดยมีฟงกชันในการดำเนินงาน เชน   

• มีแผนที ่ที ่สามารถแสดงตำแหนงขอมูลสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือ
เหตุการณตาง ๆ รวมไปถึงตำแหนงเจาหนาท่ีท่ีปฏิบัติงานได โดยแผนท่ีท่ีใชงาน ตอง
อยู ในรูปแบบเดียวกับระบบของสำนักบริหารบำรุงทางในปจจุบัน เชน ระบบ
สารสนเทศโครงขายทางหลวง (Roadnet) เปนตน 
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• ขอมูลตำแหนงภ ัยพิบ ัต ิ  เช น ตำแหนงการเก ิดเหตุ สถานะการดำเน ินงาน 
เพื่อใหผูปฏิบัติงานสามารถเดินทางเขาสูพื้นที่ประสบภัยไดอยางทันทวงที ที่ไดรับ
ขอมูลการรายงานมาจากระบบท่ีเก่ียวของ 

• ถายทอดสดภาพในรูปแบบ Streaming จากอุปกรณหรือเทคโนโลยีที ่สามารถ
เชื่อมตอได  

• รองรับการจัดเก็บขอมูลทั ้งแบบคลาวด (Cloud) และแบบติดตั ้งที ่หนวยงาน  
(On-Premise) ได   

4.3.4 ปรับปรุงฟงกชันการวิเคราะห แสดงผล คนหาขอมูล และการจัดทำรายงานขอมูลให
สอดคลองกับขอมูลท่ีไดรับในปจจุบัน   

4.3.5 ปรับปรุงระบบการเชื่อมโยงบูรณาการขอมูลระหวางหนวยงาน Web Service ท่ีใหบริการ 
บนเครือขาย โดยมีเครื่องมือหรือโปรแกรมประยุกต (Service API) ท่ีสอดคลองกับรูปแบบ
มาตรฐานสากล โดยมีรายละเอียดอยางนอย ดังตอไปนี้ 

• สามารถใหบริการขอมูลในรูปแบบ Web Service API ผานโปรโตคอล HTTPS  
โดยมีการสงผานขอมูลแบบ JSON/GeoJSON/XML ตามมาตรฐาน 

• รูปแบบ Web Service API สามารถรองรับการใหบริการขอมูลทั ้งในสวนของ  
ขอความ (Text) ขอมูลเชิงพ้ืนท่ี (Spatial Data) และรูปภาพ (Images) ได 

• รองรับปริมาณการรองขอขอมูล (Request) ไมนอยกวา 200 Request ตอวินาทีได 

• รองรับการใหบริการในระบบเครือขายท้ัง Internet และ Intranet ได 
4.3.6 ปร ับปร ุงระบบจ ัดการส ิทธ ิ ์ ให สามารถก ู รห ัสผ านได  เอง ในกรณีล ืมรห ัสผ าน  

(Forget Password) โดยการยืนยันขอมูลบัญชีผูใชงานหรือ Email และระบบสามารถสง 
Email เพ่ือทำการตั้งรหัสผานใหมได 

4.3.7 สามารถใชงานบนเครือขายผาน Web browser ที่เปนมาตรฐานบนเครื่องคอมพิวเตอร 
(PC) หลากหลาย Platform ไดอยางนอยดังนี้ Microsoft Edge, Internet Explorer, 
Google Chrome, Mozilla Firefox, และ Safari 

4.3.8 รองรับการใชงานรวมกับคอมพิวเตอรแบบ PC, Notebook, Smart Phone หรือ Table 
PC บนระบบปฏิบัติการที ่หลากหลาย Platform ไดอยางนอยดังนี้ Windows based, 
Android, IOS และตองพัฒนาดวยเทคโนโลยี Web Responsive สามารถปรับเปลี่ยน
รูปแบบการแสดงผลบนหนาจออุปกรณ Mobile Device ท่ีมีหลายขนาดไดอยางเหมาะสม 

4.3.9 ที่ปรึกษาจะตองจัดทำรายงานรายละเอียดการพัฒนาระบบ โดยมีเนื ้อหาอยางนอย
ประกอบด  วย  System Architecture Use Case Diagram, Use Case Description, 
Activity Diagram หร ื อ  Data Flow Diagram, Data Dictionary, ER Diagram แล ะ 
Screen Layouts และ Report Layouts เปนตน  

4.3.10 ระบบตองมีวิธีการรักษาความปลอดภัยที่รัดกุม เชน สามารถใชงานผานทาง Secure 
Socket Layer (SSL) ซ่ึงเปนมาตรฐานเทคโนโลยีรักษาความปลอดภัย สำหรับการเขารหัส
ขอมูล ระหวางผูใชงาน Internet และ เครื่องคอมพิวเตอรแมขาย (Server) 

4.3.11 สงมอบคำสั ่งหรือรหัสตนทาง (Source Code) รหัสผานและใบอนุญาต (License) ท่ี
สามารถนำไปพัฒนาตอได รวมถึงเครื ่องมือ (Tools) ตาง ๆ ที ่ใชในการพัฒนาระบบ
สารสนเทศ นอกจากนี้ ที่ปรึกษาจะตองจัดทำคูมือการปฏิบัติงานและใชงานระบบ คูมือ
การบำรุงรักษาและดูแลระบบ รวมไปถึงคูมืออ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ (ถามี) 
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4.3.12 ติดตั ้ง ทดสอบและปรับปรุงแกไขระบบ ดำเนินการติดตั ้งระบบที ่ ได ดำเนินการ 
เพิ่มประสิทธิภาพ ทดสอบขอผิดพลาดของการเขียนโปรแกรมพัฒนาระบบและทดสอบ 
การใช งาน User Acceptance Test (UAT) พร อมทั ้งปร ับปร ุงระบบให สอดคล อง 
กับวัตถุประสงคท่ีกำหนด 

4.4 พัฒนาระบบขอมูลสารสนเทศเพื่อการบริหารอัจฉริยะ (Business Intelligence : BI) สำหรับ 
ระบบสวนกลางศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง ใหสามารถเชื่อมโยงขอมูลจากการศึกษาในขอ 
4.1 มาแสดงผลบน BI จากฐานขอมูลระบบ Cloud Server ตามชวงเวลาที ่กำหนดได  
พรอมพัฒนาใหครอบคลุมการดำเนินงาน เชน 
4.4.1 มีระบบจัดการขอมูลเผยแพรสาธารณะ (Public BI) และสามารถปรับเปลี่ยนรูปแบบการ

นำเสนอหรือการรายงานชุดขอมูลใหเหมาะสมตามสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือ
เหตุการณตาง ๆ ได 

4.4.2 มีระบบการแสดงผลขอมูล BI ตามระดับสิทธิ ์ที ่ไดรับอนุญาตจากระบบจัดการขอมูล
เผยแพรสาธารณะ (Public BI) หรือตามความเหมาะสม 

4.4.3 ระบบสามารถสงออกขอมูลในรูปแบบ เชน .xls, .csv, .pdf เปนตน ได 
4.5 การจัดหาอุปกรณและระบบการใหบริการขอมูล 

4.5.1 เครื่องคอมพิวเตอร สำหรับประมวลผล จำนวน 1 เครื่อง โดยมีคุณสมบัติเทียบเทาหรือ
ดีกวา คุณลักษณะพ้ืนฐานดังตอไปนี้ 

• มีหนวยประมวลผลกลาง (CPU) ไมน อยกวา 24 แกนหลัก (24 core) และมี
เทคโนโลยีเพ่ิมสัญญาณนาิกาไดในกรณีท่ีตองใชความสามารถในการประมวลผลสูง 
(Turbo Boost หรือ Max Boost) โดยมีความเร็วสัญญาณนาิกาสูงสุด ไมนอยกวา 
5.8 GHz หรือดีกวา จำนวน 1 หนวย 

• หนวยประมวลผลกลาง (CPU) มีหนวยความจำแบบ Cache Memory รวมในระดับ 
(Level) เดียวกัน ขนาดไมนอยกวา 32 MB หรือดีกวา 

• มีหนวยประมวลผลเพื ่อแสดงภาพ โดยมีหนวยประมวลผลเพื ่อแสดงภาพที ่มี
ความสามารถในการใชหนวยความจำหลักในการแสดงภาพ ขนาดไมนอยกวา 12 GB 
GDDR6X และมีเทคโนโลยีสัญญาณนาิกา (Core Clock) ไมนอยกวา 2310 MHz  
มีชองตอ HDMI ไมนอยกวา 1 ชอง ชองตอ DisplayPort ไมนอยกวา 3 ชอง หรือ
ดีกวา 

• มีชุดน้ำแบบปดท่ีมีฟนพรอมพัดลมเปาระบายอุณหภูมิ หนวยประมวลผลกลาง (CPU) 
และ ไมนอยกวา 3 ตอน 

• มีหนวยความจำหลัก (RAM) ชนิด DDR5 หรือดีกวา มีขนาดไมนอยกวา 64 GB BUS 
Speed ไมนอยกวา 6,000 MHz 

• มีหนวยจัดเก็บขอมูล ชนิด Solid State Drive M.2 NVMe ขนาดความจุไมนอยกวา 
2 TB และมีความเร็วในการอานไมนอยกวา 7,450 Mb/s ความเร็วในการเขียนไม
นอยกวา 6,900 MB/s หรือดีกวา จำนวน 1 หนวย 

• ติดตั้งซอฟตแวรระบบปฏิบัติการท่ีมีลิขสิทธิ์ถูกตองตามกฎหมาย จำนวน 1 ลิขสิทธิ์ 

• มีชองเชื่อมตอระบบเครือขาย (Network Interface) แบบ10/100/1000 Base-T 
หรือดีกวา จำนวน 1 ชอง  
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• มีชองเชื่อมตอ (Interface) แบบ USB 3.0 หรือดีกวา ไมนอยกวา 5 ชอง 

• มีแปนพิมพและเมาส 

• มีจอแสดงภาพแสดงผลแบบ IPS ขนาดไมนอยกวา 27 นิ้ว ความละเอียดหนาจอแบบ 
2560x1440 pixel 165 Hz หรือดีกวา 

• มีการดแคปเจอร แบบติดตั้งภายใน สามารถรับสัญญาณวีดีโอในการถายทอดแบบ 
HDMI input จำนวน 1 ชอง ความคมชัดไมนอยกวา 2160x1440 pixel 60 Frame 
และมีชองตอจอภาพแสดงตัวอยางแบบ HDMI Output จำนวน 1 ชอง 

• มีแหลงจายไฟท่ีไดรับมาตรฐาน 80Plus GOLD จายไฟไดสูงสุด 1200W หรือดีกวา 
4.5.2 ชุดโปรแกรมระบบปฏิบัติการสำหรับเครื่องคอมพิวเตอร จำนวน 1 ชุด โดยมีคุณสมบัติ

เทียบเทาหรือดีกวา คุณลักษณะพื้นฐานคือ แบบสิทธิการใชงานประเภทติดตั้งมาจาก
โรงงาน (OEM) ท่ีมีลิขสิทธิ์ถูกตองตามกฎหมาย Windows 11 Pro 64 Bit 

4.5.3 ชุดโปรแกรมจัดการสำนักงาน จำนวน 1 ชุด โดยมีคุณสมบัติเทียบเทาหรือดีกวา 
คุณลักษณะพ้ืนฐานคือ มีลิขสิทธิ์ถูกตองตามกฎหมาย  

4.5.4 ชุดโปรแกรม Streaming License จำนวน 1 ชุด โดยมีคุณสมบัติเทียบเทาหรือดีกวา  

• ถายทอดสดออก ทางโซเช ียลมีเด ีย เช น Facebook และอื ่น ๆ ไปพรอมกัน  
โดย Streaming Server สามารถกระจายสัญญาณการถายทอดสดออกไปได 

• สามารถลง Cloud server หรือ Server สำหรับทำ Streaming server เพ่ือกระจาย
สื่อไปใหกับอุปกรณตาง ๆ ท่ีเรียกดู streaming 

• สามารถดูภาพและวิดีโอได โดยไมตองรอดาวนโหลดจนเสร็จสิ้น 

• สามารถแปลงสัญญาณภาพวิดีโอเปนหลายความละเอียดสำหรับทุกอุปกรณดวย
ระบบ Video Live ที่กำหนด รองรับการเปลี่ยนคุณภาพความละเอียดตามความเร็ว
อินเตอรเน็ตผูรับชม 

• รองรับระบบปฏิบัติงาน Microsoft Window, Linux, IOS, Android 
4.5.5 ช ุดโปรแกรมระบบข อม ูลสารสนเทศเพ ื ่ อการบร ิหารอ ัจฉร ิยะ (Business 

Intelligence) จำนวน 10 ชุด ระยะเวลา 30 เดือน โดยมีคุณสมบัติเทียบเทาหรือดีกวา 
คุณลักษณะพ้ืนฐาน คือ 

• รองรับการใชงานผานบราวเซอร Microsoft Edge, Chrome เวอรชันลาชุด, Safari 
Mac เวอรชันลาสุด และ Firefox เวอรชันลาสุดไดเปนอยางนอย 

• ชุดประมวลผลและหนวยประมวลผลเปนแบบใชงานรวมกัน 

• สามารถแบงปนรายงานไปยังผูท่ีตองการดูรายงานได 

• มีขนาดของชุดขอมูลอยางนอย 1 GB หรือสูงกวา 

• รองรับการเพ่ิมความจุ (Storage) ไดอยางนอย 10 GB ตอผูใชงาน หรือสูงกวา 

• มีจำนวนการรีเฟรชชุดขอมูลอัตโนมัติสูงสุดตอวัน 8 ครั้ง หรือสูงกวา 

• สามารถตรวจสอบการสรางรายงาน การเผยแพรเนื้อหาดวยการวัดจำนวน 

• ผูใชงานได 

• มีการรักษาความปลอดภัยและการเขารหัสขอมูล 

• รองรับมาตรฐานการใชงาน CSA-STAR, ISO 27001 และ SOC เปนอยางนอย 
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• สามารถสรางขอมูลรายงานและแสดงผลในรูปแบบแดชบอรด (Dashboard) ได 

• สามารถเชื่อมตอขอมูลภายนอกจากบริการบนคลาวดหรือคอมพิวเตอรแมขาย 

• แบบ On-Premises ได 

• สามารถวิเคราะหขอมูลใน Microsoft Excel ได 
4.5.6 คาบริการอินเตอรเน็ต (Internet) อุปกรณระบบติดตามและถายทอดสดสำหรับเชื่อมตอ 

เพื่อแสดงภาพหรือวิดีโอการปฏิบัติงานแบบทันเหตุการณ จำนวน 30 ชุด เปนเวลา 30 
เดือน 

4.5.7 อุปกรณระบบติดตามและถายทอดสด จำนวน 30 ชุด โดยมีคุณสมบัติเทียบเทาหรือ
ดีกวา คุณลักษณะพ้ืนฐานดังนี้ 

• มีระบบปฏิบัติการเวอรชัน Android 6.0 ข้ึนไป 

• มีความละเอียดของภาพสูงสุดไมนอยกวา 1080p หรือ 1,920x1,080 pixel หรือไม
นอยกวา 2,073,600 pixel 

• มี frame rate ไมนอยกวา 25 ภาพตอวินาที (frame per second) 

• สามารถสงสัญญาณภาพไดตามมาตรฐาน H.264 เปนอยางนอย 

• รองรับเครือขาย 3G/4G หรือดีกวา ท่ีรองรับเครือขายในประเทศไทย 

• รองรับระบบระบุตำแหนง GPS  

• มีแบตเตอรี่สำรองภายนอกสำหรับชารจกรณีแบตเตอรี่เครื่องหมด 
4.5.8 การใชบริการระบบ Cloud Server แบบที่ 2 สำหรับใชงานและพัฒนาระบบ จำนวน 

2 ชุด ระยะเวลา 18 เดือน (ชุดละ 9 เดือน) โดยมีคุณสมบัต ิเทียบเทาหรือด ีกวา 
คุณลักษณะพ้ืนฐานดังตอไปนี้ 

• มีหนวยประมวลผลกลาง (CPU) จำนวนไมนอยกวา 4 แกนหลัก (CORE) 

• มีหนวยความจำหลัก (RAM) ขนาดไมนอยกวา 8 GB 

• มีหนวยจัดเก็บขอมูล (Storage) ขนาดความจุไมนอยกวา 1 TB 

• สามารถเชื่อมตออินเทอรเน็ตได 

• ติดตั้งซอฟตแวรระบบปฏิบัติการท่ีมีลิขสิทธิ์ถูกตองตามกฎหมาย จำนวน 1 สิขสิทธิ์ 

• มีระบบปองกันไวรัสคอมพิวเตอรพรอมใชงาน 

• รองรับการใชงานผานระบบเครือขาย (Firewall) พรอมใชงาน 

• รองรับการใชงานผานระบบเครือขายแบบ IPv6 

• มีการดำเนินการสำรองเครื ่องคอมพิวเตอรแมข ายเสมือน (Virtual Machine 
Backup) ท่ีใหบริการเชา 

4.5.9 การใชบริการระบบ Cloud Server แบบที่ 2 สำหรับระบบสื่อสารแบบทันเหตุการณ
และระบบติดตาม จำนวน 5 ชุด ระยะเวลา 150 เดือน (ชุดละ 30 เดือน) โดยมีคุณสมบัติ
เทียบเทาหรือดีกวา คุณลักษณะพ้ืนฐานดังตอไปนี้ 

• มีหนวยประมวลผลกลาง (CPU) จำนวนไมนอยกวา 4 แกนหลัก (CORE) 

• มีหนวยความจำหลัก (RAM) ขนาดไมนอยกวา 8 GB 

• มีหนวยจัดเก็บขอมูล (Storage) ขนาดความจุไมนอยกวา 1 TB 

• สามารถเชื่อมตออินเทอรเน็ตได 
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• ติดตั้งซอฟตแวรระบบปฏิบัติการท่ีมีลิขสิทธิ์ถูกตองตามกฎหมาย จำนวน 1 ลิขสิทธิ์ 

• มีระบบปองกันไวรัสคอมพิวเตอรพรอมใชงาน 

• รองรับการใชงานผานระบบเครือขาย (Firewall) พรอมใชงาน 

• รองรับการใชงานผานระบบเครือขายแบบ IPv6 

• มีการดำเนินการสำรองเครื ่องคอมพิวเตอรแมข ายเสมือน (Virtual Machine 
Backup) ท่ีใหบริการเชา 

4.5.10 การใชบริการระบบ Cloud Server แบบที่ 2 สำหรับระบบขอมูลสารสนเทศเพื่อการ
บริหารอัจฉริยะ (Business Intelligence) จำนวน 2 ชุด ระยะเวลา 60 เดือน (ชุดละ 
30 เดือน) โดยมีคุณสมบัติเทียบเทาหรือดีกวา คุณลักษณะพ้ืนฐานดังนี้ 

• มีหนวยประมวลผลกลาง (CPU) จำนวนไมนอยกวา 4 แกนหลัก (CORE) 

• มีหนวยความจำหลัก (RAM) ขนาดไมนอยกวา 8 GB 

• มีหนวยจัดเก็บขอมูล (Storage) ขนาดความจุไมนอยกวา 1 TB 

• สามารถเชื่อมตออินเทอรเน็ตได 

• ติดตั้งซอฟตแวรระบบปฏิบัติการท่ีมีลิขสิทธิ์ถูกตองตามกฎหมาย จำนวน 1 ลิขสิทธิ์ 

• มีระบบปองกันไวรัสคอมพิวเตอรพรอมใชงาน 

• รองรับการใชงานผานระบบเครือขาย (Firewall) พรอมใชงาน 

• รองรับการใชงานผานระบบเครือขายแบบ IPv6 

• มีการดำเนินการสำรองเครื ่องคอมพิวเตอรแมข ายเสมือน (Virtual Machine 
Backup) ท่ีใหบริการเชา 

4.6 การสัมมนาถายทอดความรู 
 ท่ีปรึกษาจะตองดำเนินการสัมมนาถายทอดความรูใหเจาหนาท่ีกรมทางหลวงสามารถใชงานระบบ    
ที่พัฒนาขึ้นและอื่น ๆ ที่เกี ่ยวของเพื่อใหสามารถนำไปใชงานไดจริง โดยมีผู เขารวมไมนอยกวา 100 คน 
ระยะเวลา 1 วัน 
 

1.4 องคประกอบของรายงาน 
รายงานเบื้องตน (Inception Report) ฉบับนี้ ประกอบดวยเนื้อหาในหัวขอตาง ๆ ดังตอไปนี้ 

• บทท่ี 1 บทนำ 

• บทท่ี 2 แผนการดำเนินโครงการ 

• บทท่ี 3 แนวทางและวิธีการศึกษาตามขอบเขตงานท่ีกำหนด 

• บทท่ี 4 การบริหารโครงการ และบุคลากร 

• บทท่ี 5 ผลการศึกษา ขอมูล ของหนวยงานภายในและภายนอกกรมทางหลวง และผลการศึกษา  
ทบทวนอุปกรณหรือเทคโนโลยีท่ีไดมาซ่ึงขอมูลท่ีเก่ียวของ 

• เอกสารอางอิง



 

 

 

บทที่ 2 แผนการดำเนินโครงการ 

 

 





รายงานเบ้ืองตน (Inception Report)        บทท่ี 2 แผนการดำเนินงานในโครงการ 

โครงการศึกษาการเพ่ิมศักยภาพศูนยบัญชาการกรมทางหลวง ระยะท่ี 2     2-1 

บทที่ 2  
แผนการดำเนินโครงการ 

• กรอบแนวคิดการดำเนินงาน 

• แผนการบริหารงานในการดำเนินโครงการ  

• แผนสงมอบรายงานและเอกสาร   
 

2.1 กรอบแนวคิดการดำเนินงาน 

 
รูปท่ี 2.1-1 กรอบแนวคิดการดำเนินงาน 

 
จากรูปที่ 2.1-1 ภายใตกรอบระยะเวลาการดำเนินงานทั้งหมด 180 วัน ที่ปรึกษาจึงไดแบงการดำเนินงาน 

ตามขอบเขตงาน ออกเปน 7 สวน ดังนี้ 
งานส วนที ่  1: การศึกษาขอม ูลของหน วยงานภายในกรมทางหลวงท ี ่ เก ี ่ยวข อง ที ่ม ีความพร อม 
ในการเชื่อมโยงขอมูล รวมไปถึงศึกษา ทบทวนอุปกรณหรือเทคโนโลยีที่ไดมาซึ่งขอมูลที่เกี่ยวกับสถานการณ
ภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ ท่ีเกิดข้ึนบนทางหลวง ประกอบดวยงาน 3 ข้ันตอน ไดแก 

1) การศึกษาขอมูลของหนวยงานภายในกรมทางหลวง สำหรับนำมาเพิ่มความสามารถในการวิเคราะห
และแสดงผลดานสถานการณภัยพิบัติ 

2) การศึกษาขอมูลของหนวยงานภายนอกกรมทางหลวงท่ีเก่ียวของกับภัยพิบัติและสาธารณภัย ท่ีมีความ
พรอมในการเชื่อมโยงขอมูล  

3) การศึกษา ทบทวนอุปกรณ หรือเทคโนโลยีที่ใชในการสงขอมูลสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือ
เหตุการณตาง ๆ จากท่ีเกิดเหตุ มายังศูนยบัญชาการท่ีสวนกลาง เพ่ือชวยในการประสานงาน ติดตาม 
ตรวจสอบ และบริหารจัดการเหตุ 

โดยที่ปรึกษาจะสรุปขอมูลจากการดำเนินงานในแตละขั้นตอน เพื่อใหสามารถนำผลการศึกษาดังกลาวไปเปน
กรอบในการดำเนินงานตามขอบเขตงานขอท่ี 4.2 ถึง 4.6 ตอไป 
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งานสวนที่ 2: การสำรวจ ทดสอบอุปกรณหรือเทคโนโลยีที่สามารถเก็บขอมูล และสงขอมูลการเปลี่ยนแปลง
ของสภาพพ้ืนท่ี หรือสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย เหตุการณตาง ๆ ท่ีเกิดข้ึนบนทางหลวง มายังสวนกลาง 
ประกอบดวยงาน 3 ข้ันตอน ไดแก  

1) การทดสอบการถายทอดสด (Streaming) การสำรวจตามภารกิจของกรมทางหลวง ดวยเทคโนโลยี
อากาศยานไรคนขับอัตโนมัติ (UAV)  

2) การทดสอบอุปกรณระบบติดตามและถายทอดสด ตามขอบเขตงานขอที ่ 4.5.7 ซึ่งอุปกรณหรือ
เทคโนโลยีในขอ 1) และ 2) สามารถนำเขาขอมูลในรูปแบบ เชน รูปภาพ วิดีโอ พิกัด เปนตน และ
ขอมูลอ่ืน ๆ (ถามี) ได 

3) การสรุปผลการทดสอบ รวมทั้งเสนอแนะแนวทางในการนําอุปกรณหรือเทคโนโลยีจากขอบเขตงาน 
ขอท่ี 4.2.1 และ 4.2.2 มาดำเนินการตามภารกิจของกรมทางหลวง 

โดยผลการทดสอบ จะสามารถเสนอแนะแนวทางในการนำอุปกรณหรือเทคโนโลยีมาใชในการบริหารจัดการ
ตามภารกิจของศูนยบัญชาการ กรมทางหลวงได 

งานสวนที่ 3 และงานสวนที่ 4: การปรับปรุงและพัฒนาระบบศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง ประกอบดวย
งาน 7 ข้ันตอน ไดแก 

1) การนำขอมูลที่ไดจากการศึกษาตามขอบเขตงานขอที่ 4.1 และ 4.2 มาเพิ่มศักยภาพใหระบบศูนย
บัญชาการ กรมทางหลวง 

2) การพัฒนาระบบสื่อสารแบบทันเหตุการณ เพื่อใชในการสื่อสารระหวางเจาหนาที ่หนางานและ
สวนกลางของศูนยบัญชาการ กรมทาง 

3) การพัฒนาระบบการติดตามการทำงานของเจาหนาท่ีผูปฏิบัติงาน (ท่ีใชงานอุปกรณ) เพ่ือการรายงาน
สถานการณ แบบทันกาล (Real-Time)  

4) การพัฒนาระบบขอมูลสารสนเทศเพื่อการบริหารอัจฉริยะ (Business Intelligence : BI) สำหรับ
ระบบสวนกลางศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง 

5) การปรับปรุงฟงกชนัการทำงานของระบบ เชน  

• ปรับปรุงฟงกชันการวิเคราะห แสดงผล คนหาขอมูล และการจัดทำรายงานขอมูลใหสอดคลอง
กับขอมูลท่ีไดรับในปจจุบัน   

• ปรับปรุงระบบการเชื่อมโยงบูรณาการขอมูลระหวางหนวยงาน Web Service ที่ใหบริการ 
บนเครือขาย โดยมีเครื่องมือหรือโปรแกรมประยุกต (Service API) ที่สอดคลองกับรูปแบบ
มาตรฐานสากล โดยมีรายละเอียดอยางนอย ดังตอไปนี้ 

• ปรับปรุงระบบจัดการสิทธิ์ใหสามารถกูรหัสผานไดเอง  

• สามารถใชงานบนเครือขายผาน Web browser ได 

• รองรับการใชงานบนระบบปฏิบัติการท่ีหลากหลาย  
6) การจัดทำรายงานรายละเอียดการพัฒนาระบบ คู มือการปฏิบัติงานและใชงานระบบ คู มือการ

บำรุงรักษาและดูแลระบบ รวมไปถึงคูมืออื่น ๆ ที่เกี่ยวของ (ถามี) รวมไปถึงสงมอบคำสั่งหรือรหสัตน
ทาง (Source Code) รหัสผานและใบอนุญาต (License) ที ่สามารถนำไปพัฒนาตอได รวมถึง
เครื่องมือ (Tools) ตาง ๆ ท่ีใชในการพัฒนาระบบ  

7) การติดตั้ง ทดสอบและปรับปรุงแกไขระบบ ดำเนินการติดตั้งระบบที่ไดดำเนินการเพิ่มประสิทธิภาพ 
ทดสอบขอผิดพลาดของการเขียนโปรแกรมพัฒนาระบบและทดสอบการใชงาน User Acceptance 
Test (UAT) พรอมท้ังปรับปรุงระบบใหสอดคลองกับวัตถุประสงคท่ีกำหนด 
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การดำเนินงานในสวนนี้จะเปนการบูรณาการขอมูลรวมกันของผลการศึกษาตามขอบเขตงานขอที่ 4.1 และ 
4.2 ภายในกรอบระยะเวลาที ่กำหนด ใหระบบที ่ปรับปรุงและพัฒนาสามารถใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพ  
สามารถเปนตนแบบการดำเนินงานในระยะถัดไปไดอยางเปนรูปธรรม 

งานสวนที่ 5: การจัดหาอุปกรณและระบบการใหบริการขอมูล โดยที่ปรึกษาจะจัดหาอุปกรณและระบบการ
ใหบริการขอมูลเพื่อสนับสนุนการดำเนินงานตามขอบเขตงานในโครงการ และเพื่อเพิ่มศักยภาพใหแกศูนย
บัญชาการ กรมทางหลวง 
งานสวนที่ 6: การสัมมนาถายทอดความรู โดยหลังจากการดำเนินงานในสวนที่ 1 ถึงสวนที่ 5 แลวเสร็จ  
ที่ปรึกษาจะจัดงานสัมมนาถายทอดความรูใหแกเจาหนาที่กรมทางหลวง เพื่อใหสามารถใชงานระบบท่ี
พัฒนาขึ ้นและอื ่น ๆ ที ่เกี ่ยวของ ทั ้งภาคทฤษฎีและภาคปฏิบัติ โดยมีผู เขารวมไมนอยกวา 100 คน  
ระยะเวลา 1 วัน ใหสามารถนำผลจากการศึกษาไปเปนตนแบบในการพัฒนาและดำเนินงานใหตอบรับกับ
ภารกิจของหนวยงานไดจริง 
งานสวนท่ี 7: การจัดสงรายงานผลการศึกษา และเอกสารอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ โดยมีกำหนดการและรายละเอียด
การสงงานตามแผนสงมอบรายงานและเอกสารในหัวขอท่ี 2.3  
 

  



รายงานเบ้ืองตน (Inception Report)        บทท่ี 2 แผนการดำเนินงานในโครงการ 

โครงการศึกษาการเพ่ิมศักยภาพศูนยบัญชาการกรมทางหลวง ระยะท่ี 2     2-4 

2.2 แผนการบริหารงานในการดำเนินโครงการ 
สำหรับรายละเอียดสัดสวนและแผนการดำเนินงานในดานตาง ๆ ของโครงการ แสดงดังตารางที่ 2.2-1 ถึง 

2.2-2 ดังนี้ 
ตารางท่ี 2.2-1 สัดสวนของงานในแตละดาน 

ขอบเขตงาน ขั้นตอนการศึกษาของโครงการ 
สัดสวนของงาน 

(รอยละ) 
4.1 การศึกษาขอมูล ของหนวยงานภายในกรมทางหลวงท่ีเก่ียวของ ท่ีมีความพรอมในการ

เช่ือมโยงขอมูล รวมไปถึงศึกษา ทบทวนอุปกรณหรือเทคโนโลยีท่ีไดมาซึ่งขอมูลท่ีเก่ียวกับ
สถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ ท่ีเกิดข้ึนบนทางหลวง 

20.00 

4.2 การสำรวจและทดสอบอุปกรณหรอืเทคโนโลยีท่ีสามารถเก็บขอมลูและสงขอมลูการ
เปลี่ยนแปลงของสภาพพ้ืนท่ี หรือสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย เหตุการณตาง ๆ ท่ี
เกิดข้ึนบนทางหลวง มายังสวนกลาง 

15.00 

4.3 การปรับปรุงระบบศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง ใหสามารถใชงานไดอยางมี
ประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน 

25.00 

4.4 การพัฒนาระบบขอมลูสารสนเทศเพ่ือการบริหารอัจฉรยิะ (Business Intelligence : BI) 
สำหรับระบบสวนกลางศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง  

5.00 

4.5 การจัดหาอุปกรณและระบบการใหบริการขอมลู 15.00 
4.6 การสัมมนาถายทอดความรู 10.00 
4.7 การจัดสงรายงานผลการศึกษา และเอกสารอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ 10.00 

รวม 100.0 
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ตารางท่ี 2.2-2 แผนการดำเนินงาน 
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ตารางท่ี 2.2-3 ความกาวหนาในการดำเนินงาน 
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2.3 แผนสงมอบรายงานและเอกสาร 
2.3.1 รายงานเบ้ืองตน (Inception Report) 

ท่ีปรึกษาจะจัดสงรายงานเบื้องตนพรอมแผนการปฏิบัติงาน จำนวน 20 ฉบับ ใหผูวาจางภายใน 
30 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญา ในวันท่ี 26 มิถุนายน พ.ศ. 2567 โดยรายงานเบื้องตน จะประกอบดวย 

• ความเปนมาของโครงการ และวัตถุประสงคของโครงการ 

• ขอบเขตของงาน 

• แนวทางและวิธีการศึกษาตามขอบเขตของงานท่ีกำหนด 

• แผนการดำเนินการ และแผนการทำงานของบุคลากรในโครงการ 

• งานตามขอบเขตงานในขอ 4.1 แลวเสร็จ 
2.3.2 รายงานข้ันกลาง (Interim Report) 

ท่ีปรึกษาจะจัดสงรายงานความกาวหนา จำนวน 20 ฉบับ ใหผูวาจางภายใน 90 วัน นับถัดจาก
วันลงนามในสัญญา ในวันท่ี 23 สิงหาคม พ.ศ. 2567 โดยรายงานข้ันกลาง จะประกอบดวย 

• ความกาวหนาของงานแตละดาน 

• ผลสรุปการปฏิบัติงานในชวงท่ีผานมา 

• งานตามขอบเขตงานในขอ 4.1 , 4.2.2 – 4.2.3,  4.3.1 – 4.3.8 และ 4.5.1 - 4.5.7 
แลวเสร็จ  

• ความคืบหนาในการดำเนินงานตามขอบเขตงานในขอ 4.2.1 และ 4.2.4, 4.3, 4.4, 
4.5.8-4.5.10 และ 4.6  

• รายงานเกี่ยวกับความลาชาและปญหา (ถามี) ตลอดจนวิธีแกไขอุปสรรคตาง ๆ โดย
ละเอียด 

2.3.3 รายงานความกาวหนา (Progress Report) 

ที่ปรึกษาจะจัดสงรางรายงานความกาวหนา จำนวน 20 ฉบับ ใหผู วาจางภายใน 120 วัน  
นับถัดจากวันลงนามในสัญญา ในวันที่ 24 กันยายน พ.ศ. 2567 (แผนงานเรงรัด 9 กันยายน พ.ศ. 2567)  
โดยรางรายงานข้ันสุดทาย จะประกอบดวย 

• ความกาวหนาของงานแตละดาน 

• ผลสรุปการปฏิบัติงานในชวงท่ีผานมา 

• งานตามขอบเขตงานในขอ 4.1 , 4.2 , 4.4, และ 4.5 แลวเสร็จ  

• ความคืบหนาในการดำเนินงานตามขอบเขตงานในขอ 4.3 และ 4.6  

• นำเสนอรูปแบบและแนวทางการสัมมนาถายทอดความรูตามขอบเขตงานขอ 4.6  

• รายงานเกี่ยวกับความลาชาและปญหา (ถามี) ตลอดจนวิธีแกไขอุปสรรคตาง ๆ โดย
ละเอียด 

2.3.4 รางรายงานข้ันสุดทาย (Draft Final Report) 

ที่ปรึกษาจะจัดสงรางรายงานขั้นสุดทาย จำนวน 20 ฉบับ ใหผูวาจางภายใน 160 วัน นับถัด
จากวันลงนามในสัญญา ในวันท่ี 1 พฤศจกิายน พ.ศ. 2567 (แผนงานเรงรัด 24 กันยายน พ.ศ. 2567) โดยราง
รายงานข้ันสุดทาย จะประกอบดวย 
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• ความกาวหนาของงานแตละดาน 

• ผลสรุปการปฏิบัติงานในชวงท่ีผานมา 

• งานตามขอบเขตงานขอ 4.1 ถึง 4.6 แลวเสร็จ 
2.3.5 รายงานข้ันสุดทาย (Final Report) 

ที่ปรึกษาจะจัดสงรายงานขั้นสุดทาย จำนวน 20 ฉบับ ใหผูวาจางภายใน 180 วัน นับถัดจาก
วันลงนามในสัญญา ในวันท่ี 22 พฤศจกิายน พ.ศ. 2567  โดยรายงานข้ันสุดทาย จะประกอบดวย 

• ผลสรุปการปฏิบัติงานท้ังโครงการ  

• รวมทั้งรายงานเกี่ยวกับความลาชาและปญหา (ถามี) ตลอดจนวิธีแกไขอุปสรรคตางๆ 
โดยละเอียด 

2.3.6 รายงานยอสำหรับผูบริหาร (Executive Summary Report) จำนวน 20 ชุด 

ท่ีปรึกษาจะจัดสงรายงานยอสำหรับผูบริหาร จำนวน 15 ชุด ใหผูวาจางภายใน 180 วัน นับถัด
จากวันลงนามในสัญญา ในวันท่ี 22 พฤศจกิายน พ.ศ. 2567   

2.3.7 คูมือการปฏิบัติงานและใชงานระบบ จำนวน 5 ชุด 

ที่ปรึกษาจะจัดสงคูมือการปฏิบัติงานและใชงานระบบ จำนวน 5 ชุด ใหผูวาจางภายใน 180 วัน 
นับถัดจากวันลงนามในสัญญา ในวันท่ี 22 พฤศจกิายน พ.ศ. 2567   

2.3.8 คูมือการบำรุงรักษาและดูแลระบบ จำนวน 5 ชุด 

ที่ปรึกษาจะจัดสงคูมือการบำรุงรักษาและดูแลระบบ จำนวน 5 ชุด ใหผูวาจางภายใน 180 วัน 
นับถัดจากวันลงนามในสัญญา ในวันท่ี 22 พฤศจกิายน พ.ศ. 2567   

2.3.9 คูมือรายละเอียดการพัฒนาระบบ จำนวน 5 ชุด 

ที่ปรึกษาจะจัดสงคูมือรายละเอียดการพัฒนาระบบ จำนวน 5 ชุด ใหผูวาจางภายใน 180 วัน 
นับถัดจากวันลงนามในสัญญา ในวันท่ี 22 พฤศจกิายน พ.ศ. 2567   

2.3.10 การจัดทำขอมูลในรูปแบบดิจิตอลไฟล  

ท่ีปรึกษาจะสงขอมูลในรูปแบบไฟลตนฉบับ (.doc, .ppt, .exe, pdf) ของงานนำเสนอ รายงาน
และเอกสารในโครงการท้ังหมด เชนรายงานฉบับตาง ๆ รายงานข้ันสุดทาย รายงานยอสำหรับผูบริหาร เปนตน 
พรอม Thumb Drive จำนวน 2 ชุด ในวันท่ี 22 พฤศจกิายน พ.ศ. 2567   
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ที่กำหนด 
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บทที่ 3  
แนวทางและวิธีการศึกษาตามขอบเขตงานที่กำหนด 

 

• การศึกษาขอมูล ของหนวยงานภายในกรมทางหลวงที่เกี่ยวของ ที่มีความพรอมในการเชื่อมโยง
ขอมูล รวมไปถึงศึกษา ทบทวนอุปกรณหรือเทคโนโลยีที่ไดมาซึ่งขอมูลที่เกี ่ยวกับสถานการณ 
ภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ ท่ีเกิดข้ึนบนทางหลวง 

• การสำรวจและทดสอบอุปกรณหรือเทคโนโลยีที่สามารถเก็บขอมูลและสงขอมูลการเปลี่ยนแปลง
ของสภาพพื้นที่ หรือสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย เหตุการณตาง ๆ ที่เกิดขึ้นบนทางหลวง 
มายังสวนกลาง 

• การปรับปรุงระบบศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง ใหสามารถใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพมาก
ย่ิงข้ึน 

• การพัฒนาระบบขอมูลสารสนเทศเพ่ือการบริหารอัจฉริยะ (Business Intelligence : BI) สำหรับ
ระบบสวนกลางศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง  

• การจัดหาอุปกรณและระบบการใหบริการขอมูล 

• การสัมมนาถายทอดความรู 
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โครงการศึกษาการเพ่ิมศักยภาพศูนยบัญชาการกรมทางหลวง ระยะท่ี 2 3-2 

3.1 การศึกษาขอมูลของหนวยงานภายในกรมทางหลวงที่เกี่ยวของ ที่มีความพรอมในการ
เชื ่อมโยงขอมูล รวมไปถึงศึกษา ทบทวนอุปกรณหรือเทคโนโลยีที ่ไดมาซึ ่งขอมูล 
ที่เกี่ยวกับสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ ที่เกิดข้ึนบนทางหลวง 
ที่ปรึกษาจะทำการศึกษา ทบทวน และรวบรวมขอมูลระบบตาง ๆ จากหนวยงานภายในและภายนอก

กรมทางหลวงท่ีเก่ียวของกับภัยพิบัติและสาธารณภัย รวมไปถึงศึกษา ทบทวนอุปกรณหรือเทคโนโลยีท่ีไดมาซ่ึง
ขอมูลที ่เกี ่ยวกับสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ ที ่เกิดขึ ้นบนทางหลวง โดยมี
รายละเอียดการดำเนิน ดังนี้ 

 

 
 

รูปท่ี 3.1-1 แนวทางและวิธีการศึกษาตามขอบเขตงานท่ี 4.1 
 

สำหรับการศึกษาขอมูลของหนวยงานภายในกรมทางหลวงที่เกี่ยวของ ที่มีความพรอมในการเชื่อมโยง
ขอมูล รวมไปถึงศึกษา ทบทวนอุปกรณหรือเทคโนโลยีท่ีไดมาซ่ึงขอมูลท่ีเก่ียวกับสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย 
หรือเหตุการณตาง ๆ ท่ีเกิดข้ึนบนทางหลวง ประกอบดวยงาน 3 ข้ันตอน ไดแก 

1) การศึกษาขอมูลของหนวยงานภายในกรมทางหลวง สำหรับนำมาเพ่ิมความสามารถในการวิเคราะห
และแสดงผลดานสถานการณภัยพิบัติ 

2) การศึกษาขอมูลของหนวยงานภายนอกกรมทางหลวงที่เกี ่ยวของกับภัยพิบัติและสาธารณภัย  
ท่ีมีความพรอมในการเชื่อมโยงขอมูล  

3) การศึกษา ทบทวนอุปกรณ หรือเทคโนโลยีท่ีใชในการสงขอมูลสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือ
เหตุการณตาง ๆ จากที่เกิดเหตุ มายังศูนยบัญชาการที่สวนกลาง เพื่อชวยในการประสานงาน 
ติดตาม ตรวจสอบ และบริหารจัดการเหตุ 

โดยที่ปรึกษาจะสรุปขอมูลจากการดำเนินงานในแตละขั้นตอน เพื่อใหสามารถนำผลการศึกษาดังกลาว
ไปเปนกรอบในการดำเนินงานตามขอบเขตงานขอท่ี 4.2 ถึง 4.6 ตอไป 
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โครงการศึกษาการเพ่ิมศักยภาพศูนยบัญชาการกรมทางหลวง ระยะท่ี 2 3-3 

3.1.1 การศึกษาขอมูลของหนวยงานภายในกรมทางหลวง สำหรับนำมาเพ่ิมความสามารถในการ
วิเคราะหและแสดงผลดานสถานการณภัยพิบัติ  

ท่ีปรึกษาจะทำการทบทวนขอมูลผลการศึกษาหนวยงานภายในกรมทางหลวงท่ีคาดวาเก่ียวของ
กับสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ จากโครงการศึกษาการเพ่ิมศักยภาพศูนยบัญชาการ
กรมทางหลวง ระยะที่ 1 และทำการศึกษาขอมูลระบบงานอื่น ๆ ที่คาดวานาจะชวยเพิ่มศักยภาพใหศูนย
บัญชาการ กรมทางหลวงเพ่ิมเติม โดยมีแนวทางการดำเนินงาน ดังนี้ 

• แนวทางการดำเนินงาน  
หลังจากการทบทวน และศึกษาขอมูลแตละระบบภายในกรมทางหลวงเพิ่มเติม เพื่อให

สามารถทราบรายละเอียดของขอมูลที่จะนำมาใชในการเพิ่มศักยภาพใหศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง และ
สามารถสรุปความพรอมในการเชื่อมโยงขอมูลท่ีเหมาะสมกับแตละระบบ ทางท่ีปรึกษาใชวิธีการขออนุเคราะห
ศึกษา สำรวจขอมูลจากเจาของหนวยงานผูรับผิดชอบ โดยเปนการศึกษาโครงสราง รวมถึงความพรอมในการ
เชื่อมโยงขอมูล ซ่ึงมีข้ันตอนในการดำเนินงาน ดังนี้  

o ข้ันตอนท่ี 1: ขอความอนุเคราะหศึกษา สำรวจขอมูล และสัมภาษณหนวยงาน
ผูรับผิดชอบ 

o ข้ันตอนท่ี 2: สรุปรายการชุดขอมูลภายในกรมทางหลวงที่เกี่ยวของกับภัยพิบัติ
และสาธารณภัยจากผลการศึกษา ทบทวนระบบท่ีจะนำมาใชในโครงการ  

o ข้ันตอนท่ี 3: วิเคราะห และประเมินความสามารถในการเชื ่อมโยงขอมูล
เบื้องตน  

o ข้ันตอนท่ี 4:  สรุปความพรอมในการเชื่อมโยงขอมูลของระบบ/ขอมูล  
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โครงการศึกษาการเพ่ิมศักยภาพศูนยบัญชาการกรมทางหลวง ระยะท่ี 2 3-4 

ที่ปรึกษาไดทำการสรุปรายการชุดขอมูลภายในกรมทางหลวงท่ีคาดวาเกี ่ยวของกับ 
ภัยพิบัติและสาธารณภัยจากผลการศึกษา ทบทวนระบบเบื้องตน โดยมีรายละเอียดระบบขอมูล หนวยงาน
เจาของขอมูล การนำขอมูลไปใชกับระบบของศูนยบัญชาการ และความเปนไปไดในการเชื่อมโยงหรือไดมา 
ซ่ึงขอมูล ดังแสดงในตารางท่ี 3.1-1 
ตารางท่ี 3.1-1 แสดงตัวอยางชุดขอมูลภายในกรมทางหลวงท่ีเกี่ยวของกับภัยพิบัติและสาธารณภัย 

ระบบขอมลู 
หนวยงาน

ผูรับผิดชอบ 
การนำขอมูลไปใชกับระบบของศูนย

บัญชาการ 

ความเปนไปไดในการ
เชื่อมโยงหรือการไดมาซ่ึง

ขอมูล 

ระบบสารสนเทศปรมิาณ
จราจรบนทางหลวง 

(TIMS) 

สำนักอำนวย
ความปลอดภัย 

ใชวิเคราะหรวมกับขอมูลอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ 
เพ่ือหาความสมัพันธระหวางปจจยัตาง ๆ 
กับระยะเวลาในการเกิดอุบัติภัย  

ทำหนังสือขออนุเคราะห
ขอมูล และขอเช่ือมโยง
ขอมูล โดยใหเปนไปตาม
มาตรฐานการเช่ือมโยงของ
โครงการในระยะท่ี 1 หรือ
ในรูปแบบท่ีหนวยงาน
ผูรับผิดชอบอนุเคราะห 

ระบบสารสนเทศอุบัติเหตุ
บนทางหลวง (HAIMS) 

สำนักอำนวย
ความปลอดภัย 

ใชในการแสดงผลจำนวนเหตุการณ เพ่ือให
ผูท่ีเก่ียวของสามารถทราบสรุปขอมูลการ
เกิดเหตุการณตาง ๆ บนสายทางได 
วิเคราะหการกระจายเชิงพ้ืนท่ีของอุบัติภัย 
โดยเปรียบเทียบความหนาแนนของอุบัติภัย
ในสถานการณตาง ๆ  

ระบบตรวจสอบสภาพ
จราจร (Highway Traffic) 

สำนักอำนวย
ความปลอดภัย 

ใชขอมูลสภาพจราจรและภาพจากกลอง
เพ่ือแสดงผลสภาพการจราจรและ
ตรวจสอบสถานการณภัยพิบัติ  
และสาธารณภัย 

Traffic CCTV 
กองทางหลวง
พิเศษระหวาง

เมือง 

ใชในการแสดงผล ตรวจสอบสถานการณ
จราจร ท่ีอาจมสีาเหตุจากหรือไดรบั
ผลกระทบจากสถานการณภัยพิบัติ  
และสาธารณภัย 

ระบบควบคมุน้ำหนัก
ยานพาหนะ 

สำนักงานควบคุม
น้ำหนัก

ยานพาหนะ 

ใชขอมูลน้ำหนักเฉลี่ยของรถบรรทุก 
ในสายทาง เพ่ือนำมาเปนแนวทางในการ
จัดทำแผนงบประมาณสำหรับบำรงุรักษา
สายทาง รวมไปถึงปรับปรุงแผนงาน 
มาตรการ และมาตรฐานเก่ียวกับงาน
ควบคุมน้ำหนักยานพาหนะ 

ระบบขอมลูสภาพอากาศ
(Weather 

Station/Sensor) 

กองทางหลวง
พิเศษระหวาง
เมือง/สำนัก
อำนวยความ

ปลอดภัย 

ใชขอมูลสภาพอากาศในการสรางการ
พยากรณสภาพถนนหรือการแจงเตือน
อันตรายบริเวณสายทาง  

ระบบบรหิารจดัการ
อุบัติการณและอุบัติเหตุ 

(Incident Management 
System: IMS) 

กองทางหลวง
พิเศษระหวาง

เมือง 

ใชขอมูลบันทึกจำนวนเหตุการณในการ
แสดงผล เพ่ือใหผูท่ีเก่ียวของสามารถทราบ
สรุปขอมลูการเกิดเหตุการณตาง ๆ บน 
สายทางได 

ระบบทะเบียน
เครื่องจักรกล 

สำนักเครื่องกล
และสื่อสาร 

ใชขอมูลกำลังเครื่องจักรกลแตละประเภท
ในพ้ืนท่ีตาง ๆ เพ่ือนำไปวางแผนปองกัน
และจัดการอุบัตภิัย 
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โครงการศึกษาการเพ่ิมศักยภาพศูนยบัญชาการกรมทางหลวง ระยะท่ี 2 3-5 

ระบบขอมลู 
หนวยงาน

ผูรับผิดชอบ 
การนำขอมูลไปใชกับระบบของศูนย

บัญชาการ 

ความเปนไปไดในการ
เชื่อมโยงหรือการไดมาซ่ึง

ขอมูล 

คลังขอมูลภมูิสารสนเทศ
กรมทางหลวง  

(DOH One Map)  

ศูนยเทคโนโลยี
สารสนเทศ 

ใชขอมูลท่ีหลากหลายในระบบท่ีเก่ียวของ
กับ ในการบูรณาการขอมลู เพ่ือชวยให
สามารถวิเคราะหและวางแผนงานดาน
สถานการณภัยพิบัติ และสาธารณภัย 
ไดอยางมีประสิทธิภาพ 

ระบบงานภายใตศูนย
บริหารจดัการจราจรและ

อุบัติเหตุ (Smart micro + 
Travel Time + PER) 

สำนักอำนวย
ความปลอดภัย 

ใชขอมูลการตรวจจับและวิเคราะหความ
เสี่ยงของอุบัติภัยบนทองถนน เพ่ือชวยใน
การเฝาระวัง แจงเตือน และวางมาตรการ
ปองกัน และการระบุพ้ืนท่ีเสี่ยงจากเวลา
การเดินทางท่ีผดิปกต ิ

ระบบงานภายใตศูนย
บริหารจดัการจราจรและ

อุบัติเหต ุ
(ขอมูลการเกิดอุบัติการณ 

Incident Log) 

สำนักอำนวย
ความปลอดภัย 

ใชขอมูลการเกิดเหตุการณในการแสดงผล
หรือแจงเตือนในระบบท่ีอาจมีสาเหตุมา
จากหรือไดรับผลกระทบจากภัยพิบัติ  
สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ เพ่ือใหผู
ท่ีเก่ียวของสามารถทราบขอมูลหรอืบริหาร
จัดการเหตุการณตาง ๆ บนสายทางได 

 

• ผลลัพธของการศึกษา 
สรุปผลขอมูลที่มีความพรอมในการเชื่อมโยงกับระบบศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง 

ที่เปนไปตามมาตรฐานการรับสงขอมูลที่ดำเนินงานในระยะที่ 1 โดยมีรายละเอียดที่สำคัญของการศึกษา 
จากตารางท่ี 3.1-1 ดังตอไปนี้ 

1. รายละเอียดการศึกษา ทบทวน และรวบรวมขอมูลระบบตาง ๆ ภายในกรมทางหลวง 
ที่คาดวาเกี ่ยวของกับภัยพิบัติและสาธารณภัย เชน ตัวอยางรายละเอียดชุดขอมูล  
การแสดงผลขอมูล โครงสรางสถาปตยกรรมของระบบ 

2. การประยุกตใชขอมูลจากระบบตาง ๆ ภายในกรมทางหลวง 
3. กลุมขอมูลตามมาตรฐานการรับ-สงขอมูลในระยะท่ี 1 ของโครงการ  
4. สรุปรายการชุดขอมูลภายในกรมทางหลวงท่ีคาดวาจะสามารถนำมาเชื่อมโยงขอมูลได 

• แนวคิด/ขอพิจารณาเพ่ิมเติม 
การนำขอมูลมาเพิ่มศักยภาพใหศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง และนำมาประยุกตใช 

รวมไปถึงบูรณาการรวมกับระบบตาง ๆ ภายในกรมทางหลวง ข้ึนอยูกับรายละเอียดดังนี้ 
1. ความพรอมในการดำเนินงานของระบบภายในกรมทางหลวง โดยทางโครงการไดมี

การเตรียมความพรอมในการเชื ่อมโยงขอมูลตั ้งแตการดำเนินงานในระยะที ่ 1
เรียบรอยแลว แตทั้งนี้ขึ้นอยูกับความอนุเคราะห การอนุญาต และความพรอมใน
ดานเทคนิค เชน ยังไมมีการดำเนินการในสวนของการเชื่อมโยงขอมูล และดาน
ปฏิบัติการ เชน สิ้นสุดระยะเวลาการบำรุงรักษา จากแตละหนวยงาน เปนตน  

2. ความสามารถในการประยุกตใช และบูรณาการขอมูลรวมกันระหวางระบบภายใน
กรมทางหลวงกับระบบศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง ในบางชุดขอมูลอาจจะยังไม



รายงานเบ้ืองตน (Inception Report) บทท่ี 3 แนวทางและวิธีการศึกษาตามขอบเขตงานท่ีกำหนด 

โครงการศึกษาการเพ่ิมศักยภาพศูนยบัญชาการกรมทางหลวง ระยะท่ี 2 3-6 

สามารถบูรณาการรวมกันใหสอดคลองตามภารกิจของศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง
หรือตอบวัตถุประสงคของโครงการ 

โดยหลังจากการศึกษา สำรวจขอมูลและสัมภาษณหนวยงานผูรับผิดชอบจะสามารถ
สรุปความพรอมและแนวทางในการเชื่อมโยงขอมูลได 

3.1.2 การศึกษาขอมูลของหนวยงานภายนอกกรมทางหลวง สำหรับนำมาเพิ่มความสามารถใน
การวิเคราะหและแสดงผลดานสถานการณภัยพิบัติ  

• แนวทางการดำเนินงาน  
ท่ีปรึกษาจะทำการทบทวนขอมูลผลการศึกษาหนวยงานภายนอกกรมทางหลวงท่ีคาดวา

เกี่ยวของกับสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ จากโครงการศึกษาการเพิ่มศักยภาพศูนย
บัญชาการกรมทางหลวง ระยะที่ 1 และทำการศึกษาขอมูลระบบงานอื่น ๆ ที่คาดวานาจะชวยเพิ่มศักยภาพ 
ใหศูนยบัญชาการ กรมทางหลวงเพิ ่มเติม โดยมีรายละเอียดขอมูล/ระบบขอมูล หนวยงานผูรับผิดชอบ  
การนำขอมูลไปใชกับระบบของศูนยบัญชาการ และความเปนไปไดในการเชื่อมโยงหรือไดมาซ่ึงขอมูล ดังแสดง
ในตารางท่ี 3.1-2 
  



รายงานเบ้ืองตน (Inception Report) บทท่ี 3 แนวทางและวิธีการศึกษาตามขอบเขตงานท่ีกำหนด 

โครงการศึกษาการเพ่ิมศักยภาพศูนยบัญชาการกรมทางหลวง ระยะท่ี 2 3-7 

ตารางท่ี 3.1-2 ชุดขอมูลภายนอกกรมทางหลวงท่ีเกี่ยวของกับภัยพิบัติและสาธารณภยั 

ขอมูล/ระบบ หนวยงานผูรับผิดชอบ 
การนำขอมูลไปใชกับระบบของ

ศูนยบัญชาการ 

ความเปนไปไดในการ
เชื่อมโยงหรือไดมาซ่ึง

ขอมูล 

ระบบคล ั งข อม ูล น้ำ
แหงชาติ 

สถาบันสารสนเทศทรัพยากรน้ำ 
(องคการมหาชน) 

ใชสำหรับประเมินความเสี ่ยงท่ี
คาดวาเก ิดจากภัยพิบ ัต ิ เ พ่ือ
นำมาใชในแจงเต ือนได อยาง
ทันทวงที  

ท ำ ห น ั ง ส ื อ ข อ ค ว า ม
อนุเคราะหขอมูล          
(ข  อม ู ลสาธารณะ หรือ 
OPEN DATA) 

ขอมูลน้ำทวมซ้ำซาก 
สำน ักงานพัฒนาเทคโนโลยี
อวกาศและภ ูม ิสารสนเทศ 
(องคการมหาชน) (GISDA) 

ใชสำหรับวิเคราะหความเสี่ยงท่ี
ค า ด ว  า เ ก ิ ด จ า ก ภ ั ย พ ิ บ ั ติ   
เ พ ื ่ อ ว า งแผนร ั บม ื ออย  า ง
ทันทวงที  

ท ำ ห น ั ง ส ื อ ข อ ค ว า ม
อนุเคราะหขอมูล          
(ข  อม ู ลสาธารณะ หรือ 
OPEN DATA) 

ขอมูลปริมาณน้ำและ
สภาพอากาศ 

กรมอุตุนิยมวิทยา  

ใชสำหรับประเมินความเสี่ยงท่ี
ค า ด ว  า เ ก ิ ด จ า ก ภ ั ย พ ิ บ ั ติ   
เพื ่อนำมาใชในแจงเตือน ได
อยางทันทวงที  

ท ำ ห น ั ง ส ื อ ข อ ค ว า ม
อนุเคราะหขอมูล          
(ข  อม ู ลสาธารณะ หรือ 
OPEN DATA) 

ขอมูลระดับน้ำอางเก็บ
น้ำ/เข่ือน 

กรมชลประทาน 

ใชสำหรับประเมินจุดที่คาดวา
จะกระทบตอการเดินทาง หาก
น้ำระบายจากเข่ือนหรืออางเก็บ
น้ำ 

ท ำ ห น ั ง ส ื อ ข อ ค ว า ม
อนุเคราะหขอมูล          
(ข  อม ู ลสาธารณะ หรือ 
OPEN DATA) 

ขอมูลสถานการณน้ำ 
กทม. 

กรุงเทพมหานคร 
ใชเพื่อรายงานพื้นที่น้ำทวมและ
หาเสนทางเลี่ยง 

ท ำ ห น ั ง ส ื อ ข อ ค ว า ม
อนุเคราะหขอมูล          
(ข  อม ู ลสาธารณะ หรือ 
OPEN DATA) 

พ้ืนท่ีน้ำทวม ป 
2560–2563  

สำน ักงานพัฒนาเทคโนโลยี
อวกาศและภ ูม ิสารสนเทศ 
(องคการมหาชน) (GISDA) 

ใ ช  ส ำห ร ั บ เป  น ข  อม ู ล เ พ่ื อ
ว ิเคราะหพ ื ้นที ่ เส ี ่ยงการเกิด 
น้ำทวม 

ท ำ ห น ั ง ส ื อ ข อ ค ว า ม
อนุเคราะหขอมูล          
(ข  อม ู ลสาธารณะ หรือ 
OPEN DATA) 

แผนท่ีการใชประโยชน
ท่ีดิน 

กรมพัฒนาท่ีดิน 
ใชสำหรับวิเคราะหพื ้นที ่เกิด
ความเสียหาย กอนเกิด ระหวาง
เกิด และหลังเกิดเหตุ 

ท ำ ห น ั ง ส ื อ ข อ ค ว า ม
อนุเคราะหขอมูล          
(ข  อม ู ลสาธารณะ หรือ 
OPEN DATA) 

แบบจำลองความสูง
เชิงเลข  
(Digital Elevation 
Model) 

องค การบร ิหารการบินและ
อวกาศแหงชาติ (NASA) 

ใชประกอบการวิเคราะหพื้นที่มี่
มีความเสี่ยงการเกิดน้ำทวม 

ท ำ ห น ั ง ส ื อ ข อ ค ว า ม
อนุเคราะหขอมูล          
(ข  อม ู ลสาธารณะ หรือ 
OPEN DATA) 

ตำแหนงเกิดภัยพิบัติ  
ก ร ม ป  อ ง ก ั น แ ละบร ร เทา 
สาธารณภัย 

ใชสำหรับวิเคราะหพื ้นที ่เกิด
ความเสียหาย กอนเกิด ระหวาง
เกิด และหลังเกิดเหตุ 

ท ำ ห น ั ง ส ื อ ข อ ค ว า ม
อนุเคราะหขอมูล          
(ข  อม ู ลสาธารณะ หรือ 
OPEN DATA) 

ขอมูลจำนวน
ประชากร 

กรมการปกครอง  

ใชสำหรับประเมินความสำคัญ
ของพื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ เพ่ือ
นำมาใชในการวิเคราะหและ
จัดการแผนเผชิญเหตุ 

ท ำ ห น ั ง ส ื อ ข อ ค ว า ม
อนุเคราะหขอมูล          
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ขอมูล/ระบบ หนวยงานผูรับผิดชอบ 
การนำขอมูลไปใชกับระบบของ

ศูนยบัญชาการ 

ความเปนไปไดในการ
เชื่อมโยงหรือไดมาซ่ึง

ขอมูล 

ขอมูลผลกระทบจาก
สาธารณภัย 

กรมปองก ันและบรรเทาสา
ธารณภัย  

ใชสำหรับประเมินความเสียหาย
ที่เกิดจากภัยพิบัติ เพื่อนำมาใช
ในการวิเคราะหและจัดการแผน
เผชิญเหตุ 

ข  อม ู ล ส า ธ า รณะ  หรื อ 
OPEN DATA 

ขอมูลทรัพยากรเพ่ือ
การปองกันและ
บรรเทาสาธารณภยั/
ขอมูลศูนยปลอดภยั 

กรมปองก ันและบรรเทาสา
ธารณภัย  

ใชสำหรับประเมินความพรอม
ของอุปกรณและเทคโนโลยีใน
การเผช ิญเหตุภ ัยพิบ ัต ิ  เ พ่ือ
นำมาใชในการวิเคราะหและ
จัดการแผนเผชิญเหตุ 

ท ำ ห น ั ง ส ื อ ข อ ค ว า ม
อนุเคราะหขอมูล          
 

ขอมูลพื้นที่ที ่มีโอกาส
เกิดธรณีภัยภิบัติ 

กรมทรัพยากรธรณ ี
นำไปใชร วมกับการเฝาระวัง
และเตือนภัยสำหรับภัยภิบัติ
ทางธรณีท่ีจะเกิดข้ึน  

ข  อม ู ล ส า ธ า รณะ  หรื อ 
OPEN DATA 

ข  อ ม ู ล โ ค ร ง ก า ร
กอสราง/บํารุงรักษา
โคร งสร  า งพ ื ้ นฐาน
ด  านคมนาคม หร ือ
โครงการที ่เกี ่ยวของ
กับการปองกันบรรเทา 
และแกไขปญหาภัย
พิบ ัต ิจากธรรมชาติ  
และภัยความมั่นคง 

กระทรวงคมนาคม กรมทาง
หลวง และกรมทางหลวงชนบท  

ใชสำหรับประเมินจุดที่คาดวา
จะกระทบตอการเดินทาง เพ่ือ
นำมาใชในการวิเคราะหเสนทาง
เลี่ยงไดอยางทันทวงที 

ท ำ ห น ั ง ส ื อ ข อ ค ว า ม
อนุเคราะหขอมูล          
 

 

• ผลลัพธของการศึกษา 
สรุปผลขอมูลของหนวยงานภายนอกกรมทางหลวงที ่เกี ่ยวของกับภัยพิบัต ิและ 

สาธารณภัยท่ีมีความพรอมในการเชื่อมโยงขอมูล และการนำขอมูลไปใชกับระบบของศูนยบัญชาการ 

• แนวคิด/ขอพิจารณาเพ่ิมเติม 
ขอมูลที ่ไดทำการศึกษาเปนชุดขอมูลเปด (Open Data) ภาครัฐท่ีถูกเผยแพรใน

สาธารณะ และชุดขอมูลบางประเภทท่ีคอนขางมีรายละเอียด ซึ่งสงผลใหไมสามารถเขาถึงชุดขอมูลจากทุก
ระบบขางตนไดอยางครบถวน โดยอาจจะตองมีดำเนินการขอความอนุเคราะหขอมูลกับหนวยงานผูรับผิดชอบ
โดยตรง ท้ังนี้การอนุเคราะหขอมูลข้ึนอยูกับหนวยงานผูรับผิดชอบ 

 
3.1.3 การศึกษา ทบทวนอุปกรณ หรือเทคโนโลยีที ่ใชในการสงขอมูลสถานการณภัยพิบัติ  

สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ จากที ่เกิดเหตุ มายังศูนยบัญชาการที ่สวนกลาง  
เพื่อชวยในการประสานงาน ติดตาม ตรวจสอบ และบริหารจัดการเหตุ โดยมีรายละเอียด
การดำเนินการ ดังนี้ 

• แนวทางการดำเนินงาน 
ที่ปรึกษาจะทำการศึกษาขอมูลเกี่ยวกับอุปกรณและเทคโนโลยีที่ใชในการสงขอมูลจาก

เหตุการณภ ัยพิบ ัต ิและสาธารณภัยมายังศูนยบ ัญชาการ โดยเนนที ่การระบุความพรอมและ
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ความสามารถในการเชื่อมโยงขอมูลกับศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง มีการรวบรวมตัวอยางอุปกรณ
และเทคโนโลยี รวมถึงตัวอยางการใชงานจริง ดังแสดงในตารางท่ี 3.1-3 

ตารางท่ี 3.1-3 แสดงตัวอยางอุปกรณและเทคโนโลยีท่ีใชในการสงขอมูลสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย 
หรือเหตุการณตาง ๆ จากท่ีเกิดเหตุ มายังศูนยบัญชาการท่ีสวนกลาง 
ลำดับ อุปกรณ คำอธิบาย 

1 กลองติดตัว อุปกรณบันทึกที่สวมใสบนลำตัวเพื่อบันทึกวิดีโอและเสียงจากมุมมองของ 
ผูสวมใส 

2 ยานพาหนะไรคนขับ (UAV) ระบบอากาศยานท่ีไมมีนักบินบังคับ ควบคุมระยะไกลหรืออัตโนมัติ 

3 เซ็นเซอร IoT ตรวจจับดินถลม เซ็นเซอรที่วางในพื้นที่เสี่ยงดินถลมเพื่อตรวจสอบการเคลื่อนไหวของดิน
และสภาพแวดลอม ใหการเตือนลวงหนาเก่ียวกับดินถลมท่ีอาจเกิดข้ึน 

4 ระบบการสื่อสารผานดาวเทียม ระบบการสื่อสารท่ีใชดาวเทียมเพ่ือใหลิงคการสื่อสารระหวางสถานท่ีตางๆ 

5 ระบบเตือนภัยฉุกเฉิน (EAS) ระบบเตือนภัยสาธารณะแหงชาติที่เผยแพรขอมูลสำคัญไดอยางรวดเร็วตอ
สาธารณะ 

6 ปายขอความตัวแปรแบบพกพา 
(PVMS) 

ปายจราจรอิเล็กทรอนิกสที่ใชใหขอมูลแกผูเดินทาง ออกแบบมาใหพกพา
และยายไดงาย 

7 แอปพลิเคชันการตอบสนองฉุกเฉิน
ไตรภาคี (TERA) 

แอปพลิเคชันการตอบสนองฉุกเฉินเพื่อชวยในการจัดการภัยพิบัติและการ
สื่อสาร 

8 FINDER อุปกรณตรวจจับการเตนของหัวใจมนุษยใตซากปรักหักพังโดยใชเทคโนโลยี
เรดารไมโครเวฟ 

9 หุนยนตในการปฏิบัติการกูภัย 
(Quince) 

หุ นยนตท ี ่ออกแบบสำหร ับการปฏิบ ัต ิการกู ภ ัย สามารถนำทางใน
สภาพแวดลอมท่ีเปนอันตราย 

10 การพยากรณอากาศแบบสามมิติ 
(3D Amagumo Weather) 

ระบบที่ใหภาพการพยากรณอากาศสามมิติ รวมถึงการกอตัวของเมฆและ
การตกของน้ำฝน 

11 ระบบสารสนเทศภมูิศาสตร (GIS) กรอบการทำงานสำหรับรวบรวม จัดการ และวิเคราะหขอมูลเชิงพื้นที่และ
ภูมิศาสตร 

12 ปายขอความตัวแปรแบบเคลื่อนท่ี 
(MVMS) 

ปายอิเล็กทรอนิกสแบบเคลื่อนท่ีติดตั้งบนยานพาหนะหรือรถพวง ใหขอมูล
ท่ีเปลี่ยนแปลงได 

 

• ผลลัพธของการศึกษา 
ที่ปรึกษาจะสรุปขอมูลเกี่ยวกับอุปกรณและเทคโนโลยีที่ใชในการสงขอมูลสถานการณ

ภัยพิบัติและสาธารณภัย โดยมีรายละเอียดท่ีสำคัญเพ่ิมเติมจากตารางท่ี 3.1-3 ดังนี้ 
1. รวบรวมขอมูลเกี่ยวกับอุปกรณและเทคโนโลยีตาง ๆ ที่ใชในการจัดการภัยพิบัติ

และสาธารณภัย 
2. นำเสนอตัวอยางอุปกรณและเทคโนโลยีที่เกี่ยวของ เพื่อแสดงใหเห็นถึงลักษณะ

และรูปแบบของขอมูลท่ีไดจากการใชงาน 
3. วิเคราะหขอดี ขอจำกัดของอุปกรณและเทคโนโลยีในการนำไปใชในพื ้นท่ี

สถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ ท่ีเกิดข้ึนบนทางหลวง 
4. สรุปความเหมาะสมของอุปกรณและเทคโนโลยีที ่สามารถสงขอมูลที ่เกี ่ยวกับ

สถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ ท่ีเกิดข้ึนบนทางหลวง แบบ
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ทันกาล (Real-Time) จากที่เกิดเหตุ มายังศูนยบัญชาการที่สวนกลาง เพื่อชวยใน
การประสานงาน ติดตาม ตรวจสอบ และบริหารจัดการเหตุบนทางหลวง 

• แนวคิด/ขอพิจารณาเพ่ิมเติม 
การพิจารณาเลือกใชอุปกรณหรือเทคโนโลยีในการสงขอมูลสถานการณภัยพิบัติ  

สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ จากที่เกิดเหตุมายังศูนยบัญชาการที่สวนกลาง ควรคำนึงถึงหลาย
ปจจัยรวมกัน เชน คาใชจายของอุปกรณที่เหมาะสม ความงายในการติดตั้งและใชงาน การฝกอบรมท่ี 
ไม ซ ับซ อน การซอมบำร ุงท ี ่สะดวก ความสามารถในการสงข อม ูลแบบทันกาล (Real-Time)  
การเชื่อมตอที่เสถียร ความคุมคาตอประสิทธิภาพ การรักษาความปลอดภัยของขอมูล และความ
นาเชื่อถือของอุปกรณในการใชงานตอเนื่องในสภาพแวดลอมท่ีหลากหลาย เปนตน 
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3.2 การสำรวจและทดสอบอุปกรณหรือเทคโนโลยีที่สามารถเก็บขอมูลและสงขอมูลการ
เปลี่ยนแปลงของสภาพพื้นที่ หรือสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย เหตุการณตาง ๆ  
ที่เกิดข้ึนบนทางหลวง มายังสวนกลาง  
ที่ปรึกษาจะดำเนินการสำรวจและทดสอบอุปกรณหรือเทคโนโลยีที่สามารถเก็บขอมูลและสงขอมูลการ

เปลี่ยนแปลงของสภาพพื้นที่ หรือสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย เหตุการณตาง ๆ ที่เกิดขึ้นบนทางหลวง 
มายังสวนกลาง โดยมีรายละเอียดการดำเนินงาน ดังนี้ 

 

 
 

รูปท่ี 3.2-1 แนวทางและวิธีการศึกษาตามขอบเขตงานท่ี 4.2 
 

สำหรับการสำรวจ ทดสอบอุปกรณหรือเทคโนโลยีที่สามารถเก็บขอมูล และสงขอมูลการเปลี่ยนแปลง
ของสภาพพ้ืนท่ี หรือสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย เหตุการณตาง ๆ ท่ีเกิดข้ึนบนทางหลวง มายังสวนกลาง 
ประกอบดวยงาน 3 ข้ันตอน ไดแก  

1) การทดสอบการถายทอดสด (Streaming) การสำรวจตามภารกิจของกรมทางหลวง ดวยเทคโนโลยี
อากาศยานไรคนขับอัตโนมัติ (UAV)  

2) การทดสอบอุปกรณระบบติดตามและถายทอดสด ตามขอบเขตงานขอที่ 4.5.7 ซึ่งอุปกรณหรือ
เทคโนโลยีในขอ 1) และ 2) สามารถนำเขาขอมูลในรูปแบบ เชน รูปภาพ วิดีโอ พิกัด เปนตน และ
ขอมูลอ่ืน ๆ (ถามี) ได 

3) การสรุปผลการทดสอบ รวมทั้งเสนอแนะแนวทางในการนําอุปกรณหรือเทคโนโลยีจากขอบเขตงาน 
ขอท่ี 4.2.1 และ 4.2.2 มาดำเนินการตามภารกิจของกรมทางหลวง 

โดยผลการทดสอบ จะสามารถเสนอแนะแนวทางในการนำอุปกรณหรือเทคโนโลยีมาใชในการบริหาร
จัดการตามภารกิจของศูนยบัญชาการ กรมทางหลวงได 
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3.2.1 ทดสอบการถ ายทอดสด (Streaming) การสำรวจตามภารก ิจของกรมทางหลวง  
การเปลี่ยนแปลงของสภาพพื้นที่ หรือสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย เหตุการณตาง ๆ  
ท่ีเกิดข้ึนบนทางหลวง ดวยเทคโนโลยีอากาศยานไรคนขับอัตโนมัติ (UAV)  

• แนวทางการดำเนินงาน 
1. ศึกษาจุดที่สามารถสำรวจตามภารกิจของกรมทางหลวง การเปลี่ยนแปลงของสภาพ

พื้นที่ หรือสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย เหตุการณตาง ๆ ที่เกิดขึ้นบนทางหลวง 
และจัดทำแผนการสำรวจ 

โดยจากการประช ุม  Kick Off เม ื ่ อว ันท ี ่  4 ม ิถ ุนายน  พ.ศ .  2567 ท ี ่ ผ  านมา  
ทางคณะกรรมการจึงมอบหมายใหที่ปรึกษาศึกษาจุดที่สามารถสำรวจตามภารกิจของกรมทางหลวง  
ท่ีปรึกษาจึงทำการพิจารณาคัดเลือกพ้ืนท่ีเพ่ือดำเนินการจากขอมูล เชน การเกิดภัยพิบัติ (ดินสไลดและ
น้ำทวม) และความพรอมในการดำเนินงานของพื้นที่ จึงไดสรุปพื้นที่ในการดำเนินงาน 3 จังหวัด ไดแก 
จังหวัดระยอง ชลบุรี และตาก 

 
ท่ีมา ขอมูลการเกิดภัยพิบัติ (ดินสไลดและน้ำทวม) ป พ.ศ. 2564 - พ.ศ. 2566 

รูปท่ี 3.2-2 ตัวอยางพ้ืนท่ีท่ีเกิดเหตุภัยพิบัติบอยครั้ง หรือพ้ืนท่ีเฝาระวัง 
 
2. จัดหาบริการเชาใช UAV โดยกำหนดใหมีการบินสำรวจอยางนอย 3 เที่ยวบินตอวัน 

ระยะเวลาไมนอยกวา 90 วัน  
หลังจากการสรุปพื้นที่ที ่ตองดำเนินงาน ที่ปรึกษาจึงทำการจัดหาบริการเชาใช UAV  

โดยกำหนดใหมีการบินสำรวจอยางนอย 3 เท่ียวบินตอวัน ระยะเวลาไมนอยกวา 90 วัน  
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สำหรับเทคโนโลยีอากาศยานไรคนขับอัตโนมัติ (UAV) หรือ Unmanned Aerial 
Vehicles (UAVs) หรือ “โดรน” คือ อากาศยานที่ไมมีนักบินประจำการอยูบนเครื่อง แตใชการบังคับ
หรือควบคุมจากระยะไกล โดยโดรนจะรวมไปถึงยานพาหนะหรือหุนยนตในลักษณะอ่ืน ๆ ท่ีมีการบังคับ
จากระยะไกลดวย แต “UAVs” จะใชเรียกสำหรับอากาศยาน (บินได) เทานั้น สำหรับงานดานคมนาคม
โดยอางอิงจากประกาศกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2558 UAVs แบงเปน 2 ประเภท ดังนี้ 

1. ประเภทที่ใชเพื่อวัตถุประสงคในการเลนเปนงานอดิเรก เพื่อความบันเทิง หรือเพ่ือ
การกีฬา แบงออกเปน 2 ขนาด คือ  
1) ท่ีมีน้ำหนักไมเกิน 2 กิโลกรัม 
2) ท่ีมีน้ำหนักเกิน 2 กิโลกรัม แตไมเกิน 25 กิโลกรัม 

2. ประเภทที่ใชเพื่อวัตถุประสงคอื ่น (นอกเหนือจากขอที่ 1.) ที่มีน้ำหนักไมเกิน 25 
กิโลกรัม ดังตอไปนี้ 
1) เพ่ือการรายงานเหตุการณหรือรายงานการจราจร (สื่อมวลชน) 
2) เพ่ือการถายภาพ การถายทำหรือการแสดงในภาพยนตรหรือรายการโทรทัศน 
3) เพ่ือการวิจัยและพัฒนาอากาศยาน 
4) เพ่ือการอ่ืน ๆ  

แตโดยสากล มักนิยมจำแนก UAVs จากจำนวนใบพัดและมอเตอร โดยแบงเปน 3 
ประเภทหลัก ๆ ไดดังนี้  

1. UAVs ชนิดปกตรึง (Fixed Wing) มีลักษณะการทำงานคลายคลึงกับเครื ่องบิน 
สามารถบินไดนานและเร็วกวาประเภทอื่น เหมาะกับการใชงานเพื่อสำรวจในพื้นท่ี
กวาง และใชพลังงานนอย แตมีขอจำกัดคือตองมีรันเวยในการบิน 

2. UAVs ชนิดปกหมุน (Multirotor หรือ Multicopter) เปนประเภทที่นิยมใชเปน
อยางมาก เคลื่อนตัวไดรวดเร็ว และคลองแคลว เนื่องจากมีทั้งแบบ 4, 6 และ 8 
ใบพัด ไมจำเปนตองมีรันเวยในการบิน แตมีขอจำกัดคือขีดความเร็วของการบินนอย
กวาประเภทอ่ืน ๆ สงผลใหบินไดชากวา 

3. UAVs ชนิดปกตรึงขึ ้นลงแนวดิ่ง (Vertical Take-off and Landing) หรือ (Fixed 
Wing Hybrid) หรือ (Tilt0wing) สามารถบินไดรวดเร็ว ไกล และมีประสิทธิภาพกวา
ชนิดปกตรึง (Fixed Wing) ไมจำเปนตองมีรันเวยในการบิน แตมีขอจำกัดคือราคาสูง 
จึงยังไมเปนท่ีนิยมในการนำมาใชงาน 

 
ท่ีมา: สำนักงานพัฒนาเทคโนโลยีอวกาศและภูมิสารสนเทศ (องคการมหาชน) 

รูปท่ี 3.2-3 ประเภทของ UAVs 
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ดังนั้น ในการจัดหาบริการเชาใชเทคโนโลยีอากาศยานไรคนขับอัตโนมัติ (UAV) สำหรับ
ใชในการสำรวจการเปลี่ยนแปลงของสภาพพ้ืนท่ี หรือสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย เหตุการณตาง ๆ  
ที่เกิดขึ้นบนทางหลวง ประเภทของ UAVs ที่มีความเหมาะสมในการนำมาใชงานมากที่สุด คือ UAVs 
ชนิดปกหมุน (Multirotor หรือ Multicopter) เนื ่องจากเคลื ่อนตัวไดรวดเร ็ว และคลองแคลว  
ไมจำเปนตองมีรันเวยในการบิน ถึงแมจะมีขอจำกัดคือขีดความเร็วในการบิน แตก็สามารถบินในพ้ืนท่ีท่ี
กรมทางหลวงกำหนดได โดยจะตองสามารถบันทึกภาพนิ่ง ท่ีขยายไดประมาณ 20 เทา แบบออพติคอล 
และภาพเคลื่อนไหวในรูปแบบวิดีโอ ความละเอียด 4K ที่ 30 เฟรมตอวินาที เพื่อใหสำรวจขอมูลตาม
ขอบเขตงานได 

3. ขออนุญาตการสำรวจตามภารกิจของกรมทางหลวง 
หลังที่ปรึกษาทำการจัดหาบริการเชาใชเทคโนโลยีอากาศยานไรคนขับอัตโนมัติ 

(UAV) สำหรับใชในการสำรวจการเปลี่ยนแปลงของสภาพพื้นที่ หรือสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย 
เหตุการณตาง ๆ ที ่เกิดขึ ้นบนทางหลวงไดนั ้น ที ่ปรึกษาจึงทำการขออนุญาตการบินสำรวจพื ้นท่ี 
ที่คัดเลือก โดยเปนการขออนุญาตบินไปยังหนวยงานที่เกี่ยวของ เชน สำนักงานการบินพลเรือนแหง
ประเทศไทย (CAAT) เปนตน 

4. สำรวจในพื้นที่ที่ขออนุญาต หลังจากไดรับอนุญาตตามแผนการสำรวจ ในระหวาง
วันที่ 10 มิถุนายน ถึง 8 กันยายน พ.ศ. 2567 วันละ 3 ชวงเวลา ไดแก 10.00 น. 
12.00 น. และ 14.00 น. ระยะการบินสูงสุด 30 นาที/เที่ยว โดยระหวางการสำรวจ
จะมีการถายทอดสด (Streaming) เพื่อใหศูนยบัญชาการ กรมทางหลวงสามารถ
ตรวจสอบสภาพพื้นที่ ณ ชวงเวลาสำรวจได นอกจากนี้ยังสามารถบินกรณีฉุกเฉิน    
ซ่ึงสามารถสั่งการณจาก API (3rd party) และระบุตำแหนงพิกัดละติจูด ลองจิจูดได 

 
ท่ีมา Facebook สำนักบริหารบำรุงทาง กรมทางหลวง 

รูปท่ี 3.2-4 การถายทอดสดผาน Facebook ของสำนักบริหารบำรุงทาง กรมทางหลวง  
ดวยการสำรวจของ UAVs 
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5. วิเคราะหขอมูลตามที่กรมทางหลวงกำหนด เชน ขอมูลสภาพจราจร ขอมูลสภาพ
พื ้นที ่ เปนตน และจัดทำรายงานสรุปผลการสำรวจหรือรายงานการทดสอบ 
ในรูปแบบไฟล เชน .pptx, .xls เปนตน ตามท่ีกรมทางหลวงกำหนด 
จากการสํารวจขอมูลตามรูปแบบและชวงเวลากําหนดไวขางตน จะสามารถนำขอมูล

ที่เก็บรวบรวมไดมาใชวิเคราะห เชน ขอมูลสภาพจราจร ขอมูลสภาพพื้นที่ โดยรายงานการบินสำรวจ 
เบื้องตนประกอบดวย พื้นที่ที่สำรวจ/พิกัด ขอมูลพื้นที่ที่เปลี่ยนแปลงไป เชน ประเภทความเสียหาย/ 
สภาพจราจร ขอมูลความแตกตางระหวางกอนและหลังเกิดเหตุ ตัวอยางการวิเคราะหแสดงดัง 
รูปท่ี 3.2-5 

 
 

 

รูปท่ี 3.2-5 ตัวอยางผลการวิเคราะหขอมูลจากการสำรวจ 

 

• ผลลัพธของการศึกษา 
ผลการสำรวจ ผลการวิเคราะหขอมูล และแนวทางการนำไปใชในการวิเคราะหหรือ

บริหารจัดการเหตุภัยพิบัติท่ีไดจากการสำรวจบริเวณพ้ืนท่ีท่ีกรมทางหลวงกำหนด  

• แนวคิด/ขอพิจารณาเพ่ิมเติม 
1. การสำรวจเพื่อเคราะหขอมูล อาจจะตองเพิ่มระยะเวลาในการสำรวจหรือเก็บขอมูล 

เพ่ือใหไดมาซ่ึงขอมูลในการวิเคราะหท่ีแมนยำมากข้ึน 
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2. การวิเคราะหขอมูลในปจจุบัน สามารถวิเคราะหไดหลังจากสำรวจเสร็จสิ้นภายในวัน
นั้น ๆ และเพื่อใหสามารถตอบรับกับภารกิจไดเปนอยางดี ในอนาคตควรดำเนินการ
วิเคราะหขอมูลใหรวดเร็วมากยิ่งข้ึน   

 
3.2.2 การทดสอบอุปกรณระบบติดตามและถายทอดสด ตามขอบเขตงานขอ 4.5.7 สำหรับใชใน

งานภาคสนามและระบบส่ือสารแบบทันกาล (Real-Time) 

สำหรับการทดสอบอุปกรณระบบติดตามและถายทอดสด ที่ปรึกษาจะการศึกษาอุปกรณระบบ
ติดตามและถายทอดสดที่มีคุณสมบัติที่เหมาะสมสำหรับใชในงานภาคสนามและระบบสื่อสารแบบทันกาล 
(Real-Time) โดยอุปกรณดังกลาวจะตองสามารถติดตามการปฏิบัติงานของเจาหนาที่ขณะออกภาคสนาม 
บันทึก หรือสงขอมูลความเคลื่อนไหว ตำแหนงหรือพิกัดระหวางปฏิบัติงาน รวมไปถึงสามารถสื่อสารระหวาง
เจาหนาท่ีปฏิบัติและเจาหนาท่ีศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง โดยใชอินเทอรเน็ตได  

ทั้งนี้ ที่ปรึกษาจะพิจารณาคัดเลือกหนวยงานที่เหมาะสำหรับทดสอบอุปกรณดังกลาว โดยจะ
พิจารณาจากขอมูล เชน การเกิดภัยพิบัติ (ดินสไลดและน้ำทวม) ความพรอมในการดำเนินงานของพื้นที่ รวม
ไปถึงงบประมาณฉุกเฉินท่ีไดรับ เปนตน 

• แนวทางการดำเนินงาน 
1. ทดสอบอุปกรณระบบติดตามและถายทอดสด ตามขอ 4.5.7 สำหรับใชในงาน

ภาคสนามและระบบสื่อสารแบบทันกาล (Real-Time) ของเจาหนาที่หนางาน โดย
การสงขอมูล Streaming ขอมูลตำแหนงพิกัด รวมไปถึงสื ่อสารระหวางศูนย
บัญชาการ กรมทางหลวง 

2. นำเขาขอมูลในรูปแบบ เชน รูปภาพ วิดีโอ พิกัด เปนตน และขอมูลอ่ืน ๆ (ถามี) ได  

• ผลลัพธของการศึกษา 
ผลการทดสอบอุปกรณระบบติดตามและถายทอดสดท่ีสามารถนำมาใชในงานภาคสนาม

โดยสามารถขอมูลขางตนมายังศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง แบบ Real-Time ได   

• แนวคิด/ขอพิจารณาเพ่ิมเติม 
หากตองการใหบริหารจัดการเหตุการณหรือรายงานสถานการณอาจจะตองมีการใช

อุปกรณระบบติดตามและถายทอดสดใหครอบคลุมทุกพ้ืนท่ี  
 

3.2.3 สรุปผลการทดสอบ รวมทั้งเสนอแนะแนวทางในการนําอุปกรณหรือเทคโนโลยี จากขอ 
4.2.1 และ 4.2.2 มาดำเนินการตามภารกิจของกรมทางหลวง 

ที่ปรึกษาจะทำการสรุปผลการทดสอบ รวมทั ้งเสนอแนะแนวทางในการนําอุปกรณหรือ
เทคโนโลยีจากขอ 4.2.1 และ 4.2.2 มาดำเนินการตามภารกิจของกรมทางหลวง เชน การนำอุปกรณหรือ
เทคโนโลยีมาใชในงานภัยพิบัติ เพิ่มประสิทธิภาพในการดำเนินงานใหเจาหนาที่ รวมไปถึงนำเสนอขอมูล  
เพิ่มชองทางในการรับทราบเหตุการณใหแกผูบริหาร หนวยงานที่เกี่ยวของ และใหบริการขอมูลกับประชาชน
ไดอยางรวดเร็ว
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3.3 การปรับปรุงและพัฒนาระบบศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง ใหสามารถใชงานไดอยางมี
ประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน 
ที่ปรึกษาจะไดทำปรับปรุงและพัฒนาระบบศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง ใหสามารถใชงานไดอยางมี

ประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน โดยมีแนวทางและวิธีการศึกษาดังรูปท่ี 3.3-1 

 
 

รูปท่ี 3.3-1 แนวทางและวิธีการศึกษาตามขอบเขตงานท่ี 4.3 และ 4.4  
 

• แนวทางการดำเนินงาน 
สำหรับการปรับปรุงและพัฒนาระบบศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง ทางท่ีปรึกษาไดดำเนินการ

ศึกษาระบบศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง จากผลการศึกษาโครงการศึกษาการเพิ่มศักยภาพศูนยบัญชาการ
กรมทางหลวง ระยะท่ี 1 โดยภายใตระบบศูนยบัญชาการ ปจจุบันประกอบไปดวย 4 ระบบ ดังนี้ 

 

รูปท่ี 3.3-2 แผนผังระบบตนแบบ (Site map)   
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1. ระบบวิเคราะหขอมูลเชิงพื้นท่ี เปนระบบที่สามารถติดตามและใชเปนขอมูลในการบริหารสั่งการ
ในกรณีสถานการณภัยพิบัติและเหตุการณตาง ๆ ไดจากศูนยบัญชาการกรมทางหลวง โดยมี
ฟงกชันการใชงาน ดังนี้ 

• สามารถวิเคราะหเชิงพื้นที่และกำหนดเงื่อนไขเวลาในการวิเคราะหขอมูลแผนความ
ตองการงบประมาณเบื้องตน และการเบิกจาย การติดตามสถานะของโครงการ 

• สามารถคนหาขอมูลเสนทาง ระยะทาง ได 

• สามารถสรางแผนที่แสดงตำแหนงของขอมูลที่เชื่อมโยงจากขอมูลหมายเลขสายทาง 
หมายเลขตอนควบคุม ชวงหลักกิโลเมตร ปงบประมาณ รหัสงาน ได 

• สามารถคนหาหลักกิโลเมตรบนทางหลวงเพ่ือแสดงขอมูลพิกัดได 
 

 

รูปท่ี 3.3-3 ตัวอยางระบบวิเคราะหขอมูลเชิงพ้ืนท่ี 
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2. ระบบออกรายงาน เปนระบบท่ีสามารถทำการสืบคน และจัดทำรายงานขอมูล เชน ปงบประมาณ 
กิจกรรมบำรุง รหัสงาน เปนตน โดยสามารถแสดงตามระยะทางควบคุมตามพื้นที่รับผิดชอบได 
เชน สำนักงานทางหลวง แขวงทางหลวง และหมวดทางหลวง และสงออกขอมูลในรูปแบบ .csv, 
.xls, .pdf ได 
 

 

รูปท่ี 3.3-4 ตัวอยางระบบออกรายงาน 
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3. ระบบขอมูลสารสนเทศเพื่อการบริหาร (Business Intelligence : BI) เปนระบบที่สามารถ
จัดทำรายงานสถิติในเชิงหลายมิติ โดยสามารถแสดงผลการวิเคราะห สรุปขอมูลทางสถิติ และการ
จัดทำรายงานภาพรวมและรายละเอียดของขอมูลได พรอมทั้งสรุปผลขอมูลตามขอบเขตการ
ปกครอง สรุปผลขอมูลตามสำนักงานทางหลวงและแขวงทางหลวง สรุปผลขอมูลตามหมายเลข
ทางหลวงและตอนควบคุมสรุปผลขอมูลตามรหัสงาน สรุปผลขอมูลตามปงบประมาณ เปนตน 
รวมถึงการปรับปรุงรูปแบบการรายงานในแบบฟอรม 
 

 

รูปท่ี 3.3-5 ตัวอยางระบบขอมูลสารสนเทศเพ่ือการบริหาร (Business Intelligence : BI) 
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4. ระบบบริหารจัดการผูใชงานและสิทธิ์การใชระบบ (Content Management System: CMS)
เปนระบบสำหรับจัดการผูใชงานและระดับสิทธิ์การเขาใชงาน เพื่อเพิ่มความปลอดภัยทางไซเบอร 
(Cyber Security) ใหแกระบบ ทั้งนี้ระบบยังมีสวนจัดการระบบขอมูลที่เปนเมนูสำหรับเชื่อมโยง
ไปยังระบบตาง ๆ ที่เกี่ยวของกับการทำงานของระบบตนแบบ เพื่อสามารถเขาไปดูรายละเอียด
ของขอมูลที่ระบบตาง ๆ โดยมีระบบตนแบบเปนศูนยกลางในการเชื่อมโยงไปยังระบบอื่น ๆ 
ท่ีเก่ียวของ  
จากการศึกษาระบบในระยะที่ 1 ขางตน ที่ปรึกษาจึงทำการออกแบบแนวทางการปรับปรุงและ

พัฒนาระบบศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง ใหสามารถใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ ้น โดยจะ
ดำเนินการปรับปรงุและพัฒนาระบบดังภาพรวมรูปท่ี 3.3-6 

 
รูปท่ี 3.3-6 ภาพรวมการปรับปรุงและพัฒนาระบบศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง 

 
รายละเอียดในการดำเนินงานปรับปรุงและพัฒนาระบบศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง โดยมี

เปาหมายหลักคือการนำขอมูลมาสนับสนุนการดำเนินงาน มีดังนี้ 
1. ปรับปรุงระบบวิเคราะหขอมูลเชิงพื้นท่ี ระบบออกรายงาน ระบบขอมูลสารสนเทศเพ่ือ

การบริหาร (Business Intelligence : BI) และระบบบริหารจัดการผูใชงานและสิทธิ์การ
ใช ระบบ (Content Management System: CMS) จากการนำช ุดข อม ูลท ี ่ ได จาก
การศึกษาตามขอบเขตงานในขอ 4.1.1 และ 4.1.2 มาใชในการปรับปรุงระบบ 

2. พัฒนาระบบสื ่อสารแบบทันเหตุการณ เพื ่อใช ในการส ื ่อสารระหว างเจ าหน า ท่ี 
หนางานและสวนกลางของศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง สำหรับอุปกรณสำหรับใชในงาน
ภาคสนามและระบบสื่อสารแบบทันกาล (Real-Time)  

3. พัฒนาระบบการติดตามการทำงานของเจาหนาท่ีผูปฏิบัติงาน (ท่ีใชงานอุปกรณ) เพ่ือการ
รายงานสถานการณ แบบทันกาล (Real-Time) ในอ ุปกรณหร ือเทคโนโลย ีท ี ่ มี
ความสามารถในการสื่อสาร ระหวางเจาหนาที่หนางานกับเจาหนาที่ศูนยบัญชาการ กรม
ทางหลวง โดยมีฟงกชันในการดำเนินงาน เชน   

- มีแผนที่ที ่สามารถแสดงตำแหนงขอมูลสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือ
เหตุการณตาง ๆ รวมไปถึงตำแหนงเจาหนาที่ที่ปฏิบัติงานได โดยแผนที่ที่ใชงาน 
ตองอยูในรูปแบบเดียวกับระบบของสำนักบริหารบำรุงทางในปจจุบัน เชน ระบบ
สารสนเทศโครงขายทางหลวง (Roadnet) เปนตน 
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- ขอมูลตำแหนงภัยพิบ ัต ิ เช น ตำแหนงการเกิดเหตุ สถานะการดำเนินงาน  
เพื ่อใหผู ปฏิบัติงานสามารถเดินทางเขาสู พื ้นที ่ประสบภัยไดอยางทันทวงที  
ท่ีไดรับขอมูลการรายงานมาจากระบบท่ีเก่ียวของ 

- ถายทอดสดภาพในรูปแบบ Streaming จากอุปกรณหรือเทคโนโลยีที ่สามารถ
เชื่อมตอได  

- รองรับการจัดเก็บขอมูลทั ้งแบบคลาวด (Cloud) และแบบติดตั ้งที ่หนวยงาน  
(On-Premise) ได   

4. พัฒนาระบบขอมูลสารสนเทศเพื ่อการบริหารอัจฉริยะ (Business Intelligence : BI) 
สำหรับระบบสวนกลางศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง ใหสามารถเชื่อมโยงขอมูลจาก
การศึกษาในขอ 4.1 มาแสดงผลบน BI จากฐานขอมูลระบบ Cloud Server ตามชวงเวลา
ท่ีกำหนดได โดยมีฟงกชันในการดำเนินงาน เชน 

- มีระบบจัดการขอมูลเผยแพรสาธารณะ (Public BI) และสามารถปรับเปลี ่ยน
รูปแบบการนำเสนอหรือการรายงานชุดขอมูลใหเหมาะสมตามสถานการณภัยพิบัติ 
สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ ได 

- มีระบบการแสดงผลขอมูล BI ตามระดับสิทธิ์ท่ีไดรับอนุญาตจากระบบจัดการขอมูล
เผยแพรสาธารณะ (Public BI) หรือตามความเหมาะสม 

- ระบบสามารถสงออกขอมูลในรูปแบบ เชน .xls, .csv, .pdf เปนตน ได 
5. ติดตั ้ง ทดสอบและปรับปรุงแกไขระบบ ดำเนินการติดตั ้งระบบที่ไดดำเนินการเพ่ิม

ประสิทธิภาพ ทดสอบขอผิดพลาดของการเขียนโปรแกรมพัฒนาระบบและทดสอบการใช
งาน User Acceptance Test (UAT) พร อมท ั ้ งปร ับปร ุ งระบบให สอดคล  อง กับ
วัตถุประสงคท่ีกำหนด 

• ผลลัพธของการศึกษา 
1. การบูรณาการขอมูลใหเกิดประโยชนรวมกันระหวางหนวยงาน และการบูรณาการขอมูล

จากอุปกรณหรือเทคโนโลยี 
2. ระบบที ่ปรับปรุงและพัฒนาของศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง มีศักยภาพในการ

ดำเนินงานท่ีมากข้ึน 

• แนวคิด/ขอพิจารณาเพ่ิมเติม 
การปรับปรุงและพัฒนาเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพใหระบบ ในสวนของขอมูลมีสวนสำคัญในการ

ปรับปรุงและพัฒนา หากไดรับขอมูลจากผลการศึกษาตามขอบเขตงานในขอที่ 4.1 และจากอุปกรณหรือ
เทคโนโลยีท่ีเก่ียวของ จะชวยใหระบบมีศักยภาพในการดำเนินงานท่ีมากข้ึน 
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3.4 การจัดหาอุปกรณและระบบการใหบริการขอมูล 
ท่ีปรึกษาจะทำการจัดหาอุปกรณและระบบการใหบริการขอมูล โดยมีรายละเอียดตามขอบเขตงาน ดังนี้ 
 

 
รูปท่ี 3.4-1 แนวทางและวิธีการศึกษาตามขอบเขตงานท่ี 4.5  

 

• แนวทางการดำเนินงาน 
1. เตรียมรายละเอียดอุปกรณและระบบการใหบริการขอมูลใหตรงตามขอบเขตงาน  
2. ขออนุมัติและจัดหาอุปกรณและระบบการใหบริการขอมูล 
3. ทดสอบและสงมอบอุปกรณและระบบการใหบริการขอมูลใหแกกรมทางหลวง พรอมท้ัง

บำรุงรักษาหลังระยะเวลาสงมอบใหครอบคลุมระยะเวลาการดำเนินงานตามท่ีกำหนด  
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ตารางท่ี 3.4-1 แสดงรายการคุณลักษณะอุปกรณ และระบบการใหบริการขอมูล ประกอบดวย 
ลำดับ รายการคุณลักษณะอุปกรณ และระบบการใหบริการขอมูล จำนวน หนวย 

1 เครื่องคอมพิวเตอร สำหรับประมวลผล  1 เครื่อง 

2 ชุดโปรแกรมระบบปฏิบัติการสำหรับเครื ่องคอมพิวเตอร ที ่ม ีลิขสิทธิ ์ถูกตองตาม

กฎหมาย  

1 ชุด 

3 ชุดโปรแกรมจัดการสำนักงาน ท่ีมีลิขสิทธ์ิถูกตองตามกฎหมาย 1 ชุด 

4 ชุดโปรแกรม Streaming License  1 ชุด 

5 ชุดโปรแกรมระบบขอมูลสารสนเทศเพื่อการบริหารอัจฉริยะ (Business Intelligence) 

ระยะเวลา 30 เดือน 

10 ชุด 

6 คาบริการอินเตอรเน็ต (Internet) อุปกรณระบบติดตามและถายทอดสดสำหรับ

เช่ือมตอเพ่ือแสดงภาพหรือวิดีโอการปฏิบัติงานแบบทันเหตุการณ เปนเวลา 30 เดือน 

30 ชุด 

7 อุปกรณระบบติดตามและถายทอดสด 30 ชุด 

8 การใช บร ิการระบบ Cloud Server แบบที ่  2 สำหร ับใช งานและพัฒนาระบบ 

ระยะเวลา 18 เดือน (ชุดละ 9 เดือน) 

2 ชุด 

9 การใชบริการระบบ Cloud Server แบบที่ 2 สำหรับระบบสื่อสารแบบทันเหตุการณ

และระบบติดตาม ระยะเวลา 150 เดือน (ชุดละ 30 เดือน) 

5 ชุด 

10 การใชบริการระบบ Cloud Server แบบที่ 2 สำหรับระบบขอมูลสารสนเทศเพื่อการ
บริหารอัจฉริยะ (Business Intelligence) ระยะเวลา 60 เดือน (ชุดละ 30 เดือน) 

2 ชุด 

 
โดยรายละเอียดการเปรียบเทียบคุณลักษณะอุปกรณ และระบบการใหบริการขอมูล ที่จะจัดหาตาม

ขอบเขตงาน แสดงดังตารางท่ี 3.4-2
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ตารางท่ี 3.4-2 เปรียบเทียบคุณลักษณะอุปกรณ และระบบการใหบริการขอมูล 
ขอบเขตงาน

ขอ 
รายละเอียดตามขอบเขตงาน รายละเอียดตามขอเสนอ 

เปรียบเทียบขอบเขต
งานกับขอเสนอ 

4.5.1 เคร่ืองคอมพิวเตอร สำหรับประมวลผล จำนวน 1 เคร่ือง เครื ่องคอมพิวเตอร สำหรับประมวลผล จำนวน 1 เครื ่อง โดยมี
รายละเอียดดังน้ี 

เทียบเทา 

4.5.1.1 มีหนวยประมวลผลกลาง (CPU) ไมนอยกวา 24 แกนหลัก (24 core) และ
มีเทคโนโลยีเพิ่มสัญญาณนาิกาไดในกรณีที่ตองใชความสามารถในการ
ประมวลผลสูง (Turbo Boost หรือ Max Boost) โดยมีความเรว็สัญญาณ
นาิกาสูงสุด ไมนอยกวา 5.8 GHz หรือดีกวา จำนวน 1 หนวย 

มีหนวยประมวลผลกลาง (CPU) ไมนอยกวา 24 แกนหลัก (24 core) 
และมีเทคโนโลยีเพิ่มสัญญาณนาิกาไดในกรณีที่ตองใชความสามารถ
ในการประมวลผลสูง (Turbo Boost หรือ Max Boost) โดยมีความเร็ว
สัญญาณนาิกาสูงสุด ไมนอยกวา 5.8 GHz หรือดีกวา จำนวน 1 
หนวย 

เทียบเทา 

4.5.1.2 หนวยประมวลผลกลาง (CPU) มีหนวยความจำแบบ Cache Memory 
รวมในระดับ (Level) เดียวกัน ขนาดไมนอยกวา 32 MB หรือดีกวา 

หนวยประมวลผลกลาง (CPU) มีหนวยความจำแบบ Cache Memory 
รวมในระดับ (Level) เดียวกัน ขนาดไมนอยกวา 32 MB หรือดีกวา 

เทียบเทา 

4.5.1.3 มีหนวยประมวลผลเพ่ือแสดงภาพ โดยมีหนวยประมวลผลเพ่ือแสดงภาพท่ี
มีความสามารถในการใชหนวยความจำหลกัในการแสดงภาพ ขนาดไมนอย
กวา 12 GB GDDR6X และมีเทคโนโลยีสัญญาณนาิกา (Core Clock) ไม
น อยกวา 2310 MHz มีช องต อ HDMI ไม น อยกวา 1 ชอง ช องตอ 
DisplayPort ไมนอยกวา 3 ชอง หรือดีกวา 

มีหนวยประมวลผลเพื่อแสดงภาพ โดยมีหนวยประมวลผลเพื่อแสดง
ภาพที่มีความสามารถในการใชหนวยความจำหลักในการแสดงภาพ 
ขนาดไมนอยกวา 12 GB GDDR6X และมีเทคโนโลยีสัญญาณนาิกา 
(Core Clock) ไมนอยกวา 2310 MHz มีชองตอ HDMI ไมนอยกวา 1 
ชอง ชองตอ DisplayPort ไมนอยกวา 3 ชอง หรือดีกวา 

เทียบเทา 

4.5.1.4 มีชุดน้ำแบบปดที่มีฟนพรอมพัดลมเปาระบายอุณหภูมิ หนวยประมวลผล
กลาง (CPU) และ ไมนอยกวา 3 ตอน 

มีช ุดน้ำแบบปดที ่ม ีฟ นพร อมพัดลมเปาระบายอุณหภูมิ หนวย
ประมวลผลกลาง (CPU) และ ไมนอยกวา 3 ตอน 

เทียบเทา 

4.5.1.5 มีหนวยความจำหลัก (RAM) ชนิด DDR5 หรือดีกวา มีขนาดไมนอยกวา 
64 GB BUS Speed ไมนอยกวา 6,000 MHz 

มีหนวยความจำหลัก (RAM) ชนิด DDR5 หรือดีกวา มีขนาดไมนอยกวา 
64 GB BUS Speed ไมนอยกวา 6,000 MHz 

เทียบเทา 

4.5.1.6 มีหนวยจัดเก็บขอมูล ชนิด Solid State Drive M.2 NVMe ขนาดความจุ
ไมนอยกวา 2 TB และมีความเร็วในการอานไมนอยกวา 7,450 Mb/s 
ความเร็วในการเขียนไมนอยกวา 6,900 MB/s หรือดีกวา จำนวน 1 หนวย 

มีหนวยจัดเก็บขอมูล ชนิด Solid State Drive M.2 NVMe ขนาดความ
จุไมนอยกวา 2 TB และมีความเร็วในการอานไมนอยกวา 7,450 Mb/s 
ความเร็วในการเขียนไมนอยกวา 6,900 MB/s หรือดีกวา จำนวน 1 
หนวย 

เทียบเทา 

4.5.1.7 ติดตั้งซอฟตแวรระบบปฏิบัติการท่ีมีลิขสทิธ์ิถูกตองตามกฎหมาย จำนวน 1 
ลิขสิทธ์ิ 

ติดตั ้งซอฟตแวรระบบปฏิบัติการที ่มีลิขสิทธิ ์ถูกตองตามกฎหมาย 
จำนวน 1 ลิขสิทธ์ิ 

เทียบเทา 
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ขอบเขตงาน
ขอ 

รายละเอียดตามขอบเขตงาน รายละเอียดตามขอเสนอ 
เปรียบเทียบขอบเขต

งานกับขอเสนอ 
4.5.1.8 มีชองเชื่อมตอระบบเครือขาย (Network Interface) แบบ10/100/1000 

Base-T หรือดีกวา จำนวน 1 ชอง  
ม ี ช  อ ง เ ช ื ่ อ มต  อ ร ะบบ เ ค ร ื อ ข  า ย  (Network Interface) แบบ
10/100/1000 Base-T หรือดีกวา จำนวน 1 ชอง  

เทียบเทา 

4.5.1.9 มีชองเช่ือมตอ (Interface) แบบ USB 3.0 หรือดีกวา ไมนอยกวา 5 ชอง มีชองเชื ่อมตอ (Interface) แบบ USB 3.0 หรือดีกวา ไมนอยกวา 5 
ชอง 

เทียบเทา 

4.5.1.10 มีแปนพิมพและเมาส มีแปนพิมพและเมาส เทียบเทา 
4.5.1.11 มีจอแสดงภาพแสดงผลแบบ IPS ขนาดไมนอยกวา 27 นิ้ว ความละเอียด

หนาจอแบบ 2560x1440 pixel 165 Hz หรือดีกวา 
มีจอแสดงภาพแสดงผลแบบ IPS ขนาดไมนอยกวา 27 นิ ้ว ความ
ละเอียดหนาจอแบบ 2560x1440 pixel 165 Hz หรือดีกวา 

เทียบเทา 

4.5.1.12 มีการดแคปเจอร แบบติดตั ้งภายใน สามารถรับสัญญาณวีดีโอในการ
ถายทอดแบบ HDMI input จำนวน 1 ชอง ความคมชัดไมนอยกวา 
2160x1440 pixel 60 Frame และมีชองตอจอภาพแสดงตัวอยางแบบ 
HDMI Output จำนวน 1 ชอง 

มีการดแคปเจอร แบบติดตั้งภายใน สามารถรับสัญญาณวีดีโอในการ
ถายทอดแบบ HDMI input จำนวน 1 ชอง ความคมชัดไมนอยกวา 
2160x1440 pixel 60 Frame และมีชองตอจอภาพแสดงตัวอยางแบบ 
HDMI Output จำนวน 1 ชอง 

เทียบเทา 

4.5.1.13 มีแหลงจายไฟที่ไดรับมาตรฐาน 80Plus GOLD จายไฟไดสูงสุด 1200W 
หรือดีกวา 

มีแหลงจายไฟท่ีไดรับมาตรฐาน 80Plus GOLD จายไฟไดสูงสุด 1200W 
หรือดีกวา 

เทียบเทา 

 
  



รายงานเบ้ืองตน (Inception Report)   บทท่ี 3 แนวทางการดำเนินการโครงการ 

โครงการศึกษาการเพ่ิมศักยภาพศูนยบัญชาการกรมทางหลวง ระยะท่ี 2                       3-27              

ขอบเขตงาน
ขอ 

รายละเอียดตามขอบเขตงาน รายละเอียดตามขอเสนอ 
เปรียบเทียบขอบเขต

งานกับขอเสนอ 
4.5.2 ชุดโปรแกรมระบบปฏิบัติการสำหรับเครื่องคอมพิวเตอร จำนวน 1 ชุด 

แบบสิทธิการใชงานประเภทติดตั ้งมาจากโรงงาน (OEM) ที ่มีลิขสิทธ์ิ
ถูกตองตามกฎหมาย Windows 11 Pro 64 Bit 

ชุดโปรแกรมระบบปฏิบัติการสำหรับเครื่องคอมพิวเตอร จำนวน 1 
ชุด ท่ีมีลิขสิทธ์ิถูกตองตามกฎหมาย Windows 11 Pro 64 Bit 

สูงกวา 
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ขอบเขตงาน
ขอ 

รายละเอียดตามขอบเขตงาน รายละเอียดตามขอเสนอ 
เปรียบเทียบขอบเขต

งานกับขอเสนอ 
4.5.3 ชุดโปรแกรมจัดการสำนักงาน จำนวน 1 ชุด ที่มีลิขสิทธิ ์ถูกตองตาม

กฎหมาย 
ช ุดโปรแกรมจ ัดการสำน ักงาน Microsoft Office Home & 
Business 2021 จำนวน 1 ชุด มีลิขสิทธ์ิถูกตองตามกฎหมาย 

เทียบเทา 
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ขอบเขตงาน
ขอ 

รายละเอียดตามขอบเขตงาน รายละเอียดตามขอเสนอ 
เปรียบเทียบขอบเขต

งานกับขอเสนอ 
4.5.4 ชุดโปรแกรม Streaming License จำนวน 1 ชุด ชุดโปรแกรม Streaming License Wowza Streaming Enginetm 

4 จำนวน 1 ชุด  
เทียบเทา 

4.5.4.1 ถายทอดสดออก ทางโซเชียลมีเดีย เชน Facebook และอื่น ๆ ไปพรอม
กัน โดย Streaming Server สามารถกระจายสัญญาณการถายทอดสด
ออกไปได 

ถายทอดสดออก ทางโซเชียลมีเดีย เชน Facebook และอ่ืน ๆ ไปพรอม
กัน โดย Streaming Server สามารถกระจายสัญญาณการถายทอดสด
ออกไปได 

เทียบเทา 

4.5.4.2 สามารถลง Cloud server หรือ Server สำหรับทำ Streaming server 
เพ่ือกระจายสื่อไปใหกับอุปกรณตาง ๆ ท่ีเรียกดู streaming 

สามารถลง Cloud server หรือ Server สำหรับทำ Streaming server 
เพ่ือกระจายสื่อไปใหกับอุปกรณตาง ๆ ท่ีเรียกดู streaming 

เทียบเทา 

4.5.4.3 สามารถดูภาพและวิดีโอได โดยไมตองรอดาวนโหลดจนเสร็จสิ้น สามารถดูภาพและวิดีโอได โดยไมตองรอดาวนโหลดจนเสร็จสิ้น เทียบเทา 
4.5.4.4 สามารถแปลงสัญญาณภาพวิดีโอเปนหลายความละเอียดสำหรับทุก

อุปกรณดวยระบบ Video Live ท่ีกำหนด รองรับการเปลี่ยนคุณภาพความ
ละเอียดตามความเร็วอินเตอรเน็ตผูรับชม 

สามารถแปลงสัญญาณภาพวิดีโอเปนหลายความละเอียดสำหรับทุก
อุปกรณดวยระบบ Video Live ที่กำหนด รองรับการเปลี่ยนคุณภาพ
ความละเอียดตามความเร็วอินเตอรเน็ตผูรับชม 

เทียบเทา 

4.5.4.5 รองรับระบบปฏิบัติงาน Microsoft Window, Linux, IOS, Android รองรับระบบปฏิบัติงาน Microsoft Window, Linux, IOS, Android เทียบเทา 
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ขอบเขตงาน
ขอ 

รายละเอียดตามขอบเขตงาน รายละเอียดตามขอเสนอ 
เปรียบเทียบขอบเขต

งานกับขอเสนอ 
4.5.5 ชุดโปรแกรมระบบขอมูลสารสนเทศเพ่ือการบริหารอัจฉริยะ (Business 

Intelligence) จำนวน 10 ชุด ระยะเวลา 30 เดือน 
ชุดโปรแกรมระบบขอมูลสารสนเทศเพื ่อการบริหารอัจฉริยะ 
(Business Intelligence)  
Power BI Premium จำนวน 10 ชุด ระยะเวลา 30 เดือน โดยมี
รายละเอียดดังน้ี 

เทียบเทา 

4.5.5.1 รองรับการใชงานผานบราวเซอร Microsoft Edge, Chrome เวอรชันลา
ชุด, Safari Mac เวอรชันลาสุด และ Firefox เวอรชันลาสุดไดเปนอยาง
นอย 

รองรับการใชงานผานบราวเซอร Microsoft Edge, Chrome เวอรชัน
ลาชุด, Safari Mac เวอรชันลาสุด และ Firefox เวอรชันลาสุดไดเปน
อยางนอย 

เทียบเทา 

4.5.5.2 ชุดประมวลผลและหนวยประมวลผลเปนแบบใชงานรวมกัน ชุดประมวลผลและหนวยประมวลผลเปนแบบใชงานรวมกัน เทียบเทา 
4.5.5.3 สามารถแบงปนรายงานไปยังผูท่ีตองการดูรายงานได สามารถแบงปนรายงานไปยังผูท่ีตองการดูรายงานได เทียบเทา 
4.5.5.4 มีขนาดของชุดขอมูลอยางนอย 1 GB หรือสูงกวา มีขนาดของชุดขอมูลอยางนอย 1 GB ข้ึนไป  เทียบเทา 
4.5.5.5 รองรับการเพ่ิมความจุ (Storage) ไดอยางนอย 10 GB ตอผูใชงาน หรือสูง

กวา 
รองรับการเพ่ิมความจุ (Storage) ไดอยางนอย 100 TB ตอผูใชงาน  สูงกวา 

4.5.5.6 มีจำนวนการรีเฟรชชุดขอมูลอัตโนมัติสูงสุดตอวัน 8 ครั้ง หรือสูงกวา มีจำนวนการรีเฟรชชุดขอมูลอัตโนมัติสูงสุดตอวัน 48 ครั้ง  เทียบเทา 
4.5.5.7 สามารถตรวจสอบการสรางรายงาน การเผยแพรเน้ือหาดวยการวัดจำนวน

ผูใชงานได 
สามารถตรวจสอบการสรางรายงาน การเผยแพรเนื ้อหาดวยการวัด
จำนวนผูใชงานได 

เทียบเทา 

4.5.5.8 มีการรักษาความปลอดภัยและการเขารหัสขอมูล มีการรักษาความปลอดภัยและการเขารหัสขอมูล เทียบเทา 
4.5.5.9 รองรับมาตรฐานการใชงาน CSA-STAR, ISO 27001 และ SOC เปนอยาง

นอย 
รองรับมาตรฐานการใชงาน CSA-STAR, ISO 27001 และ SOC เปน
อยางนอย 

เทียบเทา 

4.5.5.10 สามารถสร างข อม ูลรายงานและแสดงผลในร ูปแบบแดชบอรด 
(Dashboard) ได 

สามารถสร างข อม ูลรายงานและแสดงผลในร ูปแบบแดชบอรด 
(Dashboard) ได 

เทียบเทา 

4.5.5.11 สามารถเช่ือมตอขอมูลภายนอกจากบริการบนคลาวดหรือคอมพิวเตอรแม
ขายแบบ On-Premises ได 

สามารถเชื่อมตอขอมูลภายนอกจากบริการบนคลาวดหรือคอมพวิเตอร
แมขายแบบ On-Premises ได 

เทียบเทา 

4.5.5.12 สามารถวิเคราะหขอมูลใน Microsoft Excel ได สามารถวิเคราะหขอมูลใน Microsoft Excel ได เทียบเทา 
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ขอบเขตงาน
ขอ 

รายละเอียดตามขอบเขตงาน รายละเอียดตามขอเสนอ เปรียบเทียบขอบเขต
งานกับขอเสนอ 

4.5.6 ค าบร ิการอ ินเตอร  เน ็ต ( Internet) อ ุปกรณระบบต ิดตามและ
ถายทอดสดสำหรับเชื่อมตอเพ่ือแสดงภาพหรือวิดีโอการปฏิบัติงานแบบ
ทันเหตุการณ จำนวน 30 ชุด เปนเวลา 30 เดือน 

ที่ปรึกษาจะจัดหาบริการอินเตอรเน็ต (Internet) อุปกรณระบบ
ติดตามและถายทอดสดสำหรับเชื่อมตอเพื่อแสดงภาพหรือวิดีโอการ
ปฏิบัติงานแบบทันเหตุการณ จำนวน 30 ชุด เปนเวลา 30 เดือน  

เทียบเทา 
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ขอบเขตงาน
ขอ 

รายละเอียดตามขอบเขตงาน รายละเอียดตามขอเสนอ 
เปรียบเทียบขอบเขต

งานกับขอเสนอ 
4.5.7 อุปกรณระบบติดตามและถายทอดสด จำนวน 30 ชุด อุปกรณระบบติดตามและถายทอดสด  

DH-MPT220 จำนวน 30 ชุด โดยมีรายละเอียดดังน้ี 
เทียบเทา 

4.5.7.1 มีระบบปฏิบัติการเวอรชัน Android 6.0 ข้ึนไป มีระบบปฏิบัติการเวอรชัน Android 9.0 สูงกวา 
4.5.7.2 มีความละเอียดของภาพสูงสุดไมนอยกวา 1080p หรือ 1,920x1,080 

pixel หรือไมนอยกวา 2,073,600 pixel 
มีความละเอียดของภาพสูงสุด 1080p เทียบเทา 

4.5.7.3 มี frame rate ไมนอยกวา 25 ภาพตอวินาที (frame per second) มี frame rate 30 ภาพตอวินาที (frame per second) สูงกวา 
4.5.7.4 สามารถสงสัญญาณภาพไดตามมาตรฐาน H.264 เปนอยางนอย สามารถสงสัญญาณภาพไดตามมาตรฐาน H.264 และ H.265 สูงกวา 
4.5.7.5 รองรับเครือขาย 3G/4G หรือดีกวา ท่ีรองรับเครือขายในประเทศไทย รองรับเครือขาย 3G/4G ท่ีรองรับเครือขายในประเทศไทย เทียบเทา 
4.5.7.6 รองรับระบบระบุตำแหนง GPS  รองรับระบบระบุตำแหนง GPS เทียบเทา 
4.5.7.7 มีแบตเตอรี่สำรองภายนอกสำหรับชารจกรณีแบตเตอรี่เครื่องหมด มีแบตเตอรี่สำรองภายนอกสำหรับชารจกรณีแบตเตอรี่เครื่องหมด เทียบเทา 
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ขอบเขตงาน
ขอ 

รายละเอียดตามขอบเขตงาน รายละเอียดตามขอเสนอ 
เปรียบเทียบขอบเขต

งานกับขอเสนอ 
4.5.8 การใชบริการระบบ Cloud Server แบบท่ี 2 สำหรับใชงานและพัฒนา

ระบบ จำนวน 2 ชุด ระยะเวลา 18 เดือน (ชุดละ 9 เดือน) 
บริการระบบ Cloud Server แบบที่ 2 สำหรับใชงานและพัฒนา
ระบบ จำนวน 2 ชุด ระยะเวลา 18 เดือน (ชุดละ 9 เดือน) โดยมี
รายละเอียดดังน้ี 

เทียบเทา 

4.5.8.1 มีหนวยประมวลผลกลาง (CPU) จำนวนไมนอยกวา 4 แกนหลัก (CORE) มีหนวยประมวลผลกลาง (CPU) จำนวนไมนอยกวา 4 แกนหลัก 
(CORE) 

เทียบเทา 

4.5.8.2 มีหนวยความจำหลัก (RAM) ขนาดไมนอยกวา 8 GB มีหนวยความจำหลัก (RAM) ขนาดไมนอยกวา 8 GB เทียบเทา 
4.5.8.3 มีหนวยจัดเก็บขอมูล (Storage) ขนาดความจุไมนอยกวา 1 TB มีหนวยจัดเก็บขอมูล (Storage) ขนาดความจุไมนอยกวา 1 TB เทียบเทา 
4.5.8.4 สามารถเช่ือมตออินเทอรเน็ตได สามารถเช่ือมตออินเทอรเน็ตได เทียบเทา 
4.5.8.5 ติดตั้งซอฟตแวรระบบปฏิบัติการท่ีมีลิขสทิธ์ิถูกตองตามกฎหมาย จำนวน 1 

สิขสิทธ์ิ 
ติดตั ้งซอฟตแวรระบบปฏิบัติการที ่มีลิขสิทธิ ์ถูกตองตามกฎหมาย 
จำนวน 1 สิขสิทธ์ิ 

เทียบเทา 

4.5.8.6 มีระบบปองกันไวรัสคอมพิวเตอรพรอมใชงาน มีระบบปองกันไวรัสคอมพิวเตอรพรอมใชงาน เทียบเทา 
4.5.8.7 รองรับการใชงานผานระบบเครือขาย (Firewall) พรอมใชงาน รองรับการใชงานผานระบบเครือขาย (Firewall) พรอมใชงาน เทียบเทา 
4.5.8.8 รองรับการใชงานผานระบบเครือขายแบบ IPv6 รองรับการใชงานผานระบบเครือขายแบบ IPv6 เทียบเทา 
4.5.8.9 มีการดำเนินการสำรองเครื ่องคอมพิวเตอรแมขายเสมือน (Virtual 

Machine Backup) ท่ีใหบริการเชา 
มีการดำเนินการสำรองเครื ่องคอมพิวเตอรแมขายเสมือน (Virtual 
Machine Backup) ท่ีใหบริการเชา 

เทียบเทา 
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ขอบเขตงาน
ขอ 

รายละเอียดตามขอบเขตงาน รายละเอียดตามขอเสนอ เปรียบเทียบขอบเขต
งานกับขอเสนอ 

4.5.9 การใชบริการระบบ Cloud Server แบบท่ี 2 สำหรับระบบสื่อสารแบบ
ทันเหตุการณและระบบติดตาม จำนวน 5 ชุด ระยะเวลา 150 เดือน (ชุด
ละ 30 เดือน) 

บริการระบบ Cloud Server แบบที่ 2 สำหรับระบบสื่อสารแบบทัน
เหตุการณและระบบตดิตาม จำนวน 5 ชุด ระยะเวลา 150 เดือน (ชุด
ละ 30 เดือน) โดยมีรายละเอียดดังน้ี 

เทียบเทา 

4.5.9.1 มีหนวยประมวลผลกลาง (CPU) จำนวนไมนอยกวา 4 แกนหลัก (CORE) มีหนวยประมวลผลกลาง (CPU) จำนวนไมนอยกวา 4 แกนหลัก 
(CORE) 

เทียบเทา 

4.5.9.2 มีหนวยความจำหลัก (RAM) ขนาดไมนอยกวา 8 GB มีหนวยความจำหลัก (RAM) ขนาดไมนอยกวา 8 GB เทียบเทา 
4.5.9.3 มีหนวยจัดเก็บขอมูล (Storage) ขนาดความจุไมนอยกวา 1 TB มีหนวยจัดเก็บขอมูล (Storage) ขนาดความจุไมนอยกวา 1 TB เทียบเทา 
4.5.9.4 สามารถเช่ือมตออินเทอรเน็ตได สามารถเช่ือมตออินเทอรเน็ตได เทียบเทา 
4.5.9.5 ติดตั้งซอฟตแวรระบบปฏิบัติการท่ีมีลิขสทิธ์ิถูกตองตามกฎหมาย จำนวน 1 

สิขสิทธ์ิ 
ติดตั ้งซอฟตแวรระบบปฏิบัติการที ่มีลิขสิทธิ ์ถูกตองตามกฎหมาย 
จำนวน 1 สิขสิทธ์ิ 

เทียบเทา 

4.5.9.6 มีระบบปองกันไวรัสคอมพิวเตอรพรอมใชงาน มีระบบปองกันไวรัสคอมพิวเตอรพรอมใชงาน เทียบเทา 
4.5.9.7 รองรับการใชงานผานระบบเครือขาย (Firewall) พรอมใชงาน รองรับการใชงานผานระบบเครือขาย (Firewall) พรอมใชงาน เทียบเทา 
4.5.9.8 รองรับการใชงานผานระบบเครือขายแบบ IPv6 รองรับการใชงานผานระบบเครือขายแบบ IPv6 เทียบเทา 
4.5.9.9 มีการดำเนินการสำรองเครื ่องคอมพิวเตอรแมขายเสมือน (Virtual 

Machine Backup) ท่ีใหบริการเชา 
มีการดำเนินการสำรองเครื ่องคอมพิวเตอรแมขายเสมือน (Virtual 
Machine Backup) ท่ีใหบริการเชา 

เทียบเทา 
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ขอบเขตงาน
ขอ 

รายละเอียดตามขอบเขตงาน รายละเอียดตามขอเสนอ 
เปรียบเทียบขอบเขต

งานกับขอเสนอ 
4.5.10 การใชบริการระบบ Cloud Server แบบที ่ 2 สำหรับระบบขอมูล

สารสนเทศเพื่อการบริหารอัจฉริยะ (Business Intelligence) จำนวน 
2 ชุด ระยะเวลา 60 เดือน (ชุดละ 30 เดือน) 

บร ิการระบบ Cloud Server แบบท ี ่  2  สำหร ับระบบข อมูล
สารสนเทศเพื ่อการบร ิหารอัจฉริยะ (Business Intelligence) 
จำนวน 2 ชุด ระยะเวลา 60 เดือน (ชุดละ 30 เดือน) โดยมีรายละเอียด
ดังน้ี 

เทียบเทา 

4.5.10.1 มีหนวยประมวลผลกลาง (CPU) จำนวนไมนอยกวา 4 แกนหลัก (CORE) มีหนวยประมวลผลกลาง (CPU) จำนวนไมนอยกวา 4 แกนหลัก 
(CORE) 

เทียบเทา 

4.5.10.2 มีหนวยความจำหลัก (RAM) ขนาดไมนอยกวา 8 GB มีหนวยความจำหลัก (RAM) ขนาดไมนอยกวา 8 GB เทียบเทา 
4.5.10.3 มีหนวยจัดเก็บขอมูล (Storage) ขนาดความจุไมนอยกวา 1 TB มีหนวยจัดเก็บขอมูล (Storage) ขนาดความจุไมนอยกวา 1 TB เทียบเทา 
4.5.10.4 สามารถเช่ือมตออินเทอรเน็ตได สามารถเช่ือมตออินเทอรเน็ตได เทียบเทา 
4.5.10.5 ติดตั้งซอฟตแวรระบบปฏิบัติการท่ีมีลิขสทิธ์ิถูกตองตามกฎหมาย จำนวน 1 

สิขสิทธ์ิ 
ติดตั ้งซอฟตแวรระบบปฏิบัติการที ่มีลิขสิทธิ ์ถูกตองตามกฎหมาย 
จำนวน 1 สิขสิทธ์ิ 

เทียบเทา 

4.5.10.6 มีระบบปองกันไวรัสคอมพิวเตอรพรอมใชงาน มีระบบปองกันไวรัสคอมพิวเตอรพรอมใชงาน เทียบเทา 
4.5.10.7 รองรับการใชงานผานระบบเครือขาย (Firewall) พรอมใชงาน รองรับการใชงานผานระบบเครือขาย (Firewall) พรอมใชงาน เทียบเทา 
4.5.10.8 รองรับการใชงานผานระบบเครือขายแบบ IPv6 รองรับการใชงานผานระบบเครือขายแบบ IPv6 เทียบเทา 
4.5.10.9 มีการดำเนินการสำรองเครื ่องคอมพิวเตอรแมขายเสมือน (Virtual 

Machine Backup) ท่ีใหบริการเชา 
มีการดำเนินการสำรองเครื ่องคอมพิวเตอรแมขายเสมือน (Virtual 
Machine Backup) ท่ีใหบริการเชา 

เทียบเทา 
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• ผลลัพธของการศึกษา 
อุปกรณและระบบการใหบริการขอมูลสามารถนำไปใชประโยชนนการดำเนินงานในโครงการฯ 

และสนับสนุนการบริหารจัดการของศูนยบัญชาการ กรมทางหลวง 

• แนวคิด/ขอพิจารณาเพ่ิมเติม 
อุปกรณและระบบการใหบริการขอมูลบางรายการอาจจะยังไมเคยมีการใชงาน ทางท่ีปรึกษาจึง

ตองจัดอบรมเพ่ือใหบุคลากรมีความรู ความเขาใจ และสามารถนำไปใชงานไดจริง  
 

3.5 การสัมมนาถายทอดความรู 
 ที่ปรึกษาจะดำเนินการจัดสัมมนาถายทอดความรูใหเจาหนาที่กรมทางหลวงสามารถใชงานระบบ 
ที่พัฒนาขึ้นและอื่น ๆ ที่เกี ่ยวของเพื่อใหสามารถนำไปใชงานไดจริง โดยมีผู เขารวมไมนอยกวา 100 คน 
ระยะเวลา 1 วัน มีรายละเอียดการดำเนินงาน ดังนี้ 

 
 

รูปท่ี 3.5-1 แนวทางและวิธีการศึกษาตามขอบเขตงานท่ี 4.6  
 

• แนวทางการดำเนินงาน 
1. จัดเตรียมแผน ขอมูล เอกสารท่ีเก่ียวของในการสัมมนาถายทอดความรู โดยมีรายละเอียด

เบื้องตน ดังนี้ 
o วัตถุประสงคในการสัมมนาถายทอดความรู 

คือ เพื่อใหเจาหนาที่กรมทางหลวงไดรับทราบขอมูลความเปนมาโครงการ สามารถใช
งานเครื่องมือ อุปกรณ ระบบที่ผูยื่นขอเสนอจะดำเนินการจัดหา ปรับปรุงและพัฒนาขึ้นได รวมไปถึง
การรับฟง แลกเปลี่ยนความคิดเห็นและขอเสนอแนะ สำหรับนำไปพิจารณาประกอบผลการศึกษา
โครงการ 

o กลุมเปาหมาย แบงเปน เจาหนาที่สำนักบริหารบำรุงทาง จำนวน 50 คน เจาหนาท่ี
แขวง/เขตท ี ่ ใช งานอ ุปกรณ   จำนวน 30 คน และเจ าหน า ท่ีกรมทางหลวง  
ท้ังกลุมนักวิชาการ นักปฏิบัติงาน ผูเชี่ยวชาญ จำนวน 20 คน 100 คน 

หมายเหตุ กลุมเปาหมายอาจมีการเปล่ียนแปลงตามความเหมาะสม  
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2. นำเสนอรูปแบบและแนวทางการสัมมนาถายทอดความรูแกคณะกรรมการโครงการ และ   
ผูควบคุมงานโครงการ 

3. ขออน ุม ัต ิการจ ัดส ัมมนาถ ายทอดความรู พร อมท ั ้ ง เตร ียมสถานที ่จ ัดส ัมมนา  
และอื่น ๆ ที่เกี่ยวของ กำหนดสถานที่จัดสัมมนาถายทอดความรู และระยะเวลาในการ
ดำเนินการ โดยสถานที่จัดสัมมนา คือ สถานที่เอกชน เชน หองประชุม หรือโรงแรมใน
กรุงเทพมหานคร เพื ่ออำนวยความสะดวกในการเดินทางของผู เขารวมสัมมนา โดย
วางแผนจัดสัมมนา 1 วัน ในชวงเดือนที่ 4 หรือ 5 ของระยะเวลาโครงการตามที่ขอบเขต
งานกำหนด หรือตามท่ีสำนักบริหารบำรุงทาง กรมทางหลวง เห็นวามีความเหมาะสมหรือ
กำหนด  

4. สัมมนาถายทอดความรู และสรุปผลสัมมนาถายทอดความรู 

• ผลท่ีคาดวาจะไดรับ 
บุคลากรกรมทางหลวง สามารถนำความรู ความเขาใจ รวมถึงทักษะที่ไดจากการสัมมนา  

ไปประยุกตใชในภารกิจของหนวยงานไดจริง ซึ่งจะสงผลใหศูนยบัญชาการกรมทางหลวง มีประสิทธิภาพ  
ตอบรับวัตถุประสงคตามขอบเขตงานไดมากยิ่งข้ึน 





 

 

 

บทที่ 4 การบริหารโครงการ และบุคลากร 
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บทที่ 4  
การบริหารโครงการ และบุคลากร 

 

• การจัดองคกรบริหารโครงการ 

• แผนการดำเนินงานของบุคลากร 
 

4.1 การจัดองคกรบริหารโครงการ 
ที ่ปรึกษาไดจัดรูปแบบการบริหารโครงการประกอบดวย บุคลากรหลัก และบุคลากรสนับสนุน  

(รวมบุคลากรในการพัฒนาระบบ) โดยบุคลากรทั้งหมดจะขึ้นตรงตอผูจัดการโครงการ รายละเอียดการจัด
แผนผังการบริหารบุคลากรในโครงการดังรูปท่ี 4.1-1 

 

 

 
รูปท่ี 4.1-1 องคกรบริหารโครงการ 
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4.2 แผนการดำเนินงานของบุคลากร 
ท่ีปรึกษาไดมีการจัดแผนการดำเนินงานของบุคลากรหลัก โดยใหสอดคลองกับการดำเนินงานในโครงการ แสดงดังตารางท่ี 4.2-1   

ตารางท่ี 4.2-1 แผนการดำเนินงานของบุคลากร  
ลำดับ

ที่ 
ตำแหนง ชื่อ-นามสกุล รายละเอียดหนาที่ความรับผิดชอบในโครงการ 

ระยะเวลา (เดือน) 
1 2 3 4 5 6 

1 ผูจัดการโครงการ รศ.ดร. ชลิดา อูตะเภา บริหารงานโครงการ กำหนดแนวทางการดำเนินงาน
และแผนปฏบิัติงาน ตลอดจนทบทวนและปรับปรุง
แผนงานตามความจำเปนวิเคราะหสาเหตุ และแกไข
ปญหาอุปสรรคของการดำเนินโครงการ รวมไปถึง
สัมมนาถายทอดความรู 

      

2 ผูเชี่ยวชาญดานการวิเคราะหระบบ ผศ.ดร.รัฐชัย ชาวอุทัย • ศึกษา วิเคราะห ระบบที่เกี่ยวของทั้งภายในและ
ภายนอก 

• สำรวจความตองการใชงานระบบ เพื่อวเิคราะห
ระบบที่เหมาะสม 

• ใหคำปรึกษานกัวิเคราะหระบบเพื่อวิเคราะห
ระบบสำหรับการพัฒนาที่เหมาะสม 

• เขียนเอกสารที่ทำการวิเคราะหระบบที่เกี่ยวของ
เพื่อใหนักพัฒนาสามารถเขาใจโครงสรางระบบ 
รวมไปถึงสามารถพัฒนาระบบตามที่วิเคราะห 

      

3 ผูเชี่ยวชาญดานการจัดทำแผน
เทคโนโลยีระบบสารสนเทศ 

ผศ.ดร.พิทักษ ธรรมวาริน • ศึกษา วิเคราะห จัดทำแผนพัฒนาเทคโนโลยี
ระบบสารสนเทศที่เหมาะสมกับการพัฒนาศูนยฯ 

• ใหคำปรึกษาดานนโยบายและเทคนิคในการ
พัฒนาระบบศูนยฯ  

• สรุปแนวทางดานเทคโนโลยีระบบสารสนเทศที่
เหมาะสม 

      

4 ผูเชี่ยวชาญดานการออกแบบระบบ ผศ.ดร.อำนาจ ขาวเน • ศึกษาออกแบบและกำหนดแนวทางการเกี่ยวกบั
การนำฐานขอมูลที่เกี่ยวของมาใชในการออกแบบ
ระบบภายในโครงการ 

• สำรวจความตองการใชงานระบบ เพื่อออกแบบ
ระบบใหเหมาะสม 
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ลำดับ
ที่ 

ตำแหนง ชื่อ-นามสกุล รายละเอียดหนาที่ความรับผิดชอบในโครงการ 
ระยะเวลา (เดือน) 

1 2 3 4 5 6 

• ใหคำปรึกษานกัออกแบบระบบเพื่อออกแบบได
ตามแผน 

• ออกแบบและจัดทำ Flow ภาพรวมระบบเพื่อให
นักพัฒนาสามารถเขาใจโครงสรางการออกแบบ
ระบบ และสามารถพัฒนาระบบตามทีว่เิคราะห 

5 ผูเชี่ยวชาญดานการพัฒนาระบบ
เชื่อมโยงขอมูล (API) 

ผศ.ดร.อิสระ อนันตวราศิลป • ศึกษา วิเคราะหแนวทางที่เหมาะสมในการ
เชื่อมโยงระบบตาง ๆ  

• พัฒนารูปแบบการเชื่อมโยงขอมูลใหเปนไปตาม
มาตรฐาน และสามารถใชงานไดอยางมี
ประสิทธิภาพ 

• ติดตามการเชื่อมโยงขอมูลและแกปญหาหาก
ขอมูลที่ทำการเชื่อมโยงไมสามารถใชงานได 

• ใหคำปรึกษาผูเชี่ยวชาญดานการจัดทำแผน
เทคโนโลยีระบบสารสนเทศ ในการพัฒนา
แผนการเชื่อมโยงระบบภายนอกกรมทางหลวงใน
อนาคต 

      

6 ผูเชี่ยวชาญดานระบบซอฟตแวร ผศ.ดร.สุวิทย ภูมิฤทธิกุล • ศึกษา ออกแบบ กำหนดแนวทางการพฒันาระบบ
ซอฟตแวรที่มีความจำเปนที่จะตองใชในโครงการ  

• ควบคุมการดำเนินงานระบบทั้งหมด ต้ังแตศึกษา 
ออกแบบ และพัฒนา ใหเปนไปตามแผน รวมถึง
ตรวจสอบคูมือการพัฒนาระบบที่เกี่ยวของ 

      

7 ผูเชี่ยวชาญดานการพัฒนาเว็บ (Web 
Developer) 

ผศ.อัครเดช วัชระภูพงษ • ศึกษา ออกแบบ ใหคำปรึกษาและกำหนด
แผนการพัฒนาโปรแกรมประยุกตที่เกีย่วของ ให
สามารถใชงานไดกับฐานขอมูลที่ไดรับ 

• เขียนรายงานตูมือการพัฒนาระบบในภาพรวม 
และเสนอแนะแนวทางในการบำรุงรักษาระบบ 

• ใหคำปรึกษานกัพัฒนาระบบ (Web 
application) และนักทดสอบระบบใหเปนไปตาม
แผนและขอบเขตการดำเนินงาน 

• สัมมนาถายทอดความรู 
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ลำดับ
ที่ 

ตำแหนง ชื่อ-นามสกุล รายละเอียดหนาที่ความรับผิดชอบในโครงการ 
ระยะเวลา (เดือน) 

1 2 3 4 5 6 
8 ผูเชี่ยวชาญดานการพัฒนาระบบ

สารสนเทศเพื่อการบริหาร 
ผศ.ดร.พงษสันธ บัณฑิตสกุลชัย • ศึกษา ออกแบบ ใหคำปรึกษาและกำหนด

แผนพัฒนาระบบสารสนเทศเพื่อการบริหาร
สำหรับระบบงาน เพือ่บูรณาการขอมูลจาก
ระบบงานตาง ๆ ใหอยูในรูปแบบการแสดงผล 
เชน Dashboard 

• เขียนรายงานคูมือการพัฒนาระบบสารสนเทศเพื่อ
การบริหาร  

• ใหคำปรึกษานกัพัฒนาระบบ (Web 
Application) และนักทดสอบระบบใหเปนไปตาม
แผนและขอบเขตการดำเนินงาน 

      

9 ผูเชี่ยวชาญดานระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตร 

รศ.สุพจน ศรีนิล • กำหนด ใหคำปรึกษาในการนำขอมูลที่เกี่ยวของ
กับสารสนเทศภูมิศาสตรที่จะไดรับเขาสูระบบ
สารสนเทศภูมิศาสตรในโครงการ ต้ังแต
กระบวนการสำรวจ นำเขา และพัฒนา 

• ควบคุมการดำเนินงานของวิศวกรโยธาและวิศวกร
สำรวจ 

• ปรับปรุงรายงานผลการศึกษาใหสอดคลองกับผล
การศึกษาและผลทดสอบ 

      

10 ผูเชี่ยวชาญดานการวางแผนระบบงาน นางสาวมาฤษา ชูนาวา • ศึกษา ออกแบบและวางแผนเพื่อกำหนดแนว
ทางการดำเนินงานในดานปฏบิัติการที่มอียูใน
ปจจุบัน รวมไปถึงแผนการดำเนินงานในอนาคต  

• ตรวจสอบความเปนไปไดในการดำเนินงานตาม
แผน และปรับปรุงรายงานใหเหมาะสมจาก
การศึกษา 

      

11 ผูเชี่ยวชาญดานระบบฐานขอมูล ผศ.ดร.ธนัญชัย ตรีภาค • ศึกษา ออกแบบระบบฐานขอมูลใหรองรับขอมูลที่
มีและที่คาดวาจะไดรับ 

• ปรับแตงระบบฐานขอมูลแตละสวนใหมี
ประสิทธิภาพตามที่ไดมีการออกแบบและ
วิเคราะหไวในโครงการ 
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ลำดับ
ที่ 

ตำแหนง ชื่อ-นามสกุล รายละเอียดหนาที่ความรับผิดชอบในโครงการ 
ระยะเวลา (เดือน) 

1 2 3 4 5 6 

• ติดตามการใชฐานขอมูลในระบบวาสามารถ
แสดงผลและออกรายงานไดตามขอมูลที่มีอยู 

• จัดทำเอกสารที่เกีย่วของ เชน Data dictionary 
ในคูมือการพัฒนาระบบ รวมไปถึงใหขอเสนอแนะ
ในการดูแลและบำรุงรักษาฐานขอมูล 

12 ผูเชี่ยวชาญดานความปลอดภัยระบบ
สารสนเทศ 

ผศ.ดร.สุภกิจ นุตยะสกุล • ศึกษา วิเคราะหและออกแบบระบบความ
ปลอดภัยสำหรับระบบงานตาง ๆ ที่มีอยูใน
ปจจุบัน และ ระบบงานที่กำลังพัฒนาใหเหมาะสม 

• ติดตามและกำกับดูแลความปลอดภยัของระบบให
เปนไปตามมาตรฐานความปลอดภัยทางไซเบอร 
โดยเฉพาะขอมูลที่มีความออนไหว  

      

13 ผูเชี่ยวชาญดานวิเคราะหดาน
ขอมูลภาพ 

รศ.ดร.ปานวิทย ธุวะนุติ • ศึกษาขอมูลภาพในปจจุบันที่มีความสามารถใน
การนำมาใชในภารกิจ  

• ศึกษา วิเคราะห เกีย่วกับระบบการบริหารจัดการ
ขอมูลภาพ/วิดีโอ ที่ไดรับในโครงการที่สำคัญ  

• วิเคราะหขอมูลภาพที่ไดรับที่มีความเหมาะสม 
สำหรับนำมาใชในการประมวลผลและพฒันา
ระบบ 

• ปรับปรุงรายงานผลการศึกษาใหสอดคลองกับผล
การศึกษาและผลทดสอบ 

      

14 ผูเชี่ยวชาญดานวิเคราะหขอมูลขนาด
ใหญ 

นายอธิภู มงคลขจิต • ศึกษา วิเคราะหขอมูลขนาดใหญที่ไดรับภายใน
โครงการ   

• คัดกรองขอมูลเพื่อใหสามารถนำมาใชในการ
ประมวลผลตาง ๆ ที่เหมาะสมกับระบบที่พัฒนา 
ไดอยางมีประสิทธิภาพ 

• จัดทำแนวทางในการจัดการขอมูลขนาดใหญใน
ปจจุบันและอนาคต รวมไปถึงความตองการ
ทรัพยากรที่จะตองรองรับขอมูล 

• สรุปรายงานผลการศึกษาใหสอดคลองกบัผล
การศึกษาและผลทดสอบ 
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ลำดับ
ที่ 

ตำแหนง ชื่อ-นามสกุล รายละเอียดหนาที่ความรับผิดชอบในโครงการ 
ระยะเวลา (เดือน) 

1 2 3 4 5 6 

• สัมมนาถายทอดความรู 

15 ผูเชี่ยวชาญดานวิเคราะหเชิงสถิติ รศ.ดร.นันทวัฒน จรัสโรจนธนเดช • ศึกษา ออกแบบการจัดลำดับความสำคัญของ
ขอมูลที่ประมวลผลในโครงการที่เกี่ยวของ  

• วิเคราะหขอมูลเชิงสถิติของภัยพิบัติหรือ
สถานการณฉุกเฉิน และตรวจสอบความถูกตอง
ของขอมูลสถิติที่ได 

• สรุปรายงานผลการศึกษาใหสอดคลองกบัผล
การศึกษาและผลทดสอบ 

• สัมมนาถายทอดความรู 

      

 
หมายเหตุ 
 ทำงานเต็มเวลาในชวงเวลาดังกลาว 
 ทำงานเฉล่ียในชวงเวลาดังกลาว



 

 

 

บทที่ 5 ผลการศึกษา ขอมูล ของหนวยงานภายใน 

และภายนอกกรมทางหลวง และผลการศึกษา ทบทวน

อุปกรณหรือเทคโนโลยีที่ไดมาซ่ึงขอมูลที่เกี่ยวของ 
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บทที่ 5  
ผลการศึกษา ขอมูล ของหนวยงานภายในและภายนอกกรมทางหลวง  

และผลการศึกษา ทบทวนอุปกรณหรอืเทคโนโลยีที่ไดมาซ่ึงขอมูล 
ที่เก่ียวของ 

 

• ผลการศึกษาขอมูลของหนวยงานภายในกรมทางหลวง 

• ผลการศึกษาขอมูลของหนวยงานภายนอกกรมทางหลวงท่ีเกี่ยวของกับภัยพิบัติและสาธารณภัย 

• ผลการศึกษา ทบทวนอุปกรณ หรือเทคโนโลยีที ่ใชในการสงขอมูลสถานการณภัยพิบัติ  
สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ จากท่ีเกิดเหตุ มายังศูนยบัญชาการท่ีสวนกลาง 

 

5.1 ผลการศึกษาขอมูลของหนวยงานภายในกรมทางหลวง 
5.1.1 ผลศึกษาขอมูลของหนวยงานภายในกรมทางหลวงท่ีเกี่ยวของกับสถานการณภัยพิบัติ  

ท่ีปรึกษาไดทำการทบทวนขอมูลผลการศึกษาหนวยงานภายในกรมทางหลวงท่ีคาดวาเก่ียวของ
กับสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ จากโครงการศึกษาการเพ่ิมศักยภาพศูนยบัญชาการ
กรมทางหลวง ระยะที่ 1 และทำการศึกษาขอมูลระบบงานอื่น ๆ ที่คาดวานาจะชวยเพิ่มศักยภาพใหศูนย
บัญชาการ กรมทางหลวงเพ่ิมเติม โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

1.1 ระบบของสำนักอำนวยความปลอดภัย ไดแก  
1.1.1 ระบบสารสนเทศปริมาณจราจรบนทางหลวง (TIMS)  

ระบบสารสนเทศปริมาณจราจรบนทางหลวง (TIMS) ถูกพัฒนาขึ้นเพื่อใชเปน
ฐานขอมูลในการวางแผน ออกแบบ บำรุงทาง และอำนวยความปลอดภัย โดยถูก
พัฒนาขึ้นเพื่อจัดเก็บขอมูลปริมาณการจราจร และบันทึกขอมูลไดสะดวกรวดเร็วข้ึน 
สามารถอางอิงตำแหนงบนแผนที่พรอมทั้งสงขอมูลและสงออกรายงานได นอกจากนี้ 
ยังสามารถบริหารจัดการขอมูลสารสนเทศจราจร และขอมูลการสำรวจปริมาณจราจร 
โดยใชเครื่องมือในการนับหรือเจาหนาท่ีเปนผูนับ และอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ เชน การเชื่อมโยง
ขอมูลการสำรวจปริมาณจราจรโดยเครื่องนับอัตโนมัติ ซึ่งสามารถรายงานปริมาณจราจร 
ณ เวลาปจจุบันได  
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ท่ีมา กรมทางหลวง สืบคนจาก https://tims.doh.go.th/ 

รูปท่ี 5.1-1 ตัวอยางหนาจอของระบบสารสนเทศปริมาณจราจรบนทางหลวง (TIMS)  
สำนักอำนวยความปลอดภัย 

 
องคประกอบของระบบ TIMS จะประกอบไปดวย 

• ระบบฐานขอมูลกลาง มีหนาที่จัดเก็บขอมูลปริมาณจราจรทั้งหมดของ 
กรมทางหลวง และสามารถรองรับการจัดเก็บขอมูลจำนวนมากและมี
ความละเอียดสูง 

• ระบบการรายงานข อม ูลอ ิ เล ็กทรอน ิกส   ม ีการพ ัฒนาแบบฟอรม 
การรายงานปริมาณจราจรแบบออนไลน และสามารถรองรับการกรอก
ขอมูลผานเว็บบราวเซอร 

• ระบบการวิเคราะหขอมูล เพ่ือใชคำนวณปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป 
(AADT) และวิเคราะหดัชนีการจราจรติดขัดของทางหลวง 

• ระบบการแสดงผลและรายงาน ใชแสดงผลในรูปแบบตาราง กราฟ  
และแผนท่ี และสรางรายงานในรูปแบบ Excel, PDF, และ HTML 

จากระบบการเชื่อมโยงระบบ TIMS เพื่อนำขอมูลมาประยุกตใชงาน ถามีความ
เปนไปไดในการเชื ่อมโยงดวยการใช Web Services หรือ API ได ขอมูลที ่สามารถ
นำมาใชไดจะมีรายละเอียดขอมูลท่ีจัดเก็บในระบบดังนี้ 

• ขอมูลท่ัวไป 
o วันท่ีสำรวจ 
o ชวงเวลาสำรวจ (07:00 - 19:00 น.) 

• ขอมูลทางหลวง 
o หมายเลขทางหลวง 
o ตอนควบคุม 
o ชื่อสายทาง 

• ขอมูลจุดสำรวจ 
o ตำแหนงจุดสำรวจ (กิโลเมตร) 
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o ทิศทางการจราจร (ขาเขา/ขาออก) 

• ขอมูลปริมาณจราจร 
o จำนวนยานพาหนะแยกตามประเภท 13 ประเภท 
o ปริมาณจราจรรวมทุกประเภท 

หรือหากสามารถใชงานขอมูลท่ีถูกประมวลผลวิเคราะหและรายงานผลรวมไดนั้น 
จะสามารถเชื่อมโยงขอมูลปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป (AADT) และแผนที่แสดง
ปริมาณจราจรมาใชงานรวมดวย 

 
1.1.2 ระบบสารสนเทศอุบัติเหตุบนทางหลวง (HAIMS)  

ระบบสารสนเทศอุบัติเหตุบนทางหลวง (HAIMS) ถูกพัฒนาขึ้นเพื่อจัดเก็บขอมูล
การเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวงอยางทันเหตุการณ ดังภารกิจหลักในการกำหนดกลยุทธ
และมาตรการแกไขปญหาอุบัติเหตุ รวมถึงพัฒนาระบบฐานขอมูลสารสนเทศดาน
การจราจร และความปลอดภัย โดยระบบสามารถวิเคราะหสถิติอุบัติเหตุจุดอันตราย และ
แสดงผลดวยแผนที่ GIS เพื ่อใชในการวางแผน และการดำเนินงานเพื ่อแกไขปญหา
อุบัติเหตุรายพ้ืนท่ี/จังหวัด  

ท่ีมา กรมทางหลวง สืบคนจาก https://haims2.doh.go.th/ 

 
รูปท่ี 5.1-2 ตัวอยางหนาจอในของระบบสารสนเทศอุบัติเหตุบนทางหลวง (HAIMS)  

สำนักอำนวยความปลอดภัย 
  

https://haims2.doh.go.th/
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ระบบ HAIMS มีวิธีการจัดเก็บขอมูลโดยเจาหนาที ่จะทำการเขาเก็บขอมูล 
เมื่อไดรับแจงเหตุ และจะมีการคัดลอกขอมูลจากเจาหนาที่หมวดทางหลวงคัดลอกขอมูล
และเก็บขอมูลเพ่ิมเติมท่ีจุดเกิดเหตุ ซ่ึงขอมูลท่ีทำการบันทึกจัดเก็บจะมีรายละเอียดดังนี้ 

• ขอมูลท่ัวไป 
o วันท่ีและเวลาเกิดเหตุ 
o ประเภทอุบัติเหตุ (อุบัติเหตุใหญ/ท่ัวไป) 

• ขอมูลทางหลวง 
o รหัสสำนักงานทางหลวง, แขวงทางหลวง, หมวดทางหลวง 
o หมายเลขทางหลวง ชื่อสายทาง ตอนควบคุม และกิโลเมตรท่ีเกิดเหตุ 
o พิกัด GPS (ละติจูด และลองจิจูด) 
o ลักษณะทางหลวง จำนวนชองจราจร ประเภทเกาะกลาง และ

การจราจร 

• ลักษณะบริเวณท่ีเกิดเหตุ 
o แนวราบ (ทางตรง และทางโคง) 
o แนวดิ่ง (ท่ีราบ และลาดชัน) 
o ทางแยก จุดเปดเกาะกลาง และทางเชื่อม 

• การควบคุมทางหลวง 
o ปายจราจร สัญญาณไฟ และเครื่องหมายจราจรบนผิวทาง 

• ทัศนวิสัยและสภาพแวดลอม 
o สภาพผิวทาง สภาพอากาศ และแสงสวาง 

• ขอมูลยานพาหนะและผูประสบเหตุ 
o ประเภทยานพาหนะ ทะเบียนรถ และยี่หอรถ 

• ขอมูลผูขับข่ีและผูโดยสาร (อายุ เพศ และการใชอุปกรณนิรภัย) 

• มูลเหตุสันนิษฐาน 

• ความเสียหายจากอุบัติเหตุ 
o จำนวนผูเสียชีวิต บาดเจ็บสาหัส และบาดเจ็บเล็กนอย 
o ความเสียหายตอทรัพยสินของทางราชการและเอกชน 

• แผนผังสังเขปบริเวณท่ีเกิดเหตุ 
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ที่มา รายงานฉบับสมบูรณ (Final Report) โครงการพัฒนาระบบบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนสำหรับกรมทางหลวง 
(ระยะท่ี 1) สืบคนจาก https://haims2.doh.go.th/ 

รูปท่ี 5.1-3 ตัวอยางการบันทึกขอมูลอุบัติเหตุผานระบบ HAIMS 
 

ระบบจะมีประมวลผล และแสดงผลแบบระบบสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS)  
ท่ีมีการแสดงแผนท่ีตำแหนงอุบัติเหตุ ซ่ึงชวยใหผูใชงานสามารถวิเคราะหและเขาใจขอมูล
ในเชิงพ้ืนท่ีไดอยางมีประสิทธิภาพ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

• การแสดงตำแหนงอุบัติเหตุบนแผนท่ี 
o ใชขอมูลพิกัด GPS (ละติจูดและลองจิจูด) ในการระบุตำแหนงที่เกิด

อุบัติเหตุ 
o แสดงจุดอุบัติเหตุดวยสัญลักษณที่แตกตางกันตามความรุนแรงหรือ

ประเภทของอุบัติเหตุ 
o สามารถแสดงขอมูลเพ่ิมเติมเม่ือคลิกท่ีจุดอุบัติเหตุ เชน วันท่ีเกิดเหตุ 

จำนวนผูบาดเจ็บ/เสียชีวิต 

• การวิเคราะหความหนาแนนของอุบัติเหตุ (Heat Map) 
o สรางแผนที่ความรอน (Heat Map) แสดงพื้นที่ที ่มีความถี่ของการ

เกิดอุบัติเหตุสูง 
o ใชสีท่ีแตกตางกันเพ่ือแสดงระดับความหนาแนนของอุบัติเหตุ 
o สามารถปรับชวงเวลาในการแสดงผลเพื่อดูแนวโนมการเกิดอุบัติเหตุ

ในชวงเวลาตาง ๆ 

• การแสดงขอมูลเชิงเสน (Linear Referencing) 
o แสดงขอมูลอุบัติเหตุตามแนวเสนทางหลวง โดยอางอิงกับหลัก

กิโลเมตร 
o สามารถแสดงความหนาแนนของอุบัติเหตุตามชวงถนน 

• การวิเคราะหจุดอันตราย (Black Spot Analysis) 
o ระบุและแสดงตำแหนงจุดอันตรายบนแผนที ่ โดยใชเกณฑการ

วิเคราะหทางสถิติ 
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o แสดงรายละเอียดของจุดอันตราย เชน จำนวนครั้งที่เกิดอุบัติเหตุ 
สาเหตุหลัก 

• การซอนทับชั้นขอมูล (Layer Overlay) 
o สามารถซอนทับขอมูลอื่นๆ บนแผนที่ เชน ขอมูลปริมาณจราจร 

สภาพอากาศ 
o ชวยในการวิเคราะหความสัมพันธระหวางปจจัยตางๆ กับการเกิด

อุบัติเหตุ 

• การกรองและคนหาขอมูล 
o สามารถกรองขอมูลตามเงื ่อนไขตางๆ เชน ชวงเวลา ประเภท

อุบัติเหตุ ความรุนแรง 
o มีฟงกชันคนหาตำแหนงหรือชวงถนนท่ีสนใจ 

• การสรางเสนทางและพ้ืนท่ีวิเคราะห 
o สามารถสรางเสนทางหรือกำหนดพื้นที่บนแผนที่เพื่อวิเคราะหขอมูล

เฉพาะ 
o วิเคราะหสถิติอุบัติเหตุในเสนทางหรือพ้ืนท่ีท่ีกำหนด 

• การสรางรายงานและการสงออกขอมูล 
o สรางรายงานสรุปขอมูลอุบัติเหตุในรูปแบบกราฟและตารางจาก

ขอมูลบนแผนท่ี 
o สงออกขอมูลในรูปแบบตางๆ เชน CSV, KML เพ่ือนำไปวิเคราะหตอ 

• การปรับแตงมุมมองและการโตตอบ 
o ผูใชสามารถปรับแตงมุมมองแผนท่ี เชน การซูม การเลื่อน 
o มีเครื่องมือวัดระยะทางและพ้ืนท่ีบนแผนท่ี 

• การอัปเดทขอมูลแบบเรียลไทม 
o แสดงขอมูลอุบัติเหตุลาสุดบนแผนท่ีแบบเรียลไทมหรือก่ึงเรียลไทม 
o แจงเตือนเม่ือมีอุบัติเหตุใหมเกิดข้ึนในพ้ืนท่ีท่ีสนใจ 

ระบบ HAIMS ไดรับการออกแบบใหสามารถเชื่อมโยงและแลกเปลี่ยนขอมูลกับ
ระบบอื่น ๆ ทั้งภายในและภายนอกกรมทางหลวง เพื่อใหเกิดการบูรณาการขอมูลและ
การใชประโยชนจากขอมูลอยางมีประสิทธิภาพสูงสุด โดยจะใช Web Services หรือ API 
ในการเชื่อมโยงขอมูลจากระบบ HAIMS ไปยังระบบท่ีตองการจะเชื่อมโยงดวย 

 
1.1.3 ระบบตรวจสอบสภาพจราจร (Highway Traffic) สำน ักอำนวยความ

ปลอดภัย 
งานจัดตั้งศูนยบริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุ (HTOC) เปนการดำเนินการ

ตามแผนพัฒนาศูนยบริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุ เพื่อชวยเสริมประสิทธิภาพการ
ทำงานของเจาหนาที่ของหนวยงานที่เกี่ยวของในการอานวยความสะดวกแกการจราจร 
บนทางหลวงใหแกผูใชทาง โดยประกอบดวย 6 ระบบ ไดแก 

1) ระบบควบคุมการใชความเร็วบนทางหลวง 
2) ระบบการใชชองจราจรบนทางหลวง 
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3) ระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจร 
4) ระบบตรวจสอบสภาพจราจร 
5) ระบบประเมินระยะเวลาการเดินทาง 
6) ระบบเผยแพรขอมูลแกผูใชทาง 

โดยมีการติดตั้งอุปกรณท้ังหมด 365 จุดสำรวจ โดยเครื่องนับรถอัตโนมัติท่ีติดตั้ง
สามารถจำแนกประเภทของยานพาหนะแบงได 4 - 5 ประเภท โดยขอมูลจากระบบ
ตรวจสอบสภาพจราจร (Highway Traffic) สามารถแสดงขอมูลสภาพจราจรของทาง
หลวงในประเทศไทย ดังแสดงในรูปท่ี 5.1-5 โดยสามารถแสดงผลขอมูลดังตอไปนี้ 

• แสดงภาพปจจุบัน จากกลองจราจรกวา 100 กลอง (CCTV) ที่ติดตั้งอยู
บนทางหลวง 

• แสดงขอมูลความเร็วรถ (km/h) และ อัตราการไหลของรถ (veh/h) 

• แสดงกราฟความเร็ว และ อัตราการไหล ยอนหลัง 24 ชั่วโมง 

• แสดงระดับการจราจรติดขัด โดยแบงตามสี 

• สามารถคนหาขอมูลตามจุดติดตั้ง ชื่อถนน หรือ ภาค ได 

• แผนท่ีแสดงจุดบริการ หองน้ำ น้ำดื่ม 

• แผนท่ีแสดงระยะเวลาในการเดินทาง 

ท่ีมา สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง สืบคนจาก https://highwaytraffic.go.th/DOHWeb/Home.aspx 

รูปท่ี 5.1-4 ตัวอยางหนาจอในของระบบตรวจสอบสภาพจราจร (Highway Traffic)  
สำนักอำนวยความปลอดภัย 
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1.1.4 ระบบสำรวจขอมูลสภาพอากาศ หรือ Weather Station (WS) 
ระบบสำรวจขอมูลสภาพอากาศ หรือ Weather Station (WS) เปนระบบที่ทำ

หนาท่ีสำรวจและจัดเก็บขอมูลสภาพอากาศบนทางหลวงและทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 
อาทิ ขอมูลปริมาณน้ำฝน (Precipitation) ความเร็วลม (Wind speed) และ PM2.5 เปน
ตน โดยขอมูลจากระบบ WS จะนำไปใชงานทางดานความปลอดภัย และระบบอื่น ๆ  
ท่ีเก่ียวของ ซ่ึงมีตัวอยางระบบงาน ดังแสดงในรูปท่ี 5.1-5 และ รูปท่ี 5.1-6 

 
ท่ีมา ระบบสำรวจสภาพอากาศ (WS) สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง 

รูปท่ี 5.1-5 ระบบรายงานสวนของ Report Travel Time ของ ระบบสำรวจขอมูลสภาพอากาศ (WS)  
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ท่ีมา ระบบสำรวจสภาพอากาศ (WS) สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง 

รูปท่ี 5.1-6 ระดับของ PM2.5 จากระบบสำรวจขอมูลสภาพอากาศ (WS) 
 

1.1.5 ระบบงานภายใตศูนยบริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุ 
ระบบงานภายใตศูนยบริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุ มีระบบที่รับขอมูลมา

จากระบบตรวจสอบสภาพจราจร (Traffic Sensor : TSS) ระบบประมาณระยะเวลาการ
เดินทางTravel Time (TT) และ เครื่องสำรวจปริมาณจราจร แลวนำมาเพื่อประมวลเพ่ือ
นำไปวิเคราะหและวางแผนใชงานตอไป 

1) ระบบตรวจสอบสภาพจราจร (Traffic Sensor : TSS)  
ระบบตรวจสอบสภาพจราจร หรือ TSS หรือ Smart Micro เปนระบบท่ีมี

หนาที่ในวิเคราะหขอมูลสภาพจราจรและสงตอใหระบบอื่น ๆ โดยมีลักษณะของขอมูล 
ท่ีไดดังตารางท่ี 5.1-1 

ตารางท่ี 5.1-1 ตารางเก็บขอมูล aggregate รายนาทีของ Smart Micro 
ลำดับ ขอมูล ประเภท คำอธิบาย 

1 id int รหัสประจำขอมูลถูกสรางข้ึนโดยระบบ 

2 created_datetime datetime วันเวลาท่ีสรางขอมูลน้ีถูกสรางข้ึน (GMT Time) 

3 sensor_datetime datetime วันเวลาท่ี sensor ตรวจจับ (LOCAL) 

4 device_code varchar รหัสอุปกรณ 

5 lane tinyint หมายเลขชองจราจร 

6 avg_speed int ความเร็วเฉลี่ย 

7 avg_speed85 int ความเร็วท่ีเปอรเซ็นไทลท่ี 85 มีหนวยเปน km/hr 

8 gap double เวลาเฉลี่ยท่ีผานไประหวางทายรถคันหน่ึงถึงหนารถอีก
คันหน่ึงในหนวยวินาทีตอชวงท่ีติดตั้ง 
ความละเอียดคือ [0.055 วินาที] 
ผลลัพธมีคาตั้งแต 0.00 วินาที ถึง 3600.00 วินาที 
เวลาชองวางเฉลี่ยและตัวจับเวลากอนหนาจะถูกรีเซ็ต
เมื่อมีการตั้งคาสถานะการรีเซ็ตท่ัวไป 
ปริมาณขอมูล: 16 บิตตอโซน 

9 headway double ระยะเวลาระหวางยานพาหนะ 

10 occupancy double สัดสวนของเวลาที่ยานพาหนะครอบครองพื้นที่หรอืจุด
ตรวจวัดบนถนนในชวงเวลาที ่กำหนด แสดงเปน
เปอรเซ็นต 
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ลำดับ ขอมูล ประเภท คำอธิบาย 

แยกคำนวณตามพาหนะแตละประเภทได 
ความละเอียดอยูท่ี 0.05% 
ปริมาณขอมูล 11 บิต/โซน 
มีสูตรดังน้ี 

 
11 count int ผลรวมจำนวนรถของทุก vehicle_class 

12 count_class0 int จำนวนรถของ vehicle_class0 

13 count_class1 int จำนวนรถของ vehicle_class1 

14 count_class2 int จำนวนรถของ vehicle_class2 

15 count_class3 int จำนวนรถของ vehicle_class3 

16 count_class4 int จำนวนรถของ vehicle_class4 

17 count_class5 int จำนวนรถของ vehicle_class5 

18 count_class6 int จำนวนรถของ vehicle_class6 

19 count_class7 int จำนวนรถของ vehicle_class7 

20 count_class8 int จำนวนรถของ vehicle_class8 

21 speed_class0 int ความเร็วของ vehicle_class0 

22 speed_class1 int ความเร็วของ vehicle_class1 

23 speed_class2 int ความเร็วของ vehicle_class2 

24 speed_class3 int ความเร็วของ vehicle_class3 

25 speed_class4 int ความเร็วของ vehicle_class4 

26 speed_class5 int ความเร็วของ vehicle_class5 

27 speed_class6 int ความเร็วของ vehicle_class6 

28 speed_class7 int ความเร็วของ vehicle_class7 

29 speed_class8 int ความเร็วของ vehicle_class8 
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ท่ีมา ระบบตรวจสอบสภาพจราจร สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง 

รูปท่ี 5.1-7 ระบบตรวจสอบสภาพจราจร (TSS) 
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ตารางท่ี 5.1-2 ตารางแสดงจุดติดตั้งเซนเซอรในระบบตรวจสอบสภาพจราจร (TSS) 
ลำดับ หมายเลขทางหลวง ตำแหนง (กม.) ทิศทาง แขวงทางหลวง 

1 1 58+000 ขาออก ขท.อยุธยา 

2 1 87+300 ขาเขา ขท.สระบุร ี

3 1 87+400 ขาออก ขท.สระบุร ี

4 1 87+400 ขาออก ขท.สระบุร ี

5 1 311+026 ขาออก ขท.นครสวรรคท่ี 1 

6 1 327+778 ขาเขา ขท.นครสวรรคท่ี 1 

7 2 13+300 ขาเขา ขท.สระบุร ี

8 2 13+300 ขาเขา ขท.สระบุร ี

9 2 17+100 ขาออก ขท.สระบุร ี

10 2 19+100 ขาออก ขท.สระบุร ี

11 2 25+050 ขาเขา ขท.สระบุร ี

12 2 27+280 ขาออก ขท.สระบุร ี

13 2 29+000 ขาเขา ขท.สระบุร ี

14 2 29+000 ขาเขา ขท.สระบุร ี

15 2 36+700 ขาเขา ขท.นครราชสมีาท่ี 2 

16 2 39+195 ขาออก ขท.นครราชสมีาท่ี 2 

17 2 43+785 ขาเขา ขท.นครราชสมีาท่ี 2 

18 2 54+200 ขาออก ขท.นครราชสมีาท่ี 2 

19 2 54+200 ขาออก ขท.นครราชสมีาท่ี 2 

20 2 100+000 ขาออก ขท.นครราชสมีาท่ี 2 

21 2 100+000 ขาออก ขท.นครราชสมีาท่ี 2 

22 4 163+250 ขาออก ขท.เพชรบุร ี

23 4 180+153 ขาเขา ขท.เพชรบุร ี

24 4 180+170 ขาออก ขท.เพชรบุร ี

25 9 24+819 ขาเขา ขท.ธนบุรี 

26 9 28+350 ขาออก ขท.ธนบุรี 

27 32 3+400 ขาเขา ขท.อยุธยา 

28 32 5+180 ขาออก ขท.อยุธยา 

29 32 5+180 ขาออก ขท.อยุธยา 

30 32 38+750 ขาออก ขท.อางทอง 

31 32 51+650 ขาเขา ขท.อางทอง 

32 32 51+650 ขาเขา ขท.อางทอง 

33 32 114+042 ขาออก ขท.ชัยนาท 

34 32 148+010 ขาเขา ขท.ชัยนาท 

35 35 64+386 ขาออก ขท.สมุทรสงคราม 

36 35 70+550 ขาเขา ขท.สมุทรสงคราม 
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ลำดับ หมายเลขทางหลวง ตำแหนง (กม.) ทิศทาง แขวงทางหลวง 

37 347 4+050 ขาออก ขท.ปทุมธานี 

38 347 7+080 ขาเขา ขท.ปทุมธานี 

 
จากตารางขางตน ในปจจุบันมีเซนเซอรของระบบตรวจสอบสภาพ

การจราจรเพียง 38 จ ุดทั ่วประเทศ ซ ึ ่งอาจจะยังไม ครอบคลุมทุกสายทาง แต 
สามารนำขอมูลในสวนนี้ไปวิเคราะหรวมกับระบบอ่ืนได 

2) ระบบประมาณระยะเวลาการเดินทาง (Travel Time: TT) 
ระบบประมาณระยะเวลาการเดินทาง (Travel Time Estimation)  

เปนระบบท่ีใหขอมูลการประมาณระยะเวลาการเดินทางแกผูใชทางบนโครงขายทางหลวง
สายหลัก เพื่อทราบถึงสภาพการจราจรและคาดการณระยะเวลาในการเดินทางในแตละ
ชวงถนนได แสดงดังรูปที่ 5.1-8 โดยการประมาณระยะเวลาการเดินทางไดอาศัยขอมูล
จาก 2 แหลงหลัก ไดแก ขอมูลจากอุปกรณดักจับสัญญาณ Bluetooth/WIFI Sensors  
ที่มีการติดตั้งบนโครงขายทางหลวงสายหลัก โดยการประยุกตใชดวยการจับสัญญาณ 
Mac Address ระหวางอุปกรณ 2 จุด และขอมูลจากระบบ GPS ของกรมการ 
ขนสงทางบกที่มีการติดตั้งบนรถบรรทุกตามขอกำหนด ซึ่งระบบจะทำการตรวจสอบ 
เพื่อประมวลผลและคำนวณระยะเวลาการเดินทางของยานพาหนะพรอมทั้งสงขอมูล 
ที่คำนวณไดไปเก็บบันทึกไวในระบบฐานขอมูล (Database) และสงไปยังระบบควบคุม
การแสดงผลของปายจราจรแนะนำเสนทาง (ATIS) เพื่อแสดงผลการประมาณระยะเวลา
การเดินทางใหแกผูใชทางทราบ โดยมีขอมูลระยะเวลาการเดินทางที่ระบบประมวลผลได  
มีรายละเอียดของขอมูลประกอบดวยรหัสคู อุปกรณ ระยะเวลาการเดินทาง จำนวน
ยานพาหนะ ความเร็ว และชวงเวลาท่ีบันทึก ดังแสดงในตารางท่ี 5.1-3 
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ท่ีมา สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง 

รูปท่ี 5.1-8 ตัวอยางระบบประมาณระยะเวลาการเดินทาง (Travel Time Estimation) 

ตารางท่ี 5.1-3 ตารางอธิบายขอมูลประมาณระยะเวลาการเดินทาง  
ลำดับ ขอมูล คำอธิบาย 

1 _id รหัสประจำขอมูลถูกสรางข้ึนโดยระบบ 

2 zone_id รหัสคูอุปกรณ 

3 time ระยะเวลาเดินทาง (ช่ัวโมง:นาที:วินาที) 

4 time_seconds ระยะเวลาเดินทาง (วินาที) 

5 normal_time_seconds ระยะเวลาเดินทางอิสระ (วินาที) 

6 count จำนวนยานพาหนะ (คัน) 

7 speed ความเร็วเฉลี่ย (กม./ช่ัวโมง) 

8 color รหัสสีแสดงสภาพการจราจร 

9 text_color รหัสสีแสดงอักษร 

10 server_timestamp เวลาท่ีบันทึกขอมูล 

11 updated_timestamp เวลาท่ีบันทึกขอมูล 

12 record_timestamp เวลาท่ีบันทึกขอมูล 

13 location.m ตำแหนงหลักเมตร 

14 location.route หมายเลขสายทาง 

15 location.km ตำแหนงหลักกิโลเมตร 
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โดยในปจจุบันตำแหนงจดุติดตั้งอุปกรณดักจับสัญญาณ Bluetooth/WIFI 
Sensors ปจจุบันมีทั้งหมด 216 ตำแหนง ใชงานได 171 ตำแหนงซึ่งถือวาคอนขาง
สมบูรณ ทั้งนี้ในสวนของการวิเคราะหขอมูลระยะเวลาในการเดินทางจากคูอุปกรณ ยังมี
ขอจำกัดในหลายดาน เชน การไมสามารถจับสัญญาณคู Mac Address ระหวางอุปกรณ
แตละตัวได สงผลใหระยะเวลาในการเดินทางที ่ประมวลผลไดจากระบบอาจมีความ
คลาดเคลื่อน ดังนั้นจึงตองมีการดำเนินการวิเคราะหความนาเชื่อถือและประเมินคุณภาพ
ของขอมูลกอนนำไปใชตอไป 

3) ระบบเครื่องสำรวจปริมาณจราจร (PER) 
คือเครื่องสำรวจปริมาณจราจร ที่ติดตั้งบนทางหลวงทั่วประเทศ ภายใต

การกำกับดูแลของสำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง โดยเปนเครื่องสำรวจ
ปริมาณจราจรชนิด Microwave Sensors ซึ ่งการติดตั ้งจุดสำรวจปริมาณจราจร 
ไดเริ่มดำเนินการตั้งแตป พ.ศ. 2553 (เฟส 3) จนถึงป พ.ศ. 2566 (เฟส 16) มีจำนวน
ทั้งสิ ้น 402 ตำแหนง 486 จุดทั่วประเทศ โดยขอมูลปริมาณจราจรที่เก็บรวบรวมนั้น  
มีรายละเอียดของตารางขอมูลที่ประกอบไปดวย วันและเวลาบันทึกขอมูล รหัสอุปกรณ 
ความเร็วเฉลี ่ย จำนวนและประเภทยานพาหนะ หมายเลขทางหลวง และตำแหนง 
ชองจราจร เปนตน โดยมีคำอธิบายขอมูลจากเครื่องสำรวจปริมาณจราจร ดังแสดงใน
ตารางท่ี 5.1-4 

ตารางท่ี 5.1-4 คำอธิบายขอมูลจากเครื่องสำรวจปริมาณจราจร 
ลำดับ ขอมูล คำอธิบาย 

1 P3_TRAFFIC_ID รหัสอุปกรณ 

2 TRAFFIC_TIMESTAMP วันและเวลาบันทึกขอมูลของอุปกรณ 

3 P3_ZONE_ID รหัส Zone ID 

4 DATETIMESTAMP วันและเวลาบันทึกขอมูลลง DB 

5 SPEED ความเร็ว (km/hr) 

6 FWDLK_SPEED N/A 

7 VOLUME ปริมาณจราจรรวม (คัน) 

8 VOL_MID  / CLASS2 รถยนต 4 ลอ (คัน) 

9 VOL_LONG  / CLASS3 รถบรรทุก 6-10 ลอ (คัน) 

10 VOL_EXTRA_LONG  / CLASS5 รถพวง,รถก่ึงพวง (คัน) 

11 VOL_MID2  / CLASS2 รถยนต 4 ลอ (คัน) 

12 VOL_LONG2 /  / CLASS4 รถโดยสารขนาดใหญ (คัน) 

13 VOL_OTHER / CLASS1 รถจักรยานยนต 2 ลอ (คัน) 

14 OCCUPANCY อัตราการถือครองผิวจราจร (%) 

15 MSGNUMBER N/A 

16 SENSORERRRATE อัตราการทำงานของ Sensor 

17 HEALTHBYTE ความจุ 

18 SPEEDUNITS หนวยความเร็วในการทำงาน 

19 ERROR_FLAG N/A 
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ลำดับ ขอมูล คำอธิบาย 

20 ERROR_NULL N/A 

21 ERROR_ZERO N/A 

22 ERROR_DIFF N/A 

23 ERROR_CLASS N/A 

24 ERROR_DESC N/A 

25 ADJUSTED_NULL ปรับแกขอมูล 

26 T_YEAR ป 

27 T_MONTH เดือน 

28 T_WEEK สัปดาหท่ี 

29 T_DAY วันท่ี 

30 T_DAYOFWEEK วันในสัปดาห 

31 T_HOUR เวลา 

32 T_DAYOFWEEKORDER วันท่ีในสัปดาห 

33 T_QUARTERINHOUR ไตรมาส 

34 ERROR_DAY  ความคลาดเคลื่อนรายวัน 

35 SPEED85 ความเร็วเปอรเซ็นไทลท่ี 85 (km/hr) 

36 VOLUME0  N/A 

37 PERIOD  ชวงเวลา 

38 VOLTAGE  แรงดัน 

39 GAP  ชองวางระหวางยานพาหนะ 

40 HEADWAY  ระยะหางระหวางยานพาหนะ  

41 UPDATE_FLAG  N/A 

42 UPDATE_REF  N/A 

43 PERIOD_COUNT  จำนวนชวงเวลา 

44 MAX_COUNT_PER_PERIOD  จำนวนชวงเวลาสูงสุด 

 
อยางไรก็ตามเมื่อไดตรวจสอบสถานะเครื่องสำรวจปริมาณจราจรแลว  

ซึ่งสามารถจำแนกออกไดเปน 2 ประเภท ไดแก 1) เครื่องสำรวจ (แยกตามทิศทาง) และ 
2) จุดสำรวจ (ขาเขาและขาออก) พบวา ปจจุบันมีเครื่องสำรวจปริมาณจราจรที่มีสถานะ
ทำงานเพียงรอยละ 19 และสถานะไมทำงานรอยละ 81 รายละเอียดเนื่องจากในหลายจุด
มีการติดตั้งไปเปนระยะเวลานานแลว และขอมูลที่ไดบางสวนก็มีความเสียหายจากระบบ
การทำงานและการสงขอมูลที่ขัดของ ซึ่งตองการการทำความสะอาดขอมูลกอนนำไปใช
ตอไป 

โดยสรุปแลว จากขอมูลขางตนจะทำการประมวลผลใหทราบถึงความ
ผิดปกติของการจราจรบนทองถนนโดยแสดงผลลัพธเปนหนาตาง Window notification 
บนเว็บไซต Jarvis (ShwWebMain) รวมทั้งมีการรายงานบันทึกการเกิดอุบัติเหตุหรือ
อุบัติการณ โดยมีรายละเอียดดังรูปท่ี 5.1-9 ไดแสดงไวดังนี้ 
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• ชื่อเหตุการณท่ีเกิด 

• วันท่ีและเวลาเกิดเหตุ 

• รายละเอียดของเหตุการณท่ีเกิดข้ึนโดยสังเขป ลักษณะของ
เหตุการณ มีการระบุวัน เวลา และตำแหนงท่ีเกิดเหตุ (หมายเลข 
ทางหลวง, กิโลเมตรท่ี และพ้ืนท่ีการเกิดเหตุ) 

• ผลกระทบตอการจราจร (เชน การปดชองทาง)  

• สถานการณปจจุบัน (เชน การจราจรเคลื่อนตัวได) 

• การจัดการเหตุและการดำเนินการ (เชน เจาหนาท่ีกำลังดำเนินการ 
หรือดำเนินการแลวเสร็จ) 

• ท่ีมาของขอมูล (เชน จากสื่อโซเชียลตาง ๆ) 

• รูปภาพประกอบเหตุการณ 
 

 
ท่ีมา สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง 

รูปท่ี 5.1-9 ภาพตัวอยางการแจงเตือนของระบบงานภายใตศูนยบริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุ 
 

ระบบสามารถตรวจพบเหตุการณผานศูนยควบคุม และมีการบันทึกเวลาท่ี
สถานการณคลี่คลายและเวลาท่ียุติการรายงาน ซ่ึงการเขาถึงขอมูลจะเปนสวนท่ีเจาหนาท่ี
จะสามารถเขาสูระบบดวยรหัสผานของทางกรมทางหลวงได ทำใหสรุปไดวาระบบงาน
ภายใตศูนยบริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุของระบบนี้ชวยใหกรมทางหลวงสามารถ
ติดตามและจัดการอุบัติเหตุและอุบัติภัยบนทองถนนไดอยางรวดเร็วและมีประสิทธิภาพ 
โดยรวบรวมขอมูลจากหลายแหลงเพ่ือใหภาพรวมของสถานการณท่ีเกิดข้ึน 

 
1.2 ระบบของกองทางหลวงพิเศษระหวางเมือง ไดแก 

1.2.1 กลองโทรทัศนวงจรปด (Traffic CCTV) 
ระบบกลอง Traffic CCTV เป นระบบสำคัญในการติดตามและว ิเคราะห

สถานการณจราจร รวมถึงเหตุการณตาง ๆ บนทางหลวงพิเศษระหวางเมือง โดยรวบรวม
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ขอมูลจากหลายระบบยอยเพื่อใหเจาหนาที่สามารถตัดสินใจและจัดการสถานการณได
อยางมีประสิทธิภาพ  

สำหรับสวนของระบบกลอง Traffic CCTV จะมาจากแอปพลิเคชันที ่ช ื ่อวา   
กองทางหลวงพิเศษระหวางเมือง โดยมีการใหขอมูลการจราจรแบบเรียลไทมของทาง
หลวงสำคัญท่ัวประเทศ และระบบนี้มีคุณสมบัติหลักท่ีสามารถระบุไดดังนี้ 

• ตรวจสอบสภาพจราจรจากกลองวงจรปดแบบ Real-Time 

• ตรวจสอบปรมิาณจราจร ในรูปแบบเสนสี 

• ตำแหนงอุบัติเหตุ และความผิดปกติบนเสนทาง 

• ตำแหนงดานเก็บคาธรรมเนียมผานทาง และราคาคาธรรมเนียม 

• ตำแหนงจุดพักรถ และ Service Area 

 
ท่ีมา แอปพลิเคชัน MTraffic กองทางหลวงพิเศษระหวางเมือง https://www.motorway.go.th/app-m-traffic/ 

รูปท่ี 5.1-10 ตัวอยางระบบและขอมูล CCTV real-time แอปพลิเคชัน MTraffic 

 
ท่ีมา แอปพลิเคชัน MTraffic กองทางหลวงพิเศษระหวางเมือง https://www.motorway.go.th/app-m-traffic/ 

รูปท่ี 5.1-11 ตัวอยางขอมูลตำแหนงดานเก็บคาธรรมเนยีมผานทาง และราคาคาธรรมเนียมผานทาง 
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ท่ีมา แอปพลิเคชัน MTraffic กองทางหลวงพิเศษระหวางเมือง https://www.motorway.go.th/app-m-traffic/ 

รูปท่ี 5.1-12 ตัวอยางขอมูลตำแหนงอุบัติเหตุ และความผิดปกติบนเสนทาง 
 

การนำขอมูลกลอง CCTV แบบ Real-Time มาประยุกตใชในการแสดงผลกับ
จุดที่เกิดภัยพิบัติ หรือสาธารณภัย เพื่อตรวจสอบสถานการณจราจร ที่อาจมีสาเหตุจาก
หรือไดรับผลกระทบจากสถานการณภัยพิบัติ และสาธารณภัย และอาจนำมาประยุกตใช
กับขอมูลที่ไดจากระบบอื่น ๆ เชน ขอมูลการจราจร ขอมูลความเร็ว เพื่อนำมาวิเคราะห 
คาดการณความเสี่ยงในการเกิดอุบัติภัยได 

 
1.2.2 ระบบสถานีตรวจวัดสภาพอากาศ (Weather Station System) 

ระบบสถานีตรวจวัดสภาพอากาศ (Weather Station System) เปนระบบท่ีใช
ในการจัดเก็บและจัดการขอมูลสภาพอากาศบนทางหลวง พัฒนาขึ้นเพื่อเปนเครื่องมือใน
การติดตามและวิเคราะหสภาพอากาศที ่อาจสงผลกระทบตอความปลอดภัยและ
การจราจรบนทางหลวง ระบบนี้มีบทบาทสำคัญในการสนับสนุนการตัดสินใจและการ
วางแผนดานการจัดการจราจรและความปลอดภัยทางถนน 

วัตถุประสงคของระบบสถานีตรวจวัดสภาพอากาศ 

• เพื่อจัดเก็บขอมูลสภาพอากาศจากสถานีตรวจวัดตางๆ บนทางหลวงท่ัว
ประเทศ 

• เพื ่อติดตามการเปลี ่ยนแปลงของสภาพอากาศที ่อาจสงผลตอความ
ปลอดภัยบนทองถนน 

• เพ่ือสนับสนุนการวิเคราะหและพยากรณสภาพอากาศสำหรับการวางแผน
ดานการจราจร 

• เพื่อใหขอมูลสำหรับระบบเตือนภัยและแจงเตือนสภาพอากาศรุนแรงแก
ผูใชทาง 

โครงสรางฐานขอมูลของระบบสถานีตรวจวัดสภาพอากาศ สามารถระบุไดถึง 
การจัดเก็บขอมูลประเภทตาง ๆ ไดดังนี้  
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• ขอมูลสถานท่ีติดตั้งอุปกรณตรวจวัดสภาพอากาศ ประกอบดวยขอมูล เชน 
รหัสสถานท่ี ชื่อสถานท่ี พิกัดทางภูมิศาสตร IP Address และสถานะการ
ทำงาน 

• ขอมูลเกี่ยวกับอุปกรณตรวจวัดสภาพอากาศ ประกอบดวยขอมูล รหัส
อุปกรณ IP Address ชื่ออุปกรณ ประเภทอุปกรณ และรหัสสถานท่ีติดตั้ง 

• ขอมูลคาการตรวจวัดสภาพอากาศจากอุปกรณ ประกอบดวยขอมูล
ความเร็วลม ทิศทางลม อุณหภูมิอากาศ ความชื ้นสัมพัทธ ความดัน
บรรยากาศ ปริมาณน้ำฝน (แบงตามชวงเวลาเปน นาที ชั่วโมง วัน และ
รวม) ปริมาณรังสีดวงอาทิตย คามลพิษทางอากาศอื่น ๆ (PM2.5 PM10 
CO2 CO SO2 NO2 O3 เปนตน) และเวลาท่ีบันทึกขอมูล 

• ขอมูลคาการตรวจวัดสภาพอากาศจากอุปกรณแบบสถานะลาสุด  
จะบงบอกถึงคาการตรวจวัดสภาพอากาศจากอุปกรณที ่ม ีความเปน
ปจจุบันมากท่ีสุด 

ขอมูลของระบบ Weather Station นี้สามารถใชงานติดตามสภาพอากาศแบบ
Real-Time วิเคราะหแนวโนมและการเปลี ่ยนแปลงของสภาพอากาศ หรือทำการ
เชื่อมโยงขอมูลสภาพอากาศกับขอมูลการจราจรและอุบัติภัยเพื่อวิเคราะหแบบผสม และ
พัฒนาการแจงเตือนสภาพอากาศรุนแรงหรือผิดปกติ 

 
ท่ีมา กองทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 

รูปท่ี 5.1-13 แผนภาพ ER Diagram ของระบบสถานีตรวจวัดสภาพอากาศ 
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ท่ีมา กองทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 

รูปท่ี 5.1-14 ภาพสถาปตยกรรมระบบสถานีตรวจวัดสภาพอากาศ 
 

ระบบสถานีตรวจวัดสภาพอากาศประกอบดวยองคประกอบหลักดังนี้ 
1) สถานีตรวจวัดสภาพอากาศ (Weather Station) 

• Embedded PC: คอมพิวเตอรฝ งตัวสำหรับประมวลผลขอมูล
เบื้องตน 

• 4G Router: อุปกรณสำหรับสงขอมูลผานเครือขาย 4G 

• 485-to-Ethernet: อุปกรณแปลงส ัญญาณจาก RS-485 เปน 
Ethernet 

• Weather Sensor: เซ็นเซอรตรวจวัดสภาพอากาศตาง ๆ 
2) เครือขายอินเทอรเน็ต (INTERNET) 

• ใชสำหรับสงขอมูลจากสถานีตรวจวัดไปยัง Application Server 
3) Application Server 

• เครื่องแมขายสำหรับประมวลผลและจัดเก็บขอมูล 

• มีฐานขอมูลสำหรับจัดเก็บขอมูลจากสถานีตรวจวัด 

• API/WebApp: สวนติดตอกับผูใชและระบบภายนอก 
4) ผูใชงานและระบบอ่ืน ๆ 

• User: ผูใชงานสามารถเขาถึงขอมูลผานอินเทอรเน็ต 

• Other Server: เซิรฟเวอรอื ่นๆ ที ่อาจเชื ่อมตอเพื ่อแลกเปลี ่ยน
ขอมูล 
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การทำงานของระบบ 
1) สถานีตรวจวัดสภาพอากาศเก็บขอมูลจาก Weather Sensor 

2) ขอมูลถูกประมวลผลเบื้องตนโดย Embedded PC 

3) ขอมูลถูกสงผาน 4G Router ไปยัง Application Server ผานอินเทอรเน็ต 

4) Application Server จัดเก็บขอมูลลงฐานขอมูลและประมวลผล 

5) ผู ใชงานหรือระบบอื ่น ๆ สามารถเขาถึงขอมูลผาน API หรือ Web 

Application 

สถาปตยกรรมนี ้สามารถรองรับการเก็บขอมูลจากหลายสถานีตรวจวัด 
พรอมกันได และมีการใชเครือขาย 4G ทำใหสามารถติดตั้งสถานีตรวจวัดไดในพื ้นท่ี
หางไกล รวมไปถึงมีความยืดหยุ นในการขยายระบบและเพิ ่มจำนวนสถานีตรวจวัด 
และสามารถรองรับการเขาถึงขอมูลจากหลายชองทาง (API, Web Application) 

 
1.2.3 ระบบบริหารจัดการอุบัติการณและอุบัติเหตุ (Incident Management 

System: IMS) 
 

 
ท่ีมา กองทางหลวงพิเศษระหวางเมือง กรมทางหลวง 

รูปท่ี 5.1-15 สถาปตยกรรมของระบบ IMS 
 

ระบบบริหารจ ัดการอุบ ัต ิการณและอุบ ัต ิเหต ุ ( Incident Management 
System: IMS) มีความสำคัญอยางยิ ่งในการบริหารจัดการอุบัติเหตุและการใหความ
ชวยเหลือบนทางหลวงพิเศษระหวางเมือง ชวยใหการทำงานของเจาหนาท่ีมีประสิทธิภาพ
มากข้ึน และสามารถเก็บขอมูลเพ่ือนำไปวิเคราะหและพัฒนาแนวทางการปองกันอุบัติเหตุ
ในอนาคตได โดยมีโครงสราง และการทำงานของระบบที่เปนสวนหนึ่งของโครงสราง
พื้นฐานดานไอทีของทางหลวงพิเศษระหวางเมืองที่มีการเชื่อมตอกับอุปกรณ GPS และ
ระบบ Mobile DVR ในรถกูภัยทางหลวง นอกจากนี้ยังมีการเชื่อมตอระบบ Cloud และมี
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การสำรองขอมูลผาน NAS รวมถึงระบบฐานขอมูลที่มีการเก็บขอมูลหลากหลายประเภท 
ยกตัวอยาง เชน  

• ขอมูลอุบัติเหตุ 

• ขอมูลการชวยเหลือ 

• ขอมูลพ้ืนท่ีและเสนทาง 
โดยจัดเก็บในรูปแบบตารางท่ีมีการระบุขอมูลไดดังแสดงในรูปท่ี 5.1-16 

 
ท่ีมา กองทางหลวงพิเศษระหวางเมือง กรมทางหลวง 

รูปท่ี 5.1-16 ตัวอยางขอมูลจากระบบ Incident Management System (IMS) 
 

กระบวนการทำงานของระบบมีดังนี้ 

• เริ่มจากการรับแจงเหตุผาน Call Center หรือ เจาหนาท่ี 

• เจาหนาท่ีบันทึกขอมูลเขาระบบ IMS 

• ระบบแจงเตือนและประสานงานกับทีมกูภัยท่ีอยูใกลจุดเกิดเหตุ 

• เจ าหนาท ี ่ก ู ภ ัยใช ระบบในการรายงานสถานะ เช น การเด ินทาง  
การถึงท่ีเกิดเหตุ การจัดการจราจร และการใหความชวยเหลือ 

• มีการบันทึกขอมูลการยินยอมและความพึงพอใจของผูใชทาง 
การรายงานและวิเคราะหขอมูลของระบบจะออกออกรายงานสรุปประจำเดือน 

มีการแสดงสถิติการเกิดอุบัติเหตุ การใหความชวยเหลือ รวมไปถึงการวิเคราะหสาเหตุของ
อุบัติเหตุและประเภทของยานพาหนะท่ีเก่ียวของ 

 
1.3 ระบบของสำนักเครื่องกลและส่ือสาร ไดแก ระบบสารสนเทศบริหารเครื่องจักรกลและ

การเงินการบัญชี 
งานเงินทุนหมุนเวียนคาเครื่องจักรกลของกรมทางหลวง ไดดำเนินการจัดจางพัฒนาระบบ

สารสนเทศบริหารเครื่องจักรและการเงินการบัญชีเพื่อการบริหารจัดการ ตั้งแตป 2547 จนถึงปจจุบันจำนวน 
18 ระบบงาน 1 โปรแกรม ประกอบดวย 

1) ระบบทะเบียนเครื่องจักรกล 
2) ระบบบริหารการเชาเครื่องกล 
3) ระบบบำรุงรักษาและบริการหลอลื่น 
4) ระบบการซอมบำรุง 
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5) ระบบการซอมปรับปรุงสภาพ 
6) ระบบจัดซ้ือจัดจาง 
7) ระบบควบคุมพัสดุ 
8) ระบบจัดซ้ือวัสดุสำนักงาน 
9) ระบบจัดซ้ือเครื่องจักรกลและครุภัณฑสำนักงาน 
10) ระบบจำหนายเครื่องจักรกล 
11) ระบบงบประมาณ 
12) ระบบรายไดและนำสงเงิน 
13) ระบบเบิกจายเงิน 
14) ระบบสินทรพัย 
15) ระบบบัญชีแยกประเภท 
16) ระบบขอมูลสารสนเทศเครื่องจักรสำหรับผูบริหาร 
17) ระบบจัดการหนวยงานและผูใช 
18) ระบบจัดการสิทธิ์การใชงาน 
19) โปรแกรมตรวจสอบเวอรชันซอฟตแวรและระบบติดตั้งซอฟตแวรอัตโนมัติ 

โดยโปรแกรมทั้งหมดมีลักษณะการทำงานแบบออนไลนสามารถเชื่อมโยงขอมูลตาง ๆ  
ไดทั ้งจากผู ใชงานจากหนวยงานสวนกลางและสวนภูมิภาค ไดแก สำนักงานทางหลวง แขวงทางหลวง  
ศูนยสรางทาง และศูนยสรางและบูรณะสะพาน ระบบงานดังกลาวรองรับงานเงินทุนหมุนเวียนฯ ตั้งแตการ
บริหารเครื่องจักรกล (จัดซ้ือ เชาใช บำรุงรักษาซอมแซม จำหนาย รวมถึงการจัดซ้ือพัสดุ) การเงินการบัญชีงาน
เงินทุนหมุนเวียนฯ (งบประมาณ เบิกจายเงิน รายไดรายจาย สินทรัพย และงบการเงิน) รวมไปถึงการนำขอมูล
ท้ังหมดมาจัดทำรายงานสถิติสำหรับผูบริหารเพ่ือใชประกอบการตัดสินใจในเรื่องตาง ๆ 

ที่ปรึกษามีความเห็นวาสวนการบริหารเครื่องจักรกล (จัดซื้อ เชาใช บำรุงรักษาซอมแซม 
จำหนาย รวมถึงการจัดซื้อพัสดุ) โดยเฉพาะระบบทะเบียนเครื่องจักรกลที่มีความสำคัญตอการนำไปวางแผน
ปองกันและจัดการภัยพิบัติ มีรายละเอียดดังนี้ 

• ระบบทะเบียนเครื่องจักรกล 
ระบบทะเบียนเครืองจักรกลเปนระบบที่รวบรวมรายละเอียดขอมูลตาง ๆ ของ

เครื่องจักรกลแตละประเภทมาจัดทำ เปนทะเบียนเครื่องจักรกล เพื่อใหทราบถึงคุณลักษณะ ประวัติ และ
ประเภทการใชงาน รวมทั้งขอมูลที่เกี่ยวของกับ เครื่องจักรกลของแตละประเภท นอกจากนี้ยังสามารถจัดการ
ขอมูลเครื่องจักรกลได ไมวาเปนเรื่องการโอนยายเครื่องจักรกล ระหวางศูนยเครื่องจักรกล Lock และยกเลิก
การ Lock เครื่องจักรกล หรือการโอนยายเครื่องจักรกลจากนอกเงินทุนฯ เขางาน เงินทุนฯ โดยในสวนของ
ขอมูลเครื่องจักรกลประกอบดวยรายละเอียดดังตอไปนี้ 

o ขอมูลรหัสเครื่องจักรกล  
o ขอมูลยี่หอเครื่องจักรกล  
o ขอมูลรหัสสมรรถนะ  
o ขอมูลรุนเครื่องจักรกล  
o ขอมูลรหัสเครื่องยนตตนกําลัง  
o ขอมูลชุดเครื่องจักรกล  
o ขอมูลลักษณะงานเครื่องจักรกล  



รายงานเบ้ืองตน (Inception Report)  บทท่ี 5 ผลการศึกษา ขอมูล ของหนวยงานภายในและภายนอก 
  กรมทางหลวง และผลการศึกษา ทบทวนอุปกรณหรือเทคโนโลยี 
  ท่ีไดมาซึ่งขอมูลท่ีเก่ียวของ 

โครงการศึกษาการเพ่ิมศักยภาพศูนยบัญชาการกรมทางหลวง ระยะท่ี 2                5-25    

o ขอมูลรหัสทะเบียน  
o ขอมูลสาเหตุการ Lock  
o ขอมูลวิธีการไดมา  
o ขอมูลประเภทเงิน  
o ขอมูลตำแหนง 
o ขอมูลทะเบียนรายชื่อเจาหนาท่ี  
o ขอมูลคณะกรรมการตรวจสอบพัสดุคงคลังประจำป 
o ขอมูลอัตราเบี้ยประกันภัย  
o ขอมูลประเภทรถ/ขนาด/ท่ีนั่ง  
o ขอมูลทะเบียนบริษัทประกันภัย 

 

 
ที่มา เอกสารคูมือการใชงาน ระบบทะเบียนเครื่องจักรกล โครงการจัดจางบำรุงรักษาและซอมแซมแกไข ระบบสารสนเทศ
บริหารเครืองจักรกลและการเงินการบัญชี เพ่ือการบริหารจัดการ กรมทางหลวง 

รูปท่ี 5.1-17 หนาจอการใชงานของระบบทะเบียนเครื่องจักรกล 
 

จากขอมูลที่ระบุมาขางตนจะเห็นไดวามีความละเอียดคอนขางมาก และในตัวระบบ
เองสามารถเชื่อมโยงกับฐานขอมูลสวนกลางเพื่อเขาถึงขอมูลจากทั่วประเทศไดแลวนั้น ถึงแมอาจจะไมได  
Real -Time แตเปนทุกชวงเวลาหนึ่ง ๆ ก็จะยิ่งมีประโยชนไดการเขาใจภาพรวมของกำลังเครื่องจักรแตละ
ประเภทในเขตพื้นที ่ตาง ๆ สามารถนำไปวางแผนรับมือหรือจัดการกับภัยพิบัติที ่จะเกิดขึ ้นไดอยางมี
ประสิทธิภาพ 
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1.4 ระบบของสำนักงานควบคุมน้ำหนักยานพาหนะ ไดแก ระบบควบคุมน้ำหนัก
ยานพาหนะ 
กรมทางหลวงมีความรับผิดชอบในการดูแลทางหลวงกวา 52,336 กิโลเมตรคิดเปนรอยละ 

7.45 ของระยะทางถนนที่มีทั้งหมดในประเทศไทยกวา 702,738 กิโลเมตร จึงไดใหความสำคัญในการดูแล
รักษาสภาพเสนทางโดยหนึ่งในการดำเนินงานคือการควบคุมน้ำหนักยานพาหนะใหเปนไปตามที่กฎหมาย
กำหนด เพื่อปองกันไมใหทางหลวงเกิดความเสียหายและมีอายุการใชงานตามที่ออกแบบไว ณ วันที่ 31 
พฤษภาคม พ.ศ. 2566 กรมทางหลวงมีสายทางที่ดูแลทั้งหมดกวา 1,530 สายทาง มีสถานีตรวจสอบน้ำหนัก
บนทางหลวงสายหลักทั่วประเทศ 97 แหง อยูระหวางกอสรางเพิ่มเติม 16 แหง และมีแผนจะกอสรางอีก 15 
แหงรวมเปน 128 แหง โดยระบบควบคุมน้ำหนักยานพาหนะของกรมทางหลวง ประกอบดวย 1) สถานี
ตรวจสอบน้ำหนัก Static 2) หนวยชั่งน้ำหนักเคลื่อนที่ Spot Check และ 3) ระบบ WIM (Weight – In – 
Motion) 

โดยมีรายละเอียดของแตละระบบ ดังนี้ 
1) สถานีตรวจสอบน้ำหนัก Static  

เปนสถานีตรวจสอบน้ำหนักเพื่อควบคุมน้ำหนักยานพาหนะเพื่อใหเปนไปตาม
กฎหมายกำหนด ประกอบดวย ระบบชั่งน้ำหนักรถขณะหยุดนิ่งแบบอิเล็กทรอนิกส Static scale ระบบคัด
แยกประเภทรถอัตโนมัติ กลองอานปายทะเบียน กลอง CCTV เมื่อรถบรรทุกเขาตรวจสอบที่สถานีจะหยุดท่ี
ตำแหนงแทนชั่งน้ำหนัก จากนั้นผลการตรวจสอบจะแจง ขึ้นที่จอแสดงผลของเจาหนาที่และปายบริเวณแทน
ชั่งน้ำหนักท่ีคนขับสามารถมองเห็นได กรณีน้ำหนักไมเกินกวาท่ีกฎหมายกำหนดสามารถสัญจรตอบนทางหลวง
ได กรณีน้ำหนักเกินเจาหนาที่จะทำการจับกุมแจง 10 ขอกลาวหาลงบันทึกการจับกุม บันทึกการควบคุมตัว
จากนั้นจะนำตัวสงพนักงานสอบสวนในพื้นที่เพื่อลงบันทึกประจำวันและดำเนินคดี ซึ่งเครื่องชั่งน้ำหนักของ
สถานีจะมีการสอบเทียบเครื่องชั่งกับสำนักงานกลางชางตวงวัด กรมการคาภายใน กระทรวงพาณิชยเปน
ประจำทุกป 

 
ท่ีมา สำนักงานควบคุมน้ำหนักยานพาหนะ กรมทางหลวง สืบคนจาก 
https://www.youtube.com/watch?v=gukfITGwTws 

รูปท่ี 5.1-18 ปายแสดงผลการช่ังน้ำหนักใหคนขับรถบรรทุกรับรู 
  

https://www.youtube.com/watch?v=gukfITGwTws
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2) หนวยช่ังน้ำหนักเคล่ือนท่ี Spot Check  
ปจจุบันกรมทางหลวงมีหนวยชั่งน้ำหนักเคลื่อนที่ประจำสถานีจำนวน 97 ชุดทำ

หนาท่ีในการออกสุมตรวจสอบรถบรรทุกท้ังในเสนทางหลัก สายรอง เสนทางท่ีไมมสถานี เสนทางท่ีมีการหลบ
เลี่ยงสถานี และตามขอรองเรียนในพื้นที่ นอกจากนี้ยังมีหนวยเฉพาะกิจสวนกลางจำนวน 12 ชุด ทำหนาที่ใน
การสุมตรวจรถบรรทุกบนโครงขายทางหลวงทั่วประเทศ เพื่อระบบในการตรวจสอบปองกันปญหาการทุจริต
ของเจาหนาท่ี 

 
ท่ีมา สำนักงานควบคุมน้ำหนักยานพาหนะ กรมทางหลวง สืบคนจาก 
https://www.youtube.com/watch?v=gukfITGwTws 

รูปท่ี 5.1-19 ภาพการปฏิบัติงานของเจาหนาท่ีหนวยช่ังน้ำหนักเคล่ือนท่ี 
  

https://www.youtube.com/watch?v=gukfITGwTws
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3) ระบบ WIM (Weight–In–Motion)  
เปนระบบการตรวจสอบน้ำหนักรถบรรทุกขณะเคลื่อนที่ จะติดตั้งอยูกอนถึงสถานี

ตรวจสอบน้ำหนักไมเกิน 1 กิโลเมตรเพื่อตรวจสอบคัดแยกรถบรรทุกในเบื้องตนที่อาจมีน้ำหนักเกินกวา
กฎหมายกำหนดและนำเขาชั่งน้ำหนักท่ีสถานี โดยเม่ือรถบรรทุกวิ่งผานระบบ WIM ท่ีติดตั้งอยูบริเวณพ้ืนถนน 
หากรถบรรทุกมีน้ำหนักเกิน ปายที่ระบบ WIM จะขึ้นขอความเขาชั่งและตองเขาชั่งน้ำหนักที่สถานี แตหาก
น้ำหนักไมเกิน ปายท่ีระบบ WIM จะข้ึนขอความผานไดซ่ึงทุกข้ันตอนของการทำงานระบบ WIM จะเปนระบบ
อัตโนมัติท้ังหมด นอกจากใชบริเวณสถานีตรวจสอบน้ำหนักแลว ปจจุบันรวมทางหลวงไดนำระบบ WIM มาใช
คัดกรองและตรวจสอบรถบรรทุกโดยไดติดตั้งบริเวณฝงตรงขามสถานีกอนถึงสถานีประมาณ 3 – 5 กิโลเมตร 
โดยติดตั้งบนทางหลวงสายรองท่ีรถบรรทุกใชหลบเลี่ยงสถานีและใชแจงเตือนเจาหนาท่ีในกรณีรถบรรทุกฝาฝน
ไมเขาชองท่ีสถานี เปนตน 

 
ท่ีมา สำนักงานควบคุมน้ำหนักยานพาหนะ กรมทางหลวง สืบคนจาก 
https://www.youtube.com/watch?v=gukfITGwTws 

รูปท่ี 5.1-20 ภาพหนาจอแสดงผลของระบบ WIM 

จากท้ัง 3 ระบบท่ีไดอธิบายไปขางตนนั้น ระบบของสถานีตรวจสอบน้ำหนัก Static 
และ ระบบ WIM (Weight–In–Motion) จะไดรายละเอียดของขอมูลมากที่สุดเนื่องจากใชเทคโนโลยีอยาง
เซนเซอรและกลองชนิดตาง ๆ รวมกับระบบการประมวลผล ตัวอยางขอมูลท่ีไดจากระบบเชน 

• ปริมาณการจราจร (Traffic Volume) 

• ประเภทของรถ (Vehicle Classification) 

• น้ำหนักของรถ (Axle load, Axle group load, Gross Weight) 

• จำนวนเพลา (Number of axles) 

• ระยะหางระหวางเพลารถ (Axle spacing) 

• ความเร็วรถ (Vehicle Speed) 

• ทิศทางท่ีรถวิ่ง (Direction of Travel) 

• คา Equivalent Single Axle Load, ESAL 

• จำแนกลอเดี๋ยว ลอคู (Single and Dual Type) 

• หมายเลขปายทะเบียน 
 

https://www.youtube.com/watch?v=gukfITGwTws
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1.5 คลังขอมูลภูมิสารสนเทศกรมทางหลวง (DOH One Map) ของศูนยเทคโนโลยี
สารสนเทศ 

 
ท่ีมา กรมทางหลวง https://onemap.doh.go.th/ 

รูปท่ี 5.1-21 ภาพระบบ One Map และการเขาถึงขอมูลของระบบตางๆ ดวยระบบ One Map 

ศูนยกลางขอมูลเปดภูมิสารสนเทศกรมทางหลวง ที ่กรมทางหลวงพัฒนาจัดทำเปน
มาตรฐานใหบริการขอมูลภูมิสารสนเทศ ภายในกรมทางหลวงที่อางอิงมาตรฐาน FGDS โดยใหประชาชน
หนวยงานภายใน และภายนอกสามารถเขาถึงขอมูลของกรมทางหลวงไดสะดวกรวดเร็วตลอดเวลาในรูปเเบบ
การเเสดงออกผลชั้นขอมูลบนเเผนที่พรอม Metadata ของชั้นขอมูล และดาวนโหลดชั้นขอมูลในรูปแบบไฟล
ฟอรเเมตตางๆ วาดวยแนวทางการกำหนดมาตรฐานขอมูลดานภูมิสารสนเทศ เพื่อการใชงานรวมกัน โดยจาก
รูปที่ 5.1-22 แสดงการเขาถึงขอมูลของระบบตาง ๆ ดวยระบบ One Map ที่มีขอมูลจากระบบตาง ๆ เชน 
ขอมูลหลุมเจาะสำรวจชั้นดิน ขอมูลพ้ืนท่ีรับน้ำ ขอมูลอุบัติเหตุบนทางหลวง เปนตน 

 
ที่มา รายงานการดำเนินงานและการปฏิบัติงาน พรอมปญหา อุปสรรค และแนวทางการแกไขระหวางดำเนินงาน โครงการ
พัฒนามาตรฐานและระบบบูรณาการขอมูลดานภูมิศาสตรสารสนเทศ (GIS) กรมทางหลวง 

 รูปท่ี 5.1-22 สรุปขอมูลและระบบงานดานภูมิสารสนเทศตาง ๆ ของกรมทางหลวง 
ภายในระบบ One Map 
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• ขอมูล GIS จากระบบภายในกรมทางหลวง  
o HRIS (สผ.) : ระบบขอมูลทะเบียนสายทาง (7 ชั้นขอมูล) 
o HDMS (ภัยพิบัติ (สร.)) : ระบบบริหารจัดการภัยพิบัติ (1 ชั้นขอมูล) 
o BMMS (สส.) : ระบบบริหารงานบำรุงรักษาสะพาน (1 ชั้นขอมูล) 
o HSMS (สป.) : ระบบบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน (9 ชั้น

ขอมูล) 
o RoadNet (สร.) : ระบบสารสนเทศโครงขายทางหลวง (1 ชั้นขอมูล) 
o MAT (สว.) : ระบบขอมูลแหลงวัสดุ (1 ชั้นขอมูล) 
o PlanNet2021 (สผ.) : ระบบบริหารแผนงานทางหลวง (2 ชั้นขอมูล) 
o RAMS (สร.) : ระบบบริหารจัดการทรัพยสินทางหลวง (19 ชั้นขอมูล) 
o MIIS (กว.) : ระบบฐานขอมูลงานวิเคราะหและตรวจสอบสภาพทาง

หลวง (3 ชั้นขอมูล) 
o MIMS (กท.) : ระบบบริหารทรัพยสินและโครงสรางทางพื้นฐานใน

เขตทาง (17 ชั้นขอมูล) 
o LDMS (สบ.) : ระบบบริหารจัดการขอมูลงานออกแบบ (5 ชั้นขอมูล) 
o HAIMS (สป.) - ระบบสารสนเทศอุบัติเหตุบนทางหลวง: (1 ชั้น

ขอมูล) 
o TIMS (สป.) - ระบบสารสนเทศปริมาณจราจรบนทางหลวง: (3 ชั้น

ขอมูล) 
o M-BMMS (กท.) - ระบบบริหารจัดการสะพานและทางยกระดับทาง

พิเศษ: (1 ชั้นขอมูล) 
o สคน. - สำนักงานควบคุมน้ำหนักยานพาหนะ: (2 ชั้นขอมูล) 
o สทล./ขท - สำนักทางหลวง/แขวงทางหลวง: (2 ชั้นขอมูล) 

• ขอมูล GIS สนับสนุนจากหนวยงานภายนอกแบงเปน 4 กลุมหลัก 
o กลุมขอมูลน้ำ (5 รายการ) 

- ขอมูลชั้นคุณภาพลุมน้ำ: สผ. 
- ขอมูลเสนลำน้ำและแหลงน้ำ: ทน. 
- ขอมูลระดับน้ำทะเลหนุน: อค.ทร. 
- ขอมูลเสนชายฝง: ทช. 
- ขอมูลการกัดเซาะชายฝง: ทช. 

o กลุมขอมูลปาไมและอุทยาน (3 รายการ) 
- แนวเขตอุทยานแหงชาติ: อส. 
- พ้ืนท่ีปาสงวน: ปม. 
- พ้ืนท่ีลุมน้ำ Zone C: ปม. 

o กลุมขอมูลภัยพิบัติ (6 รายการ): 
- ขอมูลสภาพอากาศ: อต. 
- ขอมูลความเร็วลม: อต. 
- ขอมูลปริมาณน้ำฝน: อต. 
- ขอมูลสภาพฝุน: ศพ. 
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- ขอมูลพ้ืนท่ีภัยพิบัติ: ปภ. 
- ขอมูลตำแหนงจุดเสี่ยงแผนดินไหว: ทธ. 

o กลุมขอมูลท่ีดินและการใชประโยชน (4 รายการ): 
- ขอมูลระวางท่ีดิน: ทด. 
- ขอมูลแผนท่ีธรณีวิทยา: ทธ. 
- ขอมูลแหลงวัสดุ: กพร. 
- ขอมูลชุดท่ีดิน: พด.  

• ขอมูลพ้ืนฐานจากหนวยงานภายนอก 
o TRAMS (คค.):  

- อุบัติเหตุ 
o iTIC:  

- สภาพการจราจร  
- ตำแหนงกลอง CCTV 

• ระบบแผนท่ีฐาน 
o Google:  

- Google Map 
o Open Street Map:  

- Map Layer 
o Longdo Box:  

- Longdo API  
- Longdo Map 

• Essential Geographic Dataset เปนชุดขอมูลพื ้นฐานทางภูมิศาสตรท่ี
สำคัญ ซึ่งมาจากแหลงขอมูลตางๆ ทั้งในประเทศและตางประเทศ รวมถึง
องคกรระหวางประเทศและบริษัทเทคโนโลยีชั้นนำ ขอมูลเหลานี้ชวยในการ
สรางฐานขอมูลภูมิสารสนเทศที่ครอบคลุมและแมนยำ โดยในทางเทคนิค
แลวถาหากมีความเปนไปไดในการเชื ่อมโยง จะสามารถนำไปใชในการ
วิเคราะหและวางแผนงานตางๆ ของกรมทางหลวงไดอยางมีประสิทธิภาพ 
ชุดขอมูลประกอบดวย 8 รายการดังนี้ 
o ตำแหนง CORS Station ของ NCDC 
o GLO-DEM @30m : Copernicus 
o NASA DEM : NASA 
o SRTM DEM 
o PopulationGrid@30m : Meta 
o MLBuildingFootprints : Microsoft 
o แผนท่ีภูมิ : กรมท่ีดิน 
o ขอบเขตการปกครอง : กรมการปกครอง 
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องคประกอบเหลานี้ทำงานรวมกันเพ่ือสรางระบบภูมิสารสนเทศท่ีครอบคลุม
และมีประสิทธิภาพ โดยรวบรวมขอมูลจากหลากหลายแหลงท้ังภายในและภายนอก
กรมทางหลวง 

จากการศึกษาทบทวนระบบ และขอมูลจากระบบขางตนด ังที ่กล าวในตารางที ่ 3.1-1 พบวา  
ในทางทฤษฎีแลว มีความเปนไปไดที่จะนำขอมูลจากระบบตาง ๆ ที่กลาวมาประยุกตใชในการวิเคราะห และ
สรางแบบจำลองพยากรณการเกิดอุบัติการณได โดยที่ปรึกษาไดศึกษา ทบทวน และสรุปบทความงานวิจัย 
ท้ังในประเทศและตางประเทศท่ีเก่ียวของกับขอมูลระบบภายในกรมทางหลวงจากในตารางท่ี 3.1-1 ไดดังนี้ 

• ระบบสารสนเทศปริมาณจราจรบนทางหลวง (TIMS) และ ระบบสารสนเทศอุบัติเหตุบนทาง
หลวง (HAIMS)  
สามารถนำขอมูลปริมาณจราจรและอุบัติเหตุมาวิเคราะหรวมกันเพื่อหาความสัมพันธระหวาง

ปจจัยตาง ๆ กับระยะเวลาในการเกิดอุบัติเหตุ โดย Sun et al. (2022) ไดกลาวถึงการนำขอมูลอุบัติเหตุมาทำ
แบบจำลอง Multinomial logit เพื่อหาปจจัยสำคัญที่มีผลตอระยะเวลาในการเกิดอุบัติเหตุ โดยพิจารณาตัว
แปรดานชวงเวลา ลักษณะถนน และสภาพแวดลอม รวมถึงการประยุกตใชเทคนิค Kernel density analysis 
ใน ArcGIS เพื่อวิเคราะหการกระจายเชิงพื้นที่ของอุบัติเหตุ โดยเปรียบเทียบความหนาแนนของอุบัติเหตุใน
สถานการณตาง ๆ 

• ระบบตรวจสอบสภาพจราจร (Highway Traffic) และ Traffic CCTV  
สามารถใชขอมูลสภาพจราจรและภาพจากกลองมาวิเคราะหรวมกับขอมูลสภาพอากาศเพ่ือ

ประเมินความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุและอุบัติภัย โดยจากการศึกษาบทความวิจัยของ Becker, Rust and 
Ulbrich (2022) ไดกลาวถึงการใชขอมูลปริมาณการจราจรรายชั่วโมงจากสถานีตรวจวัดที่มีการแบงประเภท
ยานพาหนะแลว และขอมูลอุบัติเหตุทางถนนยอนหลังมาสรางแบบจำลอง ซึ่งมีการเลือกใชตัวแปรอิสระหลัก
ตาง ๆ ยกตัวอยางเชน ปริมาณน้ำฝน อุณหภูมิ ความเร็วลม แสงแดด (แทนดวยปริมาณเมฆ และมุมเงยของ
ดวงอาทิตย) มีการคำนวณคา Relative Risk Increase (RRI) เพื่อประเมินการเพิ่มขึ้นของความเสี่ยงสัมพัทธ
ในการเกิดอุบัติเหตุภายใตสภาวะอากาศตาง ๆ ซึ่งสามารถนำไปใชในการออกแบบระบบเตือนภัยและกำหนด
มาตรการลดความเสี ่ยง เช น การจำกัดความเร ็วตามสภาพอากาศ หรือการแจงเตือนอันตรายแบบ
เฉพาะเจาะจง 

• Weather Station และ One map  
สามารถใชขอมูลสภาพอากาศ และขอมูลสภาพถนนมาสรางการพยากรณสภาพถนน พยากรณ

ความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุและอุบัติภัย และการแจงเตือนอันตรายท่ีสามารถเกิดข้ึน โดยจากการศึกษาของ 
Siems-Anderson et al. (2019) การใชระบบท่ีมีการเชื่อมโยงจากฐานขอมูลหลากหลายท่ีท่ีมีความคลายคลึง
กับระบบ One map เพียงแตระบบท่ีอยูในบทความวิจัยนี้จะมีการผสมผสานการสังเกตการณจากยานพาหนะ
กับการสังเกตการณสภาพอากาศแบบดั้งเดิม โดยขอมูลจะอัพเดตการวินิจฉัยและพยากรณสภาพอากาศ
อันตรายทุก ๆ 5 นาที และมีความละเอียดเชิงพ้ืนท่ี รวมถึงมีการวิเคราะหขอมูลตางๆ ดวย เชน ขอมูลอุณหภูมิ
อากาศ สถานะใบปดน้ำฝน และระบบเบรก เพื่อแปลขอมูลยานพาหนะรวมกับขอมูลสภาพอากาศ ซึ่งจาก
ระบบขางตน แผนการพัฒนาระบบภายในอนาคตสามารถนำระบบ One map มาปรับปรุงใหมีความสามารถ
มากยิ่งข้ึนได  
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สวนการใชงานขอมูลสภาพอากาศที่ไดจากระบบ Weather Station นั้น Peng et al. (2018) 
ระบุไววาสามารถนำขอมูลความชื้นในดิน ความเร็วลม ทัศนวิสัย ปริมาณน้ำฝน และพารามิเตอรสภาพอากาศ
อื่น ๆ มีกลองเพื่อยืนยันขอมูลที่เก็บรวบรวม และเรดารสภาพอากาศที่อัปเดททุก 5 นาที มาวิเคราะห และ
พยากรณความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุและอุบัติภัยได โดยไดมีการกลาววาการใชขอมูลแบบเรียลไทมจาก
เซ็นเซอรการจราจรและสภาพอากาศ ชวยใหสามารถวิเคราะหและคาดการณผลกระทบของสภาพอากาศ
เลวรายไดแมนยำยิ่งข้ึน 

• Incident Management System (IMS)  
ใชขอมูลเหตุการณจราจรมาวิเคราะหและพัฒนาแนวทางการปองกันอุบัติเหตุในอนาคต  

โดยการศึกษาทบทวนของ Li, Pereira and Ben-Akiva (2018) กลาววาการใชชุดขอมูลอุบัติเหตุจราจร 
เปนหลัก ซึ่งประกอบดวยขอมูลตาง ๆ เชน เวลา สถานที่ ประเภทอุบัติเหตุ ยานพาหนะที่เกี่ยวของ ความ
รุนแรง และสภาพอากาศ มารวมกับขอมูลเสนทางการจราจรเพื่อวิเคราะห และพยากรณระยะเวลาของ
เหตุการณจราจรนั้นสามารถเพิ่มประสิทธิภาพไดโดยประยุกตเทคนิคใหม ๆ การวิเคราะหระยะเวลาอุบัติเหตุ
จราจร เชน การถดถอยเชิงเสน การถดถอยสวนยอย (quantile regression) Fuzzy Logic แบบจำลอง 
Hazard-based duration การพยากรณระยะเวลาของเหตุการณจราจร เช น Neural Network และ 
Decision Tree 

ท้ังนี้สามารถนำมาประยุกตใชในอนาคตไดหลายดาน เชน พัฒนาระบบแจงเตือนและใหขอมูลแก
ผู ขับขี่แบบเฉพาะบุคคล ตามประเภทยานพาหนะ เสนทาง และสภาพการจราจร หรือพัฒนาแบบจำลอง
พยากรณระยะเวลาการเกิดอุบัติเหตุแบบ Real-Time ไดแมนยำข้ึน โดยใชขอมูลจากหลายแหลง 

• ระบบตรวจสอบน้ำหนักรถบรรทุก 
การบรรทุกน้ำหนักเกินสงผลกระทบตอประสิทธิภาพของถนนในหลายดานทั ้งในดานความ

เสียหายของถนน และความปลอดภัยบนทองถนน ดังนั้น การมีขอมูลน้ำหนักเฉลี่ยของของรถบรรทุกในแตละ
สายทางที่สำคัญทั่วประเทศจะสามารถนำมาเปนแนวทางในการจัดทำแผนงบประมาณสำหรับบำรุงรักษา 
สายทาง รวมไปถึงปรับปรุงแผนงาน มาตรการ และมาตรฐานเก่ียวกับงานควบคุมน้ำหนักยานพาหนะ 

• ระบบสารสนเทศบริหารเครื่องจักรกลและการเงินการบัญชี 
การรูสถานะของเครื่องจักรแตละประเภทของทั้งหนวยงานสวนกลางและหนวยงานภูมิภาค    

ท่ัวประเทศนั้น มีบทบาทสำคัญในการเพ่ิมประสิทธิภาพการจัดการสาธารณภัยและอุบัติเหตุ โดยสงผลกระทบ
ในหลายมิติ ประการแรก การมีขอมูลท่ีเปนปจจุบันชวยเพ่ิมความรวดเร็วในการตอบสนองตอเหตุการณฉุกเฉิน 
ทำใหสามารถระบุและสงเครื่องจักรที่เหมาะสมไปยังจุดเกิดเหตุไดอยางทันทวงที นอกจากนี้ ยังชวยในการ
จัดสรรทรัพยากรใหมีประสิทธิภาพ โดยสามารถจัดลำดับความสำคัญและหลีกเลี่ยงการใชเครื่องจักรท่ี               
ไมเหมาะสมกับสถานการณได (Yang et al., 2024) 

และยังชวยใหการวางแผนลวงหนาทำไดอยางเปนระบบมากขึ้น โดยหนวยงานสามารถเตรียม
ความพรอมสำหรับเหตุการณท่ีคาดวาจะเกิดข้ึน เชน ภัยธรรมชาติตามฤดูกาล และจัดทำแผนสำรองในกรณีท่ี
เครื่องจักรบางประเภทไมพรอมใชงาน ขอมูลสถานะเครื่องจักรยังเอื้อตอการบำรุงรักษาเชิงปองกัน ชวยลด
โอกาสท่ีเครื่องจักรจะขัดของในชวงเวลาวิกฤต 

โดยสรุป การรูสถานะของเครื่องจักรแตละประเภทของทั้งหนวยงานสวนกลางและหนวยงาน
ภูมิภาคท่ัวประเทศ ไมเพียงแตชวยเพ่ิมประสิทธิภาพในการจัดการสาธารณภัยและอุบัติเหตุเทานั้น แตยังสงผล
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ดีตอการบริหารจัดการทรัพยากร การวางแผน และการสรางความเชื่อมั่นของประชาชนตอกรมทางหลวงและ
ภาครัฐ 

• ระบบงานภายใตศูนยบริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุ (Smart micro, Travel Time, 
PER)  
สามารถใชขอมูลจากระบบงานภายใตศูนยบริหารจัดการจราจรและอุบัติเหตุ มาวิเคราะหและ

พยากรณความเสี่ยงโดยผสมผสานกับองคความรูดานปญญาประดิษฐ (Machine Learning) เพื่อทำนายการ
เกิดอุบัติเหตุ และระบุความเสี่ยงจากแบบจำลองได โดยการศึกษาบทความวิจัยของ Olugbade et al. (2022) 
สามารถสรุปไดวา  

o การประยุกตใช AI และ ML มีบทบาทสำคัญในการชวยทำนายและปองกันอุบัติเหตุบน
ทองถนน โดยสามารถปรับปรุงประสิทธิภาพการตรวจจับเหตุการณและจัดการกับ
ปญหาเรงดวน เชน การเกิดอุบัติเหตุ การติดขัดของการจราจร  

o การวิเคราะหวิดีโอภาพการจราจรโดยใชขั้นตอนวิธีการรูจำวัตถุแบบ deep learning 
เชน Convolutional Neural Networks (CNN) ชวยเพิ่มความเร็วในการตรวจจับและ
ติดตามยานพาหนะไดมาก 

o การเพิ่มขึ้นของยานพาหนะเชื่อมตออินเทอรเน็ต ชวยเพิ่มความสามารถในการสื่อสาร
และแลกเปลี่ยนขอมูลระหวางยานพาหนะซึ่งเปนประโยชนอยางมากในการแจงเตือน
และจัดการอุบัติเหต ุ

จากการทบทวนงานวิจัยท้ังในและตางประเทศเพ่ิมเติมพบวาขอมูลการจราจรแบบเรียลไทมท่ีได
จากในระบบทั้ง 3 ระบบนี้ สามารถนำมาประยุกตใชเพื่อปองกันและจัดการการเกิดอุบัติเหตุไดหลายวิธี เชน 
Huang et al. (2020) ไดกลาวถึงการใชขอมูลการจราจรแบบ Real-time เพ่ือตรวจจับและทำนายความเสี่ยง
ในการเกิดอุบัติเหตุ โดยใชขอมูลปริมาณจราจร ความเร็ว และอัตราการครอบครองเลน (occupancy) รวมกับ
โมเดล deep learning นอกจากนี้ Santos et al. (2021) ไดนำเสนอการใชขอมูลอุบัติเหตุในอดีตรวมกับ
ขอมูลสภาพอากาศ เวลา และสภาพถนน เพ่ือวิเคราะหและทำนายจุดเสี่ยงอุบัติเหตุ (hotspots) อีกดวย 
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หลังจากที ่ ท่ีปร ึกษาทำการศึกษา รวบรวมรายการขอมูลของหน วยงานผ ู ร ับผ ิดชอบ 
ดังรายละเอียดขางตนแลว ที่ปรึกษาจึงขอความอนุเคราะหศึกษา สำรวจขอมูล และสัมภาษณหนวยงาน
ผูรับผิดชอบ และเพื่อใหสามารถนำขอมูลที่ไดมาวิเคราะห และประเมินความสามารถในการเชื่อมโยงขอมูล
เบื้องตน และสามารถจัดกลุมขอมูลตามมาตรฐานการรับ-สงขอมูลในระยะท่ี 1 ของโครงการ โดยมีรายละเอียด
ดังนี้  

1) การศึกษา สำรวจขอมูล และสัมภาษณหนวยงานผูรับผิดชอบ  

ที่ปรึกษาไดดำเนินการเขาสำรวจและสัมภาษณหนวยงานผูรับผิดชอบขอมูลที่เกี่ยวของกับภัย
พิบัติหรือสาธารณภัย ทั้งหมด 5 หนวยงาน ไดแก สำนักอำนวยความปลอดภัย สำนักเครื่องกลและสื ่อสาร  
ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศ กองทางหลวงพิเศษระหวางเมือง และสำนักงานควบคุมน้ำหนักและยานพาหนะ 
ตัวอยางดังรูปท่ี 5.1-23 ถึง 5.1-25 

 

รูปท่ี 5.1-23 การสำรวจขอมูล และสัมภาษณหนวยงานสำนักอำนวยความปลอดภัย  
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รูปท่ี 5.1-24 การสำรวจขอมูล และสัมภาษณหนวยงานสำนักเครื่องกลและส่ือสาร  

และศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศ 
 

 
รูปท่ี 5.1-25 การสำรวจขอมูล และสัมภาษณหนวยงานกองทางหลวงพิเศษระหวางเมือง
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2) สรุปรายการชุดขอมูลภายในกรมทางหลวงท่ีเกี่ยวของกับภัยพิบัติและสาธารณภัยจากผลการศึกษา ทบทวนระบบ  

จากการสำรวจขอมูล และสัมภาษณหนวยงานผูรับผิดชอบ สามารถสรุปรายการชุดขอมูลภายในกรมทางหลวงที่เกี ่ยวของกับภัยพิบัติและสาธารณภัย 
จากผลการศึกษา ทบทวนระบบท่ีจะนำมาใชในโครงการ ไดดังนี้  

ตารางท่ี 5.1-5 สรุปรายการชุดขอมูลภายในกรมทางหลวงท่ีตองการนำมาใชในโครงการ  

ระบบขอมลู 
หนวยงาน/การไดมาซ่ึง

ขอมูล 
ขอมูลในระบบท่ีตองการ การนำขอมูลไปใชในระบบของโครงการ การอางอิงทางวิชาการ 

Traffic CCTV 
กองทางหลวงพิเศษ

ระหวางเมือง 

1. ขอมูลตำแหนงท่ีติดตั้งกลอง 
2. ขอมูล Streaming  

ใชในการแสดงผลสถานการณจราจร และการ
เกิดอุบัต ิเหตุที ่อาจมีสาเหตุจากหร ือได รับ
ผลกระทบจากภัยพิบัติ และนำมาเชื่อมโยงเขา
กับขอมูลที่ไดจากระบบอื่นๆ เชน ขอมูลสภาพ
อากาศ ขอมูลการจราจร ขอมูลความเร็ว เพ่ือ
นำมาวิเคราะหทำนายความเสี ่ยงในการเกิด
อุบัติเหตุ และอุบัติภัย 

Becker, Rust and Ulbrich (2022); 
Durduran (2010); Olugbade et al. 
(2022); Santos et al. (2021) 

ระบบตรวจสอบสภาพจราจร 
(Highway Traffic) 

สำนักอำนวยความ
ปลอดภัย 

1. ขอมูลตำแหนงท่ีติดตั้งกลอง 
2. ขอมูล Streaming 
3. ขอมูลตำแหนงท่ีเกิดเหตุจากภาพกลอง 
4. ขอมูลความเร็วรถ (km/h) 5. ขอมูลอัตราการ
ไหลของรถ (veh/h) 
6. ขอมูลระยะเวลาในการเดินทาง 

ใชในการแสดงผลสถานการณจราจร และการ
เกิดอุบัต ิเหตุที ่อาจมีสาเหตุจากหร ือได รับ
ผลกระทบจากภัยพิบัติ และนำมาเชื่อมโยงเขา
กับขอมูลที่ไดจากระบบอื่นๆ เชน ขอมูลสภาพ
อากาศ ขอมูลการจราจร ขอมูลความเร็ว เพ่ือ
นำมาวิเคราะหทำนายความเสี ่ยงในการเกิด
อุบัติเหตุ และอุบัติภัย 

Becker, Rust and Ulbrich (2022); 
Durduran (2010); Olugbade et al. 
(2022); Santos et al. (2021) 

ระบบขอมลูสภาพอากาศ 
(Weather Station/Sensor) 

กองทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมือง/สำนัก

อำนวยความปลอดภัย 

1. ขอมูลความเร็วลม 
2. ขอมูลทิศทางลม 
3. ขอมูลอุณหภูมิอากาศ 
4. ขอมูลความช้ืนสัมพัทธ 
5. ขอมูลความดันบรรยากาศ 
6. ขอมูลปริมาณน้ำฝน 

ใช ข อม ูลสภาพอากาศมาในการสร างการ
พยากรณสภาพถนนและการแจงเตือนอันตราย  

Becker, Rust and Ulbrich (2022); 
Peng et al. (2018); Siems-
Anderson et al. (2019); Santos et 
al. (2021) 
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ระบบขอมลู 
หนวยงาน/การไดมาซ่ึง

ขอมูล 
ขอมูลในระบบท่ีตองการ การนำขอมูลไปใชในระบบของโครงการ การอางอิงทางวิชาการ 

7. ขอมูลปริมาณรังสีดวงอาทิตย 
8. ขอมูลคามลพิษทางอากาศ 

ระบบทะเบียนเครื่องจักรกล 
สำนักเครื่องกลและ

สื่อสาร 

1.สภาพเครื่องจักรกล 
2.สถานะการเชาเครื่องจักร 
3.รหัสกลุมเครื่องจักรกล 
รหัสประเภทเครื่องจักรกล 
5.ช่ือเครื่องจักรกล 
6.อัตราคาเชา 
7.รายละเอียดเครื ่องจักรกล เชน ชั ่วโมงการ
ทำงาน อายุการใชงาน สภาพเครื่องจักร 
8.รหัสหนวยงานเจาของเครื่องจักรกล 
9.รหัสหนวยงานผูเขาใชเครื่องจักรกล 

ใชขอมูลกำลังเครื ่องจักรกลแตละประเภทใน
พื ้นที ่ต าง ๆ เพื ่อนำไปวางแผนปองกันและ
จัดการอุบัติเหตุ 

Yang et al., (2024) 

ระบบงานภายใตศูนยบริหาร
จัดการจราจรและอุบัติเหตุ 
(Smart micro, Travel 

Time, PER) 

สำนักอำนวยความ
ปลอดภัย 

1. ขอมูล AADT 
2. ขอมูลระยะเวลาการเดินทาง 
3. ขอมูลจากเครื่องสำรวจปริมาณจราจร 

การตรวจจับและวิเคราะหความเส ี ่ยงของ
อุบัติเหตุบนทองถนน การชวยในการเฝาระวัง 
แจงเตือน และวางมาตรการปองกัน และการ
ระบุพ้ืนท่ีเสี่ยงจากเวลาการเดินทางท่ีผิดปกติ 

Durduran (2010); Olugbade et al. 
(2022); Huang et al. (2020); Santos 
et al. (2021) 

ระบบงานภายใตศูนยบริหาร
จัดการจราจรและอุบัติเหต ุ

(ขอมูล Incident Log) 

สำนักอำนวยความ
ปลอดภัย 

1. ขอมูลลักษณะของเหตุการณอุบัติภัย 
2. ขอมูลวัน เวลาท่ีเกิดเหตุ 
3. ขอมูลตำแหนงท่ีเกิดเหตุ 
4. ขอมูลผลกระทบตอการจราจร 
5. ขอมูลสถานการณปจจุบัน (เชน การจราจร
เคลื่อนตัวได) 
6. ขอมูลการจัดการเหตุ (เชน เจาหนาที่กำลัง
ดำเนินการ หรือดำเนินการแลวเสร็จ) 
7. รูปภาพเหตุการณ 

ใชขอมูลการเกิดเหตุการณในการแสดงผลหรือ
แจงเตือนในระบบที ่อาจมีสาเหตุมาจากหรือ
ไดรับผลกระทบจากภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือ
เหตุการณตาง ๆ เพื่อใหผูที่เกี่ยวของสามารถ
ทราบขอมูลหรือบริหารจัดการเหตุการณตาง ๆ 
บนสายทางได 
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ระบบขอมลู 
หนวยงาน/การไดมาซ่ึง

ขอมูล 
ขอมูลในระบบท่ีตองการ การนำขอมูลไปใชในระบบของโครงการ การอางอิงทางวิชาการ 

ระบบบรหิารจดัการ
อุบัติการณและอุบัติเหตุ 

(Incident Management 
System: IMS) 

กองทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมือง 

ขอมูลอุบัติการณและอุบัติเหตุบนสายทาง ใชขอมูลบันทึกจำนวนเหตุการณในการแสดงผล 
เพ่ือใหผูท่ีเก่ียวของสามารถทราบสรุปขอมูลการ
เกิดเหตุการณตาง ๆ บนสายทางได 

 

ระบบควบคมุน้ำหนัก
ยานพาหนะ 

สำนักงานควบคุม
น้ำหนักยานพาหนะ 

ขอมูลน้ำหนักเฉลี่ยบนสายทาง 
 

ใ ช  ข  อ ม ู ล น ้ ำ หน ั ก เ ฉล ี ่ ย ขอ ง รถบรร ทุก 
ในสายทาง เพื่อนำมาเปนแนวทางในการจัดทำ
แผนงบประมาณสำหรับบำรุงรักษาสายทาง 
รวมไปถึงปรับปรุงแผนงาน มาตรการ และ
มาตรฐานเก ี ่ ย วก ับ งานควบค ุมน ้ ำ ห นัก
ยานพาหนะ 

Fancher et al., (1989);  
 

หมายเหตุ ความพรอมในการเช่ือมโยงขอมูลข้ึนอยูท่ีหนวยงานผูรับผิดชอบ 
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5.1.2 สรุปความพรอมในการเช่ือมโยงขอมูลของระบบ/ขอมูล สำหรับนำมาเพ่ิมความสามารถในการวิเคราะหและแสดงผลดานสถานการณภัยพิบัติ  

จากผลการศึกษาระบบตาง ๆ และการสำรวจขอมูลของหนวยงานภายในกรมทางหลวงทั้งหมดที่ไดกลาวมา ที่ปรึกษาสามารถประเมินความพรอมในการ
เชื่อมโยงขอมูลเบื้องตน ไดดังตารางท่ี 5.1-6 และสรุปความพรอมในการเชื่อมโยงขอมูลของระบบ/ขอมูล ไดดังตารางท่ี 5.1-7 

ตารางท่ี 5.1-6 ตารางประเมินความพรอมในการเช่ือมโยงขอมูลเบ้ืองตน 

ลำดับ ระบบ/ขอมูล 

การเชื่อมโยงขอมูล 

หมายเหตุ ไมสามารถ
เชื่อมโยงขอมลูได 

สามารถเชื่อมโยงขอมลูไดในรูปแบบ ความพรอมดำเนินการ
เชื่อมโยงขอมลู ผาน RTSP/M3U8 ผาน API ผาน Web Service 

1 ระบบตรวจสอบสภาพ
จราจร (Highway 

Traffic) 

     - สามารถอนุเคราะหการเขาถึงขอมูลใน
รูปแบบสิทธ์ิการเขาใชงานระบบได 
- สำหรับขอมูล Streaming มีโครงการของ
สำน ักอำนวยความปลอดภ ัย  กำลั ง
พัฒนาการเช่ือมโยงขอมูลในรูปแบบ API   

2 Traffic CCTV      - สำหร ับข  อม ู ล  Streaming สามารถ
เชื่อมโยงผาน Streaming server ได แตมี
ขอจำกัดในเรื่องของ Bandwidth อยูที่ 1 
GB 

3 ระบบควบคมุน้ำหนัก
ยานพาหนะ 

     ปจจ ุบ ันย ังไม มี โครงการพัฒนาระบบ
เชื ่อมโยงขอมูลแบบรวมศูนย เนื ่องจาก
เทคโนโลยีที่ใชในการตรวจสอบน้ำหนักมี
ความหลากหลาย และขอมูลมีอยูในหลาย
ระบบ 

4 ระบบขอมลูสภาพอากาศ 
(Weather 

Station/Sensor) 

     ปจจุบันขอมูลสภาพอากาศ ของทั้งสำนัก
อำนวยความปลอดภัยและกองทางหลวง
พิ เศษระหวางเม ืองม ีการต ิดต ั ้ งย ังไม
ครอบคลุมทุกสายทาง หากตองการนำ
ขอมูลไปใชงานในการวิเคราะห ควรใช



รายงานเบ้ืองตน (Inception Report)    บทท่ี 5 ผลการศึกษา ขอมูล ของหนวยงานภายในและภายนอก 
                                                   กรมทางหลวง และผลการศึกษา ทบทวนอุปกรณหรือเทคโนโลยี ท่ีไดมาซึ่งขอมูลท่ีเก่ียวของ 

โครงการศึกษาการเพ่ิมศักยภาพศูนยบัญชาการกรมทางหลวง ระยะท่ี 2                               5-41              

ลำดับ ระบบ/ขอมูล 

การเชื่อมโยงขอมูล 

หมายเหตุ ไมสามารถ
เชื่อมโยงขอมลูได 

สามารถเชื่อมโยงขอมลูไดในรูปแบบ ความพรอมดำเนินการ
เชื่อมโยงขอมลู ผาน RTSP/M3U8 ผาน API ผาน Web Service 

รวมกับขอมูลอื ่น ๆ ที่เกี ่ยวของเพื ่อการ
วิเคราะหท่ีแมนยำ 
- สำหรับกองทางหลวงพิเศษระหวางเมือง
สามารถเช่ือมโยงผานระบบโครงการศึกษา
และพัฒนาระบบวิเคราะหขอมูลขนาด
ใหญดานปริมาณการจราจรบนทางหลวง
พิเศษระหวางเมืองได 

5 ระบบทะเบียน
เครื่องจักรกล 

     - ข อม ูลระบบทะเบ ียนเคร ื ่องจ ักรกล
สามารถเช ื ่ อม โยงผ  าน  API ท ี ่ ศ ู นย
เทคโนโลยีสารสนเทศดำเนินการใหได 
- ขอม ูล GPS เคร ื ่องจ ักรกลตองม ีการ
เช่ือมโยงกับผูดูแลระบบเอกชน 

6 ระบบบรหิารจดัการ
อุบัติการณและอุบัติเหตุ 

(Incident 
Management System: 

IMS) 

     - สามารถเชื ่อมโยงผานระบบโครงการ
ศึกษาและพัฒนาระบบวิเคราะหขอมูล
ขนาดใหญดานปริมาณการจราจรบนทาง
หลวงพิเศษระหวางเมืองได 

7 ระบบงานภายใตศูนย
บริหารจดัการจราจรและ
อุบัติเหตุ (Smart micro, 
Travel Time, PER และ
ขอมูล Incident Log) 

     - ขอมูล Smart micro และขอมูล Travel 
Time คอนขางมีปริมาณมาก พิจารณาใน
การใชขอมูลอีกครั้ง 
 
 

หมายเหตุ รูปแบบการเชื่อมโยงอาจมกีารเปล่ียนแปลง 
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หลังจากการประเมินความสามารถในการเชื่อมโยงขอมูล สามารถแบงเปน 2 กลุม ดังนี้  

กลุมที่ 1 กลุมระบบที่ไมสามารถเชื่อมโยงขอมูลได : ระบบตนทางที่จะดำเนินการเชื่อมโยงขอมูลมีขอจำกัดในการปรับปรุงระบบ เชน ไมมีผูพัฒนาระบบ 
หรือสิ้นสดุระยะบำรุงรกัษาระบบ (MA) จึงทำใหไมสามารถกระทำการใด ๆ กับระบบได 

กลุมท่ี 2 กลุมระบบท่ีสามารถเชื่อมโยงขอมูลได : ระบบตนทางท่ีสามารถพัฒนาการเชื่อมโยงขอมูลไดหรือมีการจัดทำการเชื่อมโยงขอมูลอยูแลว  

โดยตารางการจัดกลุมระบบขอมูล และการเสนอแนะแนวทางการดำเนินงานตอไป แสดงดังตารางท่ี 5.1-7   
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ตารางท่ี 5.1-7 ตารางการจัดกลุมระบบขอมูล 
กลุมท่ี ระบบ แนวทางจัดกลุมรูปแบบการเชื่อมโยงขอมูล ขอเสนอแนะแนวทางการดำเนินงานตอไป 

1 - ระบบควบคุมน้ำหนักยานพาหนะ กลุมระบบท่ีไมสามารถเช่ือมโยงขอมูลได หากหนวยงานผู รับผิดชอบมีการรวมขอมูลหรือโครงการ
พัฒนาระบบเชื ่อมโยงขอมูล จะสามารถเชื่อมโยงขอมูลได 
โดยหากตองการนำขอมูลมาใชในโครงการกอน จะตองมีการ
ขอความอนุเคราะหขอมูล 

2 - ระบบตรวจสอบสภาพจราจร (Highway 
Traffic) 

- Traffic CCTV 
- ร ะบบข  อม ู ล สภ าพอากาศ  (Weather 

Station/Sensor) 
- ระบบทะเบียนเครื่องจักรกล 
- ระบบบริหารจัดการอุบัติการณและอุบัติเหตุ 

(Incident Management System: IMS) 
- ระบบงานภายใตศูนยบริหารจัดการจราจร

และอุบัติเหตุ (Smart micro, Travel Time, 
PER และขอมูล Incident Log) 

กลุมระบบท่ีสามารถเช่ือมโยงขอมูลได  

หมายเหตุ ตารางการจัดกลุมระบบขอมลูอาจมีการเปล่ียนแปลงตามความพรอมในการเชื่อมโยงขอมูลของหนวยงาน
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5.2 ผลการศึกษาขอมูลของหนวยงานภายนอกกรมทางหลวงที ่เกี ่ยวของกับภัยพิบัติ 
และสาธารณภัย  
จากการศึกษาขอมูลของหนวยงานภายนอกกรมทางหลวง จากรายงานผลการศึกษาโครงการศึกษาการ

เพิ่มศักยภาพศูนยบัญชาการกรมทางหลวง ระยะที่ 1 ของศูนยบริการวิชาการ จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย และ
การศึกษาขอมูลเพิ่มเติมในระยะนี้ ทางที่ปรึกษาจึงไดสรุปขอมูลที่คาดวาสามารถนำมาใชในงานภัยพิบัติ 
และสาธารณภัย มีรายละเอียดของตัวอยางชุดขอมูล รวมทั้งตัวอยางการการนำขอมูลมาใชกับระบบของศูนย
บัญชาการ กรมทางหลวง ดังนี้ 

5.2.1 ระบบคลังขอมูลน้ำและภูมิอากาศแหงชาติ  

ระบบคลังขอมูลน้ำและภูมิอากาศแหงชาติ (National Hydro informatics Data Center : 
NHC) เปนศูนยกลางในการรวบรวมขอมูลดานทรัพยากรน้ำของประเทศ ทั้งขอมูลพื้นที่ ขอมูลสถิติ ขอมูล
สถานการณน้ำปจจุบัน ขอมูลคาดการณและงานวิจัยท่ีเก่ียวของกับการบริหารจัดการทรัพยากรน้ำของประเทศ 
เพ่ือนำมาใชใหเกิดประโยชนสูงสุด ท้ังในดานการบริหารจัดการน้ำ ควบคุมสถานการณ การแจงเตือนภัย และ
ลดความสูญเสียทั ้งชีวิตและทรัพยสินของประชาชนไดอยางทันทวงที โดยขอมูลถูกจัดเก็บโดยสถาบัน
สารสนเทศทรัพยากรน้ำ (องคการมหาชน) เปนหนวยงานในสงักัดของ กระทรวงการอุดมศึกษา วิทยาศาสตร 
วิจัยและนวัตกรรม ดำเนินการรวบรวมและวิเคราะหขอมูลสารสนเทศทรัพยากรน้ำ รวมไปถึงการวิจัยและ
พัฒนาเทคโนโลยี เพ่ือใหหนวยงานตาง ๆ นำไปใชประโยชนในการเพ่ิมประสิทธภิาพการบริหารจดัการน้ำอยาง
เปนระบบ และขยายผลการทำงานโดยการสรางและพัฒนาเครือขาย ความรวมมือทั ้งในประเทศและ
ตางประเทศ 
 

 
ท่ีมา คลังขอมูลน้ำแหงชาติ สืบคนจาก https://www.thaiwater.net 

รูปท่ี 5.2-1 การทำงานของระบบคลังขอมูลน้ำแหงชาติ 
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5.2.2 ขอมูลน้ำทวมซ้ำซาก 

เขาถึงไดโดย สำนักงานพัฒนาเทคโนโลยีอวกาศและภูมิสารสนเทศ (องคการมหาชน) มีตัวยอ
วา “สทอภ.” และมีชื่อภาษาอังกฤษ “Geo-Informatics and Space Technology Development Agency 
(Public Organization) – GISTDA” เปนหนวยงานของรัฐในรูปแบบองคการมหาชน ซึ่งมุงเนนการบริหาร
และดำเนินงานอยางมีประสิทธิภาพ เพื่อบริการขอมูลภูมิสารสนเทศ บริการวิชาการตาง ๆ ตลอดจนการวิจัย
และพัฒนาเทคโนโลยีอวกาศใหเปนประโยชนตอประชาชน 

ขอมูลน้ำทวมซ้ำซาก เปนขอมูลที่ไดจากการสำรวจ และวิเคราะหขอมูลเชิงพื้นที่ขอมูลที่ใชใน
การวิเคราะหประกอบดวย ปริมาณน้ำฝนรายเดือนเฉลี่ย 30 ป พื้นที่น้ำทวมในอดีตยอนหลัง 10 ป ระยะหาง
จากลำน้ำ ความลาดชันของพื้นที่ สภาพการใชที่ดิน การระบายน้ำของดิน และพื้นที่ชลประทาน ซึ่งพื้นที่น้ำ
ทวมซ้ำซาก จะเปนพื้นที่ที่มีการทวมของน้ำบนพื้นผิวดินซ้ำ ๆ โดยไมมีการระบุเวลาที่แนนอน น้ำทวมซ้ำซาก
ไมเพียงแตสรางความเสียหายเชิงกายภาพ ยังสงผลกระทบตอสภาพทางสังคมและเศรษฐกิจอีกดวย 

การวิเคราะหและติดตามพื้นที่ประสบภัยน้ำทวมซ้ำซาก จึงเปนอีกทางเลือกหนึ่งที่ชวยใหลด
ความเสี่ยงภัยอันจะเกิดขึ้นกับประชาชน อาคาร บานเรือน และสิ่งปลูกสรางตาง ๆ ซึ่งพื้นที่น้ำทวมซ้ำซาก 
สามารถนำไปใชรวมกับขอมูลทางหลวงท่ีมีถนนตัดผานพ้ืนท่ีน้ำทวมซ้ำซาก สำหรับการเฝาระวังอุบัติเหตุ หรือ
ทางขาดอันเนื่องมาจากอุทกภัย 

 
ท่ีมา พ้ืนท่ีน้ำทวมซ้ำซาก สืบคนจาก https://disaster.gistda.or.th/flood/repeat 

รูปท่ี 5.2-2 ผลของขอมูลน้ำทวมซ้ำซากของประเทศไทย โดยใชสีแบงความถี่ของการเกิดน้ำทวม 
  

https://disaster.gistda.or.th/flood/repeat
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5.2.3 ขอมูลปริมาณน้ำและสภาพอากาศ 

จัดเก็บขอมูลโดยศูนยภูมิอากาศ กรมอุตุนิยมวิทยา โดยขอมูลปริมาณน้ำและสภาพอากาศ 
ประกอบดวยขอมูล ฝน พายุ และอุณหภูมิ ทั้งในอดีตและอนาคต รวมไปถึงการพยากรณสถานการณใน
อนาคต โดยสามารถนำขอมูลจากกรมอุตุ ท่ีไดรับจากสถานีตรวจอากาศ ใชในการติดตามสภาพอากาศปจจุบัน 
โดยติดตามไดจากขอมูลหลัก ๆ คือ สถานการณพายุ สภาพเมฆฝน แผนที่อากาศ คลื่นทะเล และสถานการณ
ฝน หรือสภาพอากาศอื่น ๆ ที่ตรวจวัดดวยสถานีภาคพื้นดิน เพื่อเตรียมพรอมรับมือกับ อุทกภัยและวาตภัย  
ท่ีมีโอกาสจะเกิดข้ึนได 

 
ท่ีมา ปริมาณน้ำฝนในชวง 24 ช่ัวโมง สืบคนจาก http://climate.tmd.go.th/gge/ 

รูปท่ี 5.2-3 ขอมูลจากสถานีตรวจอากาศ โดย กรมอุตุนิยมวิทยา 
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5.2.4 ขอมูลระดับน้ำอางเก็บน้ำ/เข่ือน 

ขอมูลจัดเก็บโดยกรมชลประทาน ขอมูลระดับน้ำในอางเก็บน้ำและเขื่อนจากกรมชลประทาน
ชวยใหเราสามารถติดตามสถานการณน้ำในพ้ืนท่ีตาง ๆ ไดอยางตอเนื่อง โดยเฉพาะในชวงฤดูฝนท่ีมีความเสี่ยง
ตอการเกิดน้ำทวม ขอมูลเหลานี้จะชวยใหสามารถวางแผนและเตรียมการปองกันภัยพิบัติลวงหนา เชน  
การวางแผนเสนทางการจราจรใหมหากพบวามีความเสี่ยงตอการเกิดน้ำทวมในบางเสนทาง และการเตรียมการ
ดานอุปกรณและบุคลากรเพื่อความพรอมในการรับมือกับเหตุการณน้ำทวม ทั้งนี้ขอมูลระดับน้ำที่เก็บโดย 
กรมชลประทานนั้น มีการจัดเก็บตามตำแหนงของอางเก็บน้ำ/เข่ือน ดังแสดงในรูปท่ี 5.2-4  
 

 
ท่ีมา ขอมูลอางเก็บน้ำท่ัวประเทศ สืบคนจาก https://app.rid.go.th/reservoir/ 

รูปท่ี 5.2-4 อางเก็บน้ำของประเทศไทยประกอบดวยอางเก็บน้ำขนาดเล็ก กลาง และใหญ 
  

https://app.rid.go.th/reservoir/
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5.2.5 ขอมูลสถานการณน้ำกรุงเทพมหานคร 

โดยขอมูลสถานการณน้ำของกรุงเทพมหานคร สามารถเขาถึงขอมูลไดจากสำนักระบายน้ำ 
กรุงเทพมหานคร ซึ่งไดรวมรวมขอมูลที่จะนำไปสูการเกิดอุทกภัย เชน ปริมาณน้ำฝน ระดับน้ำ ระดับน้ำทวม
ถนน ระบบสูบน้ำ และการไหลของน้ำ ดังแสดงในดังแสดงในรูปท่ี 5.2-5 

 
 
ท่ีมา สำนักการระบายน้ำ สืบคนจาก https://weather.bangkok.go.th/ 

รูปท่ี 5.2-5 ระบบขอมูลสถานการณน้ำของกรุงเทพมหานคร  
  

https://weather.bangkok.go.th/
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5.2.6 พ้ืนท่ีน้ำทวม ป 2560–2563 

สำนักงานพัฒนาเทคโนโลยีอวกาศและภูมิสารสนเทศ (GISDA) ไดมีการบันทึกขอมูลพื้นที่น้ำ
ทวมตั้งแตป พ.ศ.2549-2564 โดยแจกแจงการบันทึกและแสดงขอมูลแยกเปนรายเดือน ดังรูปที่ 5.2-6ขอมูล
ดังกลาวสามารถนำมาใชเพื ่อขอความรวมมือระหวางกรมทางหลวงกับหนวยงานที ่เก ี ่ยวของ เชน 
การประสานงานกับกรมปองกันและบรรเทาสาธารณภัยในการวางแผนและดำเนินการปองกันน้ำทวม หรือการ
รวมมือกับหนวยงานทองถ่ินในการจัดการและปองกันน้ำทวมในพ้ืนท่ีท่ีมีความเสี่ยงสูง 

 
ท่ีมา Thailand flood monitoring สืบคนจาก https://flood.gistda.or.th/ 

รูปท่ี 5.2-6 ขอมูลของพ้ืนท่ีน้ำทวม  
  

https://flood.gistda.or.th/
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5.2.7 แผนท่ีการใชประโยชนท่ีดิน 

แผนที่การใชประโยชนที่ดินจากกรมพัฒนาที่ดินชวยใหสามารถวิเคราะหและประเมินความ
เสี่ยงของภัยพิบัติท่ีอาจเกิดข้ึนในพ้ืนท่ีตาง ๆ ไดอยางแมนยำ โดยเฉพาะพ้ืนท่ีท่ีทางหลวงตัดผาน เชน การระบุ
พื้นที่เสี่ยงตอน้ำทวม ดินถลม หรือไฟปา การวางแผนการจัดการจราจรเพ่ือหลีกเลี่ยงพื้นที่เหลานั้น และการ
กำหนดพ้ืนท่ีสำหรับติดตั้งอุปกรณปองกันและเตือนภัย เชน ระบบเตือนภัยน้ำทวมและดินถลม 

 
ท่ีมา บัญชีรายการขอมูลกรมพัฒนาท่ีดิน สืบคนจาก http://sql.ldd.go.th/ldddata/mapsoilB1.html 

รูปท่ี 5.2-7 ตัวอยางแผนท่ีสภาพการใชท่ีดิน ของกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ.2566 
  

http://sql.ldd.go.th/ldddata/mapsoilB1.html
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5.2.8 แบบจำลองความสูงเชิงเลข (Digital Elevation Model) 

แบบจำลองความสูงเชิงเลข (Digital Elevation Model) คือการแทนความสูงของพ้ืนผิวโลกใน
รูปแบบดิจิทัล โดยการใชคอมพิวเตอรและเทคโนโลยีดานภูมิสารสนเทศในการสราง DEM ขอมูลความสูง 
ถูกเก็บในรูปแบบของตารางขอมูลที่แตละเซลลหรือพิกเซลในตารางนั้นแทนคาความสูงของพื้นที่ที่กำหนดไว 
สามารถเขาถึงไดจากองคการนาซา NASA ดังแสดงในดังแสดงในรูปท่ี 5.2-8 

 
ท่ีมา Earthdata สืบคนจาก https://search.earthdata.nasa.gov 

รูปท่ี 5.2-8 ตัวอยางแบบจำลองความสูงเชิงเลข (Digital Elevation Model)  
ของบริเวณภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

  

https://search.earthdata.nasa.gov/
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5.2.9 ตำแหนงเกิดภัยพิบัติ 

ตำแหนงเกิดภัยพิบัติ ถูกจัดเก็บโดยกรมปองกันและบรรเทาสาธารณภัย สามารถทราบสถิติ
ของภัยพิบัติ โดยจะแสดงเปน pie chart ซ่ึงเรียกดูขอมูลโดยจำแนกท้ังรายป รายสัปดาห และรายวัน ดังแสดง
ในดังแสดงในรูปท่ี 5.2-9 ถึง 5.2-10 

 
ท่ีมา สถิติสาธารณภัย สืบคนจาก https://dpmreporter.disaster.go.th/portal/disaster-statistics 

รูปท่ี 5.2-9 สถิติภัยพิบัติของกรมปองกันและบรรเทาสาธารณภัย 
 

 
ท่ีมา สถิติสาธารณภัย สืบคนจาก https://dpmreporter.disaster.go.th/portal/disaster-statistics 

รูปท่ี 5.2-10 การจำแนกประเภทภัยพิบัติ 
  

https://dpmreporter.disaster.go.th/portal/disaster-statistics
https://dpmreporter.disaster.go.th/portal/disaster-statistics
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5.2.10 ขอมูลจำนวนประชากร 

ขอมูลจำนวนประชากรชวยใหสามารถวิเคราะหและประเมินความเสี่ยงของภัยพิบัติในแตละ
พ้ืนท่ี โดยเฉพาะพ้ืนท่ีท่ีมีประชากรหนาแนน ขอมูลเหลานี้จะชวยในการวางแผนและเตรียมการปองกันภัยพิบัติ
ลวงหนา การระบุพื้นที่ที ่มีความเสี่ยงสูงตอการเกิดภัยพิบัติและมีจำนวนประชากรหนาแนน ซึ่งตองการ 
การดูแล การจัดทำแผนการอพยพและการเตรียมพื้นที่สำหรับรองรับประชาชนในกรณีเกิดเหตุการณฉุกเฉิน 
และการจัดการท่ีมีประสิทธิภาพมากข้ึน 

ขอมูลจำนวนประชากรท่ีจัดเก็บโดยสำนักบริหารการทะเบียน กรมการปกครอง มีรายละเอียด
ขอมูลท่ีสามารถเขาถึงได และมีการจำแนกขอมูลในหลายมิติ เชน การจำแนกขอมูลเปนรายพ้ืนท่ีหรือรายเดือน 
และยังมีขอมูลเพ่ิมเติม เชน จำนวนบาน จำนวนการเกิด และจำนวนการตาย เปนตน 

 
ท่ีมา สถิติประชากรทางการทะเบียนราษฎร สืบคนจาก https://stat.bora.dopa.go.th 

รูปท่ี 5.2-11 การจำแนกประเภทขอมูลประชากร ของกรมการปกครอง 
  

https://stat.bora.dopa.go.th/
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5.2.11 ขอมูลผลกระทบจากสาธารณภัย 

ขอมูลผลกระทบจากสาธารณภัยในอดีตชวยใหสามารถวิเคราะหและประเมินความเสี่ยงของภัย
พิบัติในแตละพื้นที่ โดยการระบุพื้นที่ที่มีประวัติการเกิดภัยพิบัติซ้ำซาก เชน น้ำทวม ดินถลม หรือไฟปา และ
การวิเคราะหแนวโนมและรูปแบบของภัยพิบัติที ่เกิดขึ ้นบอยในอดีตเพื ่อพัฒนามาตรการปองกันที ่มี
ประสิทธิภาพ ซ่ึงเทคโนโลยีสมัยใหม เชน ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) และการวิเคราะหขอมูลขนาดใหญ 
(Big Data Analytics) มีบทบาทสำคัญในการจัดการและวางแผนเพื่อปองกันภัยพิบัติ เชน การใช GIS ในการ
สรางแผนที่แสดงพื้นที่เสี่ยงภัยพิบัติและผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นกับทางหลวง หรือการใช Big Data Analytics 
ในการวิเคราะหขอมูลผลกระทบจากอดีตและคาดการณแนวโนมภัยพิบัติในอนาคต  

ขอมูลผลกระทบจากสาธารณภัย ซึ่งจัดเก็บโดย กรมปองกันและบรรเทาสาธารณภัย สามารถ
ใชในการวางแผนและจัดการทางหลวงจึงเปนการเพิ่มประสิทธิภาพในการปองกันและรับมือกับภัยพิบัติ 
และสาธารณภัยท่ีอาจเกิดข้ึนไดตัวอยางขอมูลผลกระทบสาธารณภัยในอดีตดังแสดงในดังแสดงในรูปท่ี 5.2-12 

 
ท่ีมา สถิติสาธารณภัย ป 2564 สืบคนจาก https://datacenter.disaster.go.th 

รูปท่ี 5.2-12 สรุปสาธารณภัยท่ีเกิดข้ึนในป 2564 โดยกรมปองกันและบรรเทาสาธารณภัย 
  

https://datacenter.disaster.go.th/


รายงานเบ้ืองตน (Inception Report)  บทท่ี 5 ผลการศึกษา ขอมูล ของหนวยงานภายในและภายนอก 
  กรมทางหลวง และผลการศึกษา ทบทวนอุปกรณหรือเทคโนโลยี 
  ท่ีไดมาซึ่งขอมูลท่ีเก่ียวของ 

โครงการศึกษาการเพ่ิมศักยภาพศูนยบัญชาการกรมทางหลวง ระยะท่ี 2                5-55              

5.2.12 ขอมูลทรัพยากรเพ่ือการปองกันและบรรเทาสาธารณภัย/ขอมูลศูนยปลอดภัย 

ขอมูลทรัพยากรเพื่อการปองกันและบรรเทาสาธารณภัย เชน อุปกรณกูภัย น้ำดื่ม อาหาร
สำรอง ยานพาหนะกูภัย และขอมูลศูนยปลอดภัยที่มีการจัดตั้งในพื้นที่ตาง ๆ จะชวยใหสามารถวิเคราะหและ
ประเมินความเสี ่ยงของภัยพิบัติในแตละพื ้นที ่ไดอยางแมนยำ ขอมูลเหลานี ้จะชวยในการวางแผนและ
เตรียมการปองกันภัยพิบัติลวงหนา ซึ่งขอมูลในสวนนี้เปนขอมูลที่เขาถึงไดจากกรมปองกันและบรรเทา 
สาธารณภัย ดังแสดงในดังแสดงในรูปท่ี 5.2-13 

 
ท่ีมา ระบบขอมูลสาธารณภัย สืบคนจาก https://nirapai.disaster.go.th 

รูปท่ี 5.2-13 ระบบขอมูลสาธารณภัย โดยกรมปองกันและบรรเทาสาธารณภัย 
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5.2.13 ขอมูลพ้ืนท่ีท่ีมีโอกาสเกิดธรณีพิบัติภัย 

ขอมูลพื้นที่ที่มีโอกาสเกิดดินถลม จัดเก็บและประมวลผลโดยกรมทรัพยากรธรณี ขอมูลสวนนี้
สามารถนำไปใชวิเคราะหโดยมีการแบงพ้ืนท่ีเสี่ยงเปน 3 ระดับ ไดแก  

1) ระดับ 1 ดินมีโอกาสถลมเม่ือมีปริมาณน้ำฝน 100 มิลิเมตรตอวัน หนาดินหนาขาดราก
ไมยึดเหนี่ยว และความลาดเอียงของพ้ืนท่ีมากกวา 30 องศา 

2) ระดับ 2 ดินมีโอกาสถลมเม่ือมีปริมาณน้ำฝน 200 มิลิเมตรตอวัน หนาดินหนาขาดราก
ไมยึดเหนี่ยว และความลาดเอียงของพ้ืนท่ีมากกวา 30 องศา 

3) ระดับ 3 ดินมีโอกาสถลมเม่ือมีปริมาณน้ำฝน 300 มิลิเมตรตอวัน หนาดินหนาขาดราก
ไมยึดเหนี่ยว และความลาดเอียงของพ้ืนท่ีมากกวา 30 องศา 

โดยขอมูลดังกลาวสามารถนำไปใชรวมกับการเฝาระวังและเตือนภัยสำหรับภัยพิบัติทางธรณี 
ที่จะเกิดขึ ้น เตรียมการรับมือกับพื ้นที ่ที ่มีความเสี ่ยงสูง โดยเฉพาะในฤดูฝนที ่มีปริมาณน้ำฝนมากกวา 
ชวงเวลาอ่ืน 
 

 
ท่ีมา ดินถลม แผนท่ีแสดงพ้ืนท่ีท่ีมีโอกาสเกิดดินถลมประเทศไทย สืบคนจาก https://www.dmr.go.th 

รูปท่ี 5.2-14 พ้ืนท่ีท่ีมีโอกาสเกิดดินถลม โดยกรมทรัพยากรธรณ ี
 

5.2.14 ขอมูลโครงการกอสราง/บํารุงรักษาโครงสรางพื ้นฐานดานคมนาคม หรือโครงการท่ี
เกี่ยวของกับการปองกัน บรรเทา และแกไขปญหาภัยพิบัติจากธรรมชาติ และภัยความ
ม่ันคง 

ขอมูลโครงการกอสราง/บํารงุรักษาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคม ใชสำหรับประเมินจุดท่ีคาด
วาจะกระทบตอการเดินทาง เพ่ือนำมาใชในการวิเคราะหเสนทางเลี่ยงไดอยางทันทวงที และการบำรุงรักษามา
ชวยในการวิเคราะหความเสี่ยงของโครงสรางพื้นฐานทางหลวง เชน สะพาน ถนน และอุโมงค ทำใหสามารถ
ระบุจุดเสี่ยงที่ตองการการปรับปรุงหรือการเสริมความแข็งแรงไดอยางแมนยำ โดยขอมูลโครงการกอสรางนั้น
เกี ่ยวของโดยตรงกับหนวยงานในกระทรวงคมนาคม ไดแก กรมทางหลวงและกรมทางหลวงชนบท  

https://www.dmr.go.th/
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ซึ่งผลการศึกษาขอมูลของหนวยงานภายนอกกรมทางหลวงที่เกี่ยวของกับภัยพิบัติและสาธารณภัย ซึ่งมีความ
พรอมในการเชื่อมโยงขอมูลกับศูนยบัญชาการ เพ่ือนำขอมูลไปใชประโยชน ดังแสดงในตารางท่ี 5.2-1  

ตารางท่ี 5.2-1 สรุปขอมูลท่ีมีความพรอมในการเช่ือมโยงขอมูลกับศูนยบัญชาการ 

ขอมูล 
หนวยงาน/การไดมาซ่ึง

ขอมูล 
ขอมูลท่ีสามารถเชื่อมโยงไดทันที 

การนำขอมูลไปใชในระบบ
ของโครงการ 

ขอมูลน้ำทวม
ซ้ำซาก 

สำนักงานพัฒนาเทคโนโลยี
อวกาศและภมูิสารสนเทศ 
(องคการมหาชน) (GISDA) 

1. ขอมูลพ้ืนท่ีน้ำทวมในรอบ 7 วัน
ลาสดุ 30 วันลาสุด 
2. ขอมูลน้ำทวมซ้ำซาก (2011-2020) 
3. ขอมูลพ้ืนท่ีน้ำทวม 1 วัน (ยอนหลัง 
1 วัน) สำหรับนำมาวางซอนแสดงบน
แผนท่ีได 

ใชสำหรับวิเคราะหความเสี่ยง
ท่ีคาดวาเกิดจากภัยพิบัติ เพ่ือ
วางแผนรับมืออยางทันทวงที  

ขอมูลปริมาณน้ำ
และสภาพอากาศ 

กรมอุตุนิยมวิทยา  

1.ขอมูล สภาพอากาศ เชน อุณหภูมิ / 
ฝน / ลม 
2.ขอมูล พยากรอากาศและการ 
เตือนภัยพาย ุ

ใชสำหรับประเมินความเสี่ยงท่ี
คาดวาเกิดจากภัยพิบัติ เพ่ือ
นำมาใชในแจงเตือน ไดอยาง
ทันทวงที  

ขอมูลระดับน้ำ
อางเก็บน้ำ/เข่ือน 

กรมชลประทาน 

1.ขอมูลเข่ือน / ขอมูลอางเก็บน้ำ เชน 
สถานท่ีตั้งของเข่ือน / ความจุ / 
ปริมาณน้ำในเข่ือน 
2.ขอมูลยอนหลัง เชน ปริมาณน้ำสูงสุด 
(ลาน ลบ.ม.) / ปริมาณน้ำเก็บกัก (ลาน 
ลบ.ม.) / ปริมาณน้ำใชการ (ลาน ลบ.
ม.) / ปริมาณใชการต่ำสุด (ลาน ลบ.ม.) 
/ ปริมาณน้ำในเข่ือน (ลาน ลบ.ม.) / 
เปอรเซนตปริมาณน้ำตอปริมาณกักเก็บ 
/ ปริมาณน้ำไหลเขาและออกจากเข่ือน 

ใชสำหรับประเมินจดุท่ีคาดวา
จะกระทบตอการเดินทาง 
หากน้ำระบายจากเข่ือนหรือ
อางเก็บน้ำ 

ขอมูลพ้ืนท่ีท่ีมี
โอกาสเกิดธรณี
พิบัติภัย 

กรมทรัพยากรธรณ ี
1.ขอมูลสถานการณธรณีพิบัติภัย 
2.ขอมูลพ้ืนท่ีออนไหวตอการเกิดดนิ
ถลมลวงหนา 

ใชสำหรับวิเคราะหความเสี่ยง
ท่ีคาดวาเกิดจากธรณีพิบัติภัย  
เพ่ือจัดเตรียมอุปกรณ 
เครื่องมือสำหรับการชวยเหลือ
และวางแผนรับมืออยาง
ทันทวงที  

 
ทั้งนี้ในขอมูลสวนที่ยังไมสามารถเชื่อมโยงไดทันที จะตองมีการขอความอนุเคราะหขอมูลกับ

หนวยงานภายนอก เพ่ือการเขาถึงขอมูลท่ีเปนประโยชนตอโครงการและนำไปพัฒนาระบบตอไป 
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5.3 ผลการศึกษา ทบทวนอุปกรณ หรือเทคโนโลยีที่ใชในการสงขอมูลสถานการณภัยพิบัติ 
สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ จากที่เกิดเหตุ มายังศูนยบัญชาการที่สวนกลาง  
ที ่ปรึกษาไดศ ึกษา ทบทวนอุปกรณหรือเทคโนโลยีที ่สามารถนำมาใชงานสถานการณภัยพิบ ัติ  

สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ จากรายงานผลการศึกษาโครงการศึกษาการเพิ่มศักยภาพศูนยบัญชาการ
กรมทางหลวง ระยะที่ 1 ของศูนยบริการวิชาการ จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย และไดศึกษา ทบทวนอุปกรณ 
หรือเทคโนโลยี รวมถึงรวบรวมขอมูลจากหนวยงานที่มีภารกิจดานการจัดการภัยพิบัติทั ้งในประเทศและ
ตางประเทศ และทำการจัดกลุมอุปกรณและเทคโนโลยีที ่ศึกษาออกเปนอุปกรณหลัก อุปกรณเสริม และ
อุปกรณจัดการจราจร จากนั้นทำการวิเคราะหขอดี-ขอจำกัด เพ่ือคัดเลือกเทคโนโลยีและเครื่องมือท่ีเหมาะสม
สำหรับออกแบบและเสนอแนะมาตรฐานในการจัดการภัยพิบัติและเหตุการณตาง ๆ โดยมีผลการศึกษา ดังนี้ 

5.3.1 อากาศยานไรคนขับ (Unmanned Aerial Vehicle, UAV) หรือ Drone 

เนื ่องจากเทคโนโลยีอากาศยานไรคนขับ (Unmanned Aerial Vehicle, UAV) หรือโดรน 
มีความกาวหนาในชวงไมกี่ปที่ผานมา โดรนจึงมีบทบาทสำคัญมากขึ้นในระหวางความพยายามรับมือภัยพิบัติ
ทางธรรมชาติของหนวยงานดานความปลอดภัยสาธารณะ และถูกใชแพรหลายในตางประเทศไมวาจะเปน
ประเทศสหรัฐอเมริกา สหภาพยุโรป ประเทศออสเตรเลีย ประเทศญี่ปุน เปนตน และยังมีการใชงานที่เพิ่มข้ึน
ในการปองกันและบรรเทาภัยพิบัติ ดังแสดงตัวอยางในรูปท่ี 5.3-1 

ประโยชนในการใช UAV ในการปองกันและบรรเทาภัยพิบัติ 
1. การประเมินสถานการณจากระยะไกล 
2. การทำแผนท่ี 
3. จัดสงพัสดุเรงดวน 
4. การดับเพลิง 
5. การใชโดรนในภัยพิบัติน้ำทวม/แผนดินไหว 
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ท ี ่ ม า  Madhavi Gaur (2022). Uttarakhand to roll out 
drone in healthcare 2022 สืบคนจาก https://currentaffairs.adda247.com/drone-healthcare-2022/ 

รูปท่ี 5.3-1 ตัวอยางการใชงานของอากาศยานไรคนขับ UAV 
 

ในประเทศญี่ปุ นไดนำเทคโนโลยีอากาศยานไรคนขับ UAV โดยการฉายภาพเงาสามมิติบน
ระบบโดรนตาท ี ่  3  (Three-dimensional silhouette projections on the 3rd eye Drone System.) 
ระบบจะใช AI เพื่อวิเคราะหและระบุภาพของผูรอดชีวิตที่ติดอยูในจุดที่ไมสามารถมองเห็นไดจากพื้นดินโดย
อัตโนมัติ โดยตรวจจับผูคนผานการถายภาพอินฟราเรดความรอน เชน ภายในอาคารหรือบนหลังคา และสง
ขอมูลนี้ไปยังหนวยกูภัยแบบเรียลไทม ดังแสดงตัวอยางในรูปท่ี 5.3-2 

 
ท่ีมา Rock Garage  

รูปท่ี 5.3-2 ตัวอยางโดยการฉายภาพเงาสามมิติบนระบบโดรนตาท่ี 3 
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5.3.2 ระบบปายประกาศขอความที ่เปลี ่ยนแปลงได (Portable Variable Message Sign: 
PVMS) 

ระบบปายประกาศขอความที่เปลี่ยนแปลงได (Portable Variable Message Sign: PVMS)  
ใชประโยชนในการอำนวยการจราจร เชน - แนะนำเสนทาง - รายงานสภาพจราจร - แจงเตือนอุบัติเหตุ  
แจงการปดชองจราจร แจงเตือนการใชความเร็วใหเหมาะสม - เตือนการขับข่ีหรือกฎจราจร เปนตน เพ่ือความ
ปลอดภัยของผูใชทาง และใชประชาสัมพันธขอมูลขาวสารตาง ๆ วัตถุประสงคหลักของปายแสดงขอความใช
ในการประกาศขอความหรือขอมูลตาง ๆ ตามสถานะการณ หรือเหตุการณที่ตองการแจงผูใชเสนทางไดรับ
ทราบ นอกจากนั้นยังสามารถจะใชเปนสื่อ ในการประชาสัมพันธ ของหนวยงานเจาของเสนทางกับผูใชเสนทาง
ได ดังแสดงตัวอยางในรูปท่ี 5.3-3 

ท่ีมา โครงการปายเปลีย่นขอความได และอุปกรณตรวจการณสำหรบัรถปฏิบัติการบนทางหลวงพรอมติดตั้ง จำนวน 112 ชุด 

รูปท่ี 5.3-3 ลักษณะระบบปายประกาศขอความท่ีเปล่ียนแปลงได  
(Portable Variable Message Sign: PVMS) 

 
ทั้งนี้ตัวระบบปายดังกลาวยังสามารถใชรวมกับ DOH TOC Mobile Application เพื่อเปลี่ยน

การแสดงผลชุดปาย โดยหนาตางปายแสดงผลจะแสดงชุดปายตาง ๆ ของรถปฏิบัติการณบนทางหลวงที่กำลัง
แสดงอยูใน ขณะนั้น นอกจากการแสดงผลของปายแลวยังสามารถแสดงหนาตาง CCTV จะแสดงภาพจาก
กลองที่ติดตั ้งอยูที ่รถปฏิบัติการ ซึ่งภาพที่แสดงนั้นจะเปนการแสดง แบบ Snapshot รายนาที ดังแสดง
ตัวอยางในรูปท่ี 5.3-4 
 

 



รายงานเบ้ืองตน (Inception Report)  บทท่ี 5 ผลการศึกษา ขอมูล ของหนวยงานภายในและภายนอก 
  กรมทางหลวง และผลการศึกษา ทบทวนอุปกรณหรือเทคโนโลยี 
  ท่ีไดมาซึ่งขอมูลท่ีเก่ียวของ 

โครงการศึกษาการเพ่ิมศักยภาพศูนยบัญชาการกรมทางหลวง ระยะท่ี 2                5-61              
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รูปท่ี 5.3-4 ตัวอยางการใชงาน PVMS รวมกับ DOH TOC Mobile Application 
 

ระบบปายประกาศขอความที่เปลี่ยนแปลงไดยังมีการเชื่อมกับชุดอุปกรณ MDVR เปนชุด
อุปกรณติดตาม และกลองวงจรปดเคลื่อนที่ สามารถเก็บขอมูลและแสดงผล สถานะอุปกรณ ตำแหนง และ
ภาพจากลองวงจรปด ทั้งภาพนิ่งและภาพเคลื่อนไหว โดยจะถูกสงขอมูลเขา มายังระบบจัดการกลาง CEIBA2 
โดยระบบติดตาม และบริหารจัดการกลาง CEIBA2 สามารถแสดงผลตำแหนง สถานะอุปกรณ การเชื่อมตอ 
และภาพจากกลองวงจรปด รวมท้ังจัดการอุปกรณ และดูขอมูลยอนหลัง โดยจะมีรูปแบบโปรแกรม Windows 
และ Mobile Application ระบบ Android โดยมีคุณสมบัติเบื้องตน ดังแสดงตัวอยางในรูปท่ี 5.3-5 

ท่ีมา โครงการปายเปลี่ยนขอความได และอุปกรณตรวจการณสำหรับรถปฏิบัติการบนทางหลวงพรอมติดตั้ง จำนวน 112 ชุด 

รูปท่ี 5.3-5 ภาพรวมระบบติดตามและบริหารจัดการกลาง CEIBA2 
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5.3.3 ปายเปล่ียนขอความไดสำหรับปฏิบัติการบนทางหลวงแบบมีลอลากจูง (Mobile Variable 
Message Signs: MVMS) 

เปนลักษณะปายชนิดเปลี่ยนขอความไดท่ียึดติดกับลอลากจูง เพ่ือใหมีความสะดวกสบายในการ
เคลื่อนยายปาย มักใชประโยชนในการอำนวยการจราจร เชน - แนะนำเสนทาง - รายงานสภาพจราจร - แจง
เตือนอุบัติเหตุ แจงการปดชองจราจร แจงเตือนการใชความเร็วใหเหมาะสม - เตือนการขับขี่หรือกฎจราจร 
เปนตน เพ่ือความปลอดภัยของผูใชทาง และใชประชาสัมพันธขอมูลขาวสารตาง ๆ วัตถุประสงคหลักของปาย
แสดงขอความใชในการประกาศขอความหรือขอมูลตาง ๆ ตามสถานะการณ หรือเหตุการณท่ีตองการแจงผูใช
เสนทางไดรับทราบ เชนเดียวกับระบบปายประกาศขอความท่ีเปลี่ยนแปลงได (Portable Variable Message 
Sign: PVMS) ดังแสดงตัวอยางในรูปท่ี 5.3-6 

ท่ีมา คูมือการใชงานปายเปลี่ยนขอความไดชนิด FULL COLOUR สำหรับปฏิบัติการบนทางหลวงแบบมีลอลากจูง 

รูปท่ี 5.3-6 ลักษณะปายเปล่ียนขอความไดสำหรับปฏิบัติการบนทางหลวงแบบมีลอลากจูง  
(Mobile Variable Message Signs: MVMS) 
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5.3.4 แอปพลิเคชันตอบสนองฉุกเฉินไตรภาค (Trilogy emergency response application, 
TERA) 

แอปพลิเคช ันตอบสนองฉุกเฉ ินไตรภาค (Trilogy emergency response application, 
TERA) ถูกใชในการจัดการขอความ SMS ขาออกและขาเขาระหวางทีมชวยเหลือและผูที่ไดรับผลกระทบจาก
ภัยพิบัติ ชวยเราในการชวยชีวิตดวยการใหคำแนะนำแกชุมชนที่ไดรับผลกระทบจากภัยพิบัติอยางทันทวงที 
ตรงเปาหมาย โดยการสงขอความสำคัญที่ทำใหความพยายามในการชวยเหลือของเรามีประสิทธิภาพมากข้ึน 
เทคโนโลยีนี้ถูกนำมาใชตั้งแตแผนดินไหวท่ีเฮติในป 2010 ดังแสดงตัวอยางในรูปท่ี 5.3-7 

ขอความถูกใชเพ่ือตอบสนองตอเหตุการณดังตอไปนี้ 

• เพ่ือเตือนภัยลวงหนาเก่ียวกับอุทกภัย วาตภัย และภัยธรรมชาติอ่ืน ๆ 

• เพื ่อใหขอมูลเปาหมายในการขอความชวยเหลือทางการแพทย น้ำสะอาด อาหาร  
ท่ีพักอาศัย 

• เพื ่อแจงผูประสบภัยเกี่ยวกับโปรแกรมการฉีดวัคซีนหรือการเปลี ่ยนแปลงในบริการ
ชวยเหลือท่ีมีให 

• ใหคำแนะนำโดยละเอียดในประเด็นตางๆ เชน สุขอนามัย การหลีกเลี ่ยงการทุจริต  
การดูแลผูไดรับผลกระทบ 

• เพื่อรับความคิดเห็นเกี่ยวกับความตองการและประสบการณของผูประสบภัยจากบริการ
บรรเทาทุกข 

 

 
ท่ีมา Freelancer สืบคนจาก https://www.freelancer.co.ke/u/psangueza/portfolio/tera-trilogy-emergency-relief-
application-3116394 

รูปท่ี 5.3-7 แสดงตัวอยางแอปพลิเคชันตอบสนองฉุกเฉินไตรภาค 
(Trilogy emergency response application, TERA) 
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5.3.5 เทคโนโลยี FINDER: เรดารคนหาตำแหนงผูประสบภัยพิบัติ 

เทคโนโลยี FINDER หรือเรดารคนหาตำแหนงผูประสบภัยพิบัติเพื่อรับมือภัยพิบัติและเหตุ
ฉุกเฉิน ถูกพัฒนาขึ้นโดยองคการบริหารการบินและอวกาศแหงชาติ (National Aeronautics and Space 
Administration) หรือ องคการนาซา (NASA) โดยใชเทคโนโลยีเรดารไมโครเวฟเพ่ือตรวจจับการเตนของหัวใจ
ซ่ึงสามารถตรวจจับการเตนของหัวใจไดไกลถึง 100 ฟุต FINDER เปนเรดารท่ีสงสัญญาณไมโครเวฟพลังงานต่ำ
ผานเศษหินหรืออิฐ โดยมักจะมองหาภาพสะทอนเล็ก ๆ นอย ๆ ที่เกิดจากการเคลื่อนไหวของเหยื่อที่หายใจ
และการเตนของหัวใจ ดังแสดงตัวอยางในรูปท่ี 5.3-8 

ท่ีมา Vajiram&Ravi IAS Study Center สืบคนจาก https://vajiramias.com/current-affairs/finder-
device/63f0b00cc302e7094bb2cfe5/ 

รูปท่ี 5.3-8 ตัวอยางเทคโนโลยี FINDER โดยองคการนาซา (NASA) 
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5.3.6 หุนยนตในปฏิบัติการกูภัย Quince 

หุนยนตในปฏิบัติการกูภัย Quince (Robots in Rescue Operations) เปนหุนยนตที่ไดรับ
การออกแบบใหเขาไปตรวจสอบสถานที่เกิดเหตุภัยพิบัติจากสารเคมี กัมมันตภาพรังสี และระเบิด แทนทีม
ผจญเพลิง หุนยนตกูภัย Quince มีความเชี่ยวชาญในการอำนวยความสะดวกในการตอบสนองตอภัยพิบัติและ
ลดความทรมานของมนุษยจากภัยพิบัติ โดยการตรวจสอบสถานที่เกิดภัยพิบัติที่เปนอันตรายดวยการเคลื่อนท่ี
และการตรวจจับท่ีล้ำสมัยแทนมนุษย Quince สามารถเคลื่อนไหวผานข้ันบันไดและพ้ืนท่ีท่ีเปนหลุมเปนบอได
โดยใชสายพานตีนตะขาบครอบลำตัวหลักและตีนตะขาบยอย 4 ตีนที่แกวงเหมือนแขน และสามารถเลือก
ติดตั้งเซ็นเซอรและหุนยนตบังคับสำหรับภารกิจเฉพาะได ดังแสดงตัวอยางในรูปท่ี 5.3-9 

 

 
ท่ีมา Tohoku University Tadokoro Laboratory 

รูปท่ี 5.3-9 แสดงตัวอยางหุนยนตในปฏิบัติการกูภัย Quince  
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5.3.7 แอปพลิเคชันทำนายพายุฝนแบบกองโจร 3D Amagumo Weather  

การใชเทคโนโลยีใหมเพื่อคาดการณพายุฝนในพื้นที่อยางกะทันหันและความเสียหายจาก 
สึนามิโดยแอปพลิเคชันทำนายพายุฝนแบบกองโจร 3D Amagumo Weather ที่มีการใชงานในประเทศญี่ปุน 
ด ังแสดงตัวอย างในร ูปที ่  5.3-10 คือภาพหนาจอจากว ันท ี ่  30 กรกฎาคม 2021 และร ูปท่ี 5.3-11  
คือ Fugaku ซูปเปอรคอมพิวเตอรของญี่ปุน ซ่ึงไดรับการประกาศใหเปนซูเปอรคอมพิวเตอรท่ีเร็วท่ีสุดในโลกใน
การประชุม International Supercomputing Conference ในเดือนมิถุนายน 2020 ซูปเปอรคอมพิวเตอร
ถูกใชเพ่ือคาดการณความนาจะเปนของพายุฝนท่ีจะเกิดข้ึนภายใน 30 นาทีขางหนาโดยการจำลอง 1,000 ครั้ง
ตามขอมูลการวัดลาสุดท่ีไดรับทุก ๆ 30 วินาที  

ท่ีมา บริษัท MTI Ltd. 

รูปท่ี 5.3-10 แอปพลิเคชันทำนายพายุฝนแบบกองโจร 3D Amagumo Weather 
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ท่ีมา บริษัท RIKEN 

รูปท่ี 5.3-11 Fugaku ซูปเปอรคอมพิวเตอรของญ่ีปุน 
 

5.3.8 เทคโนโลยีภูมิสารสนเทศ 

ปจจุบัน เทคโนโลยีภูมิสารสนเทศ เปนเทคโนโลยีมีสวนสำคัญ ตอการจัดการภัยพิบัติทาง
ธรรมชาติ โดยเทคโนโลยีที่เขามามีบทบาทในการบริหารจัดการภัยพิบัติทางธรรมชาติ คือ ภูมิสารสนเทศ 
(Geoinformatics) ซึ่งประกอบดวย ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร (Geographic Information System: 
GIS) การรับรูระยะไกล (Remote Sensing: RS) และระบบกำหนดตำแหนงบนพื้นโลก (Global Navigation 
Satellite System: GNSS) หรือเรียกรวมกันวา เทคโนโลยี 3S จัดเปนเทคโนโลยีที่สามารถจัดการขอมูลเชิง
พ้ืนท่ีไดอยางมีประสิทธิภาพ โดยเฉพาะอยางยิ่งขอมูลทางดานสิ่งแวดลอมและ ทรัพยากรธรรมชาติ 

สำหรับการประยุกตใชดานภัยธรรมชาติและสิ่งแวดลอม จะมีการนำขอมูลจากดาวเทียมถูก
นำมาใชประยุกตใชรวมกับภูมิสารสนเทศ เพื่อใชในการศึกษาประเมินความเสียหายจากภัยธรรมชาติ และ
วางแผนลดความสูญเสียจากภัยพิบัติตางๆ เชน น้ำทวม แผนดินถลม วาตภัยจากไตฝุ น ดานสิ่งแวดลอม
สามารถใชในการติดตามการแพรกระจายของตะกอนจากการทำเหมืองแรในทะเล การกัดเซาะชายฝง  
การกระจายของน้ำเสีย การบุกรุกทำลายปาไม เปนตน ดังแสดงตัวอยางในรูปท่ี 5.3-12 ถึงรูปท่ี 5.3-14 

ท่ีมา การประยุกตใชเทคโนโลยีภูมิสารสนเทศ (ทบทอง ช้ันเจริญ) 

รูปท่ี 5.3-12 ภาพถายจากดาวเทียมสแอตของพ้ืนท่ีเมืองนิวออรลีนท่ีเกิดน้ำทวมจาก 
พายุเฮอริเคนแคทรีนา 
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ท่ีมา การประยุกตใชเทคโนโลยีภูมิสารสนเทศ (ทบทอง ช้ันเจริญ) 
รูปท่ี 5.3-13 การจัดการแหลงน้ำเพ่ือชวยลดปญหาภัยแลงในทวีปแอฟริกา 

 

ท่ีมา การประยุกตใชเทคโนโลยีภูมิสารสนเทศ (ทบทอง ช้ันเจริญ) 

รูปท่ี 5.3-14 แผนท่ีอาคารท่ีเกิดความเสียหายภายหลังการเกิดแผนดินไหวในป พ.ศ. 2553  
เมืองปอรโตแปรงซ ประเทศเฮติ 



รายงานเบ้ืองตน (Inception Report)  บทท่ี 5 ผลการศึกษา ขอมูล ของหนวยงานภายในและภายนอก 
  กรมทางหลวง และผลการศึกษา ทบทวนอุปกรณหรือเทคโนโลยี 
  ท่ีไดมาซึ่งขอมูลท่ีเก่ียวของ 

โครงการศึกษาการเพ่ิมศักยภาพศูนยบัญชาการกรมทางหลวง ระยะท่ี 2                5-69              

5.3.9 ระบบ IoT สำหรับการตรวจจับดินถลม (Landslide Detection IoT System) 

ระบบ IoT สำหรับการตรวจจับดินถลมถูกออกแบบมาเพื่อการตรวจสอบและเตือนภัยดินถลม
ในพื้นที่เสี่ยง โดยใชเซ็นเซอรในการตรวจวัดการเคลื่อนที่ของดิน ความชื้นในดิน และการสั่นสะเทือนของ
พื้นดิน สามารถสงขอมูลแบบ Real-Time จากที่เกิดเหตุมายังศูนยบัญชาการที่สวนกลางเพื่อชวยในการ
ประสานงาน ติดตาม ตรวจสอบ และบริหารจัดการเหตุบนทางหลวง โดยระบบนี้สามารถรวบรวมและ
วิเคราะหขอมูลเพื่อประเมินความเสี่ยงในการเกิดดินถลมและแจงเตือนผูใชงานผานแอปพลิเคชันมือถือหรือ
ระบบแจงเตือนอื ่น ๆ ซ่ึงถูกใชงานในหลายประเทศที่มีความเสี ่ยงตอดินถลม เชน ญี ่ปุ น ไตหวัน และ
สหรัฐอเมริกา ขณะเดียวกันการวิเคราะหขอดีขอจำกัดของอุปกรณหรือเทคโนโลยีนี้ในการนำไปใชในพื้นท่ี
สถานการณภัยพิบัติหรือเหตุการณตาง ๆ ที่เกิดขึ้นบนทางหลวงจะชวยใหการใชงานมีประสิทธิภาพสูงสุด 
ดังแสดงในรูปท่ี 5.3-15 

 
ท่ีมา Psiborg Technologies. (n.d.). IoT Based Early Landslide Detection and Warning System 

รูปท่ี 5.3-15 ตัวอยางการทำงานของระบบ IoT สำหรับการตรวจจับดินถลม 
 

5.3.10 กลองติดตัว หรือ Body Camera 

ระบบกลองติดตัว (Body-Worn Camera) โดยกลองจะบันทึกและสงขอมูลไปยังศูนย
บัญชาการผาน Wi-Fi หรือ 3G/4G/5G เพื่อการตอบสนองที่รวดเร็วและมีประสิทธิภาพ ซึ่งจากการศึกษาและ
ทบทวนอุปกรณหรือเทคโนโลยีท่ีสามารถสงขอมูลเก่ียวกับสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ 
ที่เกิดขึ้นบนทางหลวงแบบ Real-Time มายังศูนยบัญชาการที่สวนกลางเพื่อชวยในการประสานงาน ติดตาม 
ตรวจสอบ และบริหารจัดการเหตุบนทางหลวง รวมถึงการวิเคราะหขอดีขอจำกัดของอุปกรณหรือเทคโนโลยีใน
การนำไปใชในพ้ืนท่ีสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ ท่ีเกิดข้ึนบนทางหลวงดังแสดงในรูป
ท่ี 5.3-16 

 
ท่ีมา wcctv สืบคนจาก https://www.wcctv.com/wcctv-body-worn-cameras/sectors/fire-and-rescue/ 

รูปท่ี 5.3-16 ตัวอยางกลองติดตัว หรือ Body Camera 
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5.3.11 ระบบเตือนภัยฉุกเฉิน (Emergency Alert System, EAS) 

ระบบเตือนภัยฉุกเฉิน (EAS) เปนระบบที่ออกแบบมาเพื่อการสงขอความเตือนภัยสาธารณะ
และขอมูลสำคัญไปยังประชาชนไดอยางรวดเร็วผานชองทางตาง ๆ เชน วิทยุ โทรทัศน และโทรศัพทมือถือ 
ระบบนี้สามารถแจงเตือนเกี่ยวกับสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ ที่เกิดขึ้นบนทาง
หลวงแบบ Real-Time มายังศูนยบัญชาการที่สวนกลางเพื่อชวยในการประสานงาน ติดตาม ตรวจสอบ และ
บริหารจัดการเหตุบนทางหลวงไดอยางมีประสิทธิภาพ ดังแสดงในรูปท่ี 5.3-17 

 
ท่ีมา tvtropes สืบคนจาก https://tvtropes.org/pmwiki/pmwiki.php/Main/EmergencyBroadcast 

รูปท่ี 5.3-17 ระบบเตือนภัยฉุกเฉิน (Emergency Broadcast) 
 

5.3.12 ระบบการส่ือสารผานดาวเทียม (Satellite Communication System) 

ระบบการสื่อสารผานดาวเทียมเปนเทคโนโลยีที่ใชดาวเทียมในการสงขอมูลสื่อสารระหวาง
สถานที่ตาง ๆ ทั่วโลก ระบบนี้สามารถใชในการสงขอมูลสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณ 
ตาง ๆ ที่เกิดขึ้นบนทางหลวงแบบ Real-Time มายังศูนยบัญชาการที่สวนกลางเพื่อชวยในการประสานงาน 
ติดตาม ตรวจสอบ และบริหารจัดการเหตุบนทางหลวงไดอยางมีประสิทธิภาพ ดังแสดงในรูปท่ี 5.3-18 
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ท่ีมา Aaron Raj  สืบคนจาก https://techwireasia.com/07/2023/heres-how-satellites-can-improve-the-
emergency-communications-network/ 

รูปท่ี 5.3-18 ระบบการส่ือสารผานดาวเทียมเพ่ือส่ือสารในกรณีฉุกเฉิน 
 

5.3.13 สรุปผลการศึกษา ทบทวนอุปกรณ หรือเทคโนโลยีที่ใชในการสงขอมูลสถานการณภัยพิบัติ 
สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ 

จากการศึกษาและทบทวนอุปกรณและเทคโนโลยีตาง ๆ ที ่สามารถสงขอมูลเกี ่ยวกับ
สถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ จากที่เกิดเหตุมายังศูนยบัญชาการที่สวนกลาง พบวา 
อุปกรณและเทคโนโลยีบางสวนมีความสามารถในการสงขอมูลแบบ Real-Time ซึ่งมีความสำคัญอยางยิ่งใน
การชวยใหการประสานงาน ติดตาม ตรวจสอบ และบริหารจัดการเหตุการณเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ 

การศึกษาและทบทวนนี้ครอบคลุมถึงการวิเคราะหขอดีและขอจำกัดของอุปกรณและ
เทคโนโลยีในการนำไปใชในพื้นที่ที่เกิดสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ บนทางหลวง 
เพื่อใหสามารถเลือกใชอุปกรณและเทคโนโลยีที ่เหมาะสมที่สุดสำหรับการตอบสนองและบริหารจัดการ
เหตุการณอยางมีประสิทธิภาพสูงสุด  

โดยในการศึกษาและทบทวนอุปกรณและเทคโนโลยีที่สามารถสงขอมูลสถานการณภัยพิบัติ  
สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ จากที่เกิดเหตุไปยังศูนยบัญชาการที่สวนกลาง ที่ปรึกษาพิจารณาความ
เหมาะสมในดานราคา ดานการใชงาน ดานการสงขอมูลแบบ Real-Time ดานความคุมคา ดานความปลอดภัย 
ดานความนาเชื่อถือ ดานความทนทาน และดานการบำรุงรักษา ดังแสดงในตารางที่ 5.3-1 หรือเหตุการณตาง 
ๆ จากที ่เกิดเหตุไปยังศูนยบัญชาการที ่สวนกลาง ที ่ปรึกษาพิจารณาความเหมาะสมในดานตาง ๆ ซึ ่งมี
รายละเอียด ดังนี้ 
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เกณฑในการพิจารณา 

• ดานราคา: รวมถึงราคาซื ้ออุปกรณ (Initial Purchase Cost) คาใชจายในการ
บำรุงรักษา (Maintenance Cost) และคาใชจายในการดำเนินการ (Operational 
Cost) ทั้งหมดควรสมเหตุสมผลและเหมาะสมกับงบประมาณของหนวยงาน เพื่อให
การลงทุนมีความคุมคาและไมเปนภาระในระยะยาว 

• ดานการใชงาน: ควรมีความงายในการติดตั้ง (Installation Ease) ใชงานประจำวัน 
(Daily Operational Ease) การฝกอบรม (Training Requirements) และการซอม
บำรุงและการแกไขปญหา (Maintenance and Troubleshooting) เพ่ือใหเจาหนาท่ี
สามารถใชงานไดอยางเต็มประสิทธิภาพโดยไมตองใชเวลาในการฝกอบรมมาก 

• ดานการสงขอมูลแบบ Real-Time: ความสามารถในการสงขอมูลแบบ Real-Time 
(Real-Time Capability) ความเสถียรของการเชื่อมตอ (Connection Stability) 
ความเร็วในการสงขอมูล (Data Transmission Speed) และขอจำกัดทางเทคนิคใน
การสงขอมูล (Technical Constraints) การสงขอมูลแบบ Real-Time จะชวยให
สามารถตอบสนองตอเหตุการณไดทันที 

• ดานความคุมคา: ประสิทธิภาพที่ไดรับเมื่อเทียบกับคาใชจายในการซื ้อและการ
บำรุงรักษา (Efficiency vs Cost) ความสามารถในการเพิ่มประสิทธิภาพการทำงาน 
(Performance Enhancement) และอายุการใชงานของอุปกรณ (Device 
Longevity) การเลือกใชอุปกรณท่ีมีความคุมคาจะชวยลดตนทุนและเพ่ิมประสิทธิภาพ
ในการดำเนินงานของหนวยงาน 

• ดานความปลอดภัย: มาตรการรักษาความปลอดภัยของขอมูล (Data Security) และ
การปองกันการเขาถึงโดยไมไดรับอนุญาต (Unauthorized Access Protection) เพ่ือ
ปองกันการรั่วไหลของขอมูลและการถูกโจมตีทางไซเบอร ขอมูลท่ีปลอดภัยจะชวยเพ่ิม
ความเชื่อม่ันในการใชงานอุปกรณ 

• ดานความนาเชื่อถือ: ความสามารถในการทำงานไดตอเนื่องในสภาพแวดลอมท่ี
หลากหลาย (Environmental Tolerance) และมีอัตราการเกิดปญหาต่ำ (Failure 
Rate) อุปกรณที่มีความนาเชื่อถือสูงจะชวยใหการดำเนินงานเปนไปอยางราบรื่นและ
ไมมีปญหาท่ีตองการการแกไขบอยครั้ง 

• ดานความทนทาน: ความทนทานของอุปกรณในการใชงานในสภาพแวดลอมที่รุนแรง 
เชน สภาพอากาศที่เลวราย ความชื้น ฝุน และการกระแทก อุปกรณที่มีความทนทาน
สูงจะสามารถใชงานไดในระยะยาวโดยไมเสียหายงาย 

• ดานการบำรุงรักษา: การบำรุงรักษาเปนเกณฑที่สำคัญในการเลือกอุปกรณหรือ
เทคโนโลยีสำหรับการจัดการภัยพิบัติและการประเมินสถานการณตาง ๆ การ
บำรุงรักษาอุปกรณรวมถึงการตรวจสอบและการดูแลรักษาอุปกรณใหอยูในสภาพดี 
เพื่อใหสามารถทำงานไดอยางมีประสิทธิภาพและลดความเสี่ยงที่จะเกิดปญหาในการ
ใชงาน การบำรุงรักษาที่ดีจะชวยเพิ่มอายุการใชงานของอุปกรณและลดคาใชจายใน
การซอมแซมในระยะยาว นอกจากนี้ การบำรุงรักษายังรวมถึงการจัดการและการ
แกไขปญหาที่อาจเกิดขึ้นกับอุปกรณในขณะใชงาน เพื่อใหมั่นใจวาอุปกรณสามารถใช
งานไดตลอดเวลาและมีความเสถียรในการทำงาน 
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แนวทางการคัดเลือกพ้ืนท่ีสำรวจดวยอุปกรณ 

• ความเส่ียงและจำนวนภัยพิบัติในพ้ืนท่ี: ควรเลือกพ้ืนท่ีท่ีมีประวัติความเสี่ยงสูงตอภัย
พิบัติ เชน ดินถลม น้ำทวม ไฟปา หรือแผนดินไหว เพื่อใหการใชเทคโนโลยีเปนไป
อยางมีประสิทธิภาพและตรงจุด 

• ความพรอมในการใชงานของหนวยงาน: ความพรอมดานบุคลากรและอุปกรณเปน
ปจจัยสำคัญ โดยพิจารณาความพรอมของบุคลากรที่มีความรูและทักษะในการใชงาน
อุปกรณ รวมถึงการเชื่อมตออินเทอรเน็ตและการมีเครื่องมือซอมบำรุงท่ีเพียงพอ 

• จำนวนงบประมาณฉุกเฉินท่ีไดรับ: การคัดเลือกพ้ืนท่ีควรพิจารณางบประมาณในการ
ซื้อและบำรุงรักษาอุปกรณ รวมถึงงบประมาณสำหรับการฝกอบรมและการพัฒนา
บุคลากรเพ่ือใหการดำเนินงานเปนไปอยางราบรื่น 

• ความเหมาะสมของสภาพภูมิประเทศและสิ่งแวดลอม: ควรเลือกพื้นที่ที่สามารถใช
อุปกรณไดอยางมีประสิทธิภาพ เชน พ้ืนท่ีราบสำหรับ UAV พ้ืนท่ีท่ีมีความเสี่ยงดินถลม
สำหรับเซ็นเซอร IoT รวมถึงพิจารณาสภาพอากาศที่อาจมีผลกระทบตอการใชงาน
อุปกรณ เชน ฝนตกหนัก ลมแรง 

• การเขาถึงและการเคลื่อนยายอุปกรณ: ควรพิจารณาความสะดวกในการเขาถึงพื้นท่ี
สำรวจและการขนสงอุปกรณ รวมถึงความยืดหยุนของอุปกรณในการเคลื่อนยายไปยัง
พ้ืนท่ีตางๆ เพ่ือใหการปฏิบัติงานเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ 

• การประสานงานกับหนวยงานทองถิ่นและชุมชน: ควรพิจารณาความพรอมและ
ความรวมมือของหนวยงานทองถ่ินในการใชเทคโนโลยี รวมถึงการมีสวนรวมของชุมชน
เพ่ือใหการใชงานอุปกรณเปนไปอยางราบรื่นและมีประสิทธิภาพ 

 
ที่ปรึกษาไดสรุปขอมูลของแตละชนิดอุปกรณหรือเทคโนโลยีที่ใชในการสงขอมูลสถานการณ

ภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ จากที่เกิดเหตุ มายังศูนยบัญชาการที่สวนกลาง รวมทั้งวิเคราะห
ขอดี ขอจำกัดของแตละอุปกรณและเทคโนโลยี ดังแสดงในตารางท่ี 5.3-2 
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ตารางท่ี 5.3-1 สรุปขอมูลการเปรียบเทียบคุณสมบัติของอุปกรณในแตละคุณสมบัติ 
ประเภทอุปกรณ ราคา การใชงาน ความคุมคา ความปลอดภัย ความนาเชื่อถือ การสงขอมลูแบบ Real-Time ความทนทาน การบำรุงรักษา 

กลองติดตัว (Body Camera) ต่ำ งาย สูง สูง สูง ดีมาก สูง งาย 
ยานพาหนะไรคนขับ (UAV) สูง ปานกลาง สูง สูง สูง ดีมาก ปานกลาง ปานกลาง 
เซ็นเซอร IoT ตรวจจับดินถลม ปานกลาง ปานกลาง สูง สูง สูง ดีมาก สูง งาย 
ระบบการสื่อสารผานดาวเทียม สูง ปานกลาง ปานกลาง สูง ปานกลาง ดี สูง งาย 
ระบบเตือนภัยฉุกเฉิน (EAS) ปานกลาง งาย ปานกลาง สูง ปานกลาง ดี ปานกลาง ปานกลาง 

 
ในการศึกษาอุปกรณและเทคโนโลยีท่ีสงขอมูลสถานการณแบบ Real-Time มายังศูนยบัญชาการ ไดพิจารณาเกณฑตาง ๆ เชน ราคา การใชงาน ความคุมคา 

ความปลอดภัย ความนาเชื่อถือ การสงขอมูลแบบ Real-Time ความทนทาน และการบำรุงรักษา ผลการประเมินพบวาอุปกรณท่ีเหมาะสมท่ีสุดมีดังนี้: 

• ดานราคา: เม่ือพิจารณาจากราคา กลองติดตัว (Body Camera) มีราคาต่ำท่ีสุดเม่ือเทียบกับอุปกรณอ่ืน ๆ ทำใหเปนตัวเลือกท่ีคุมคาในการลงทุน
สำหรับหนวยงานที่มีงบประมาณจำกัด สวนยานพาหนะไรคนขับ (UAV) และเซ็นเซอร IoT ตรวจจับดินถลมมีราคาปานกลางถึงสูง แตเม่ือ
พิจารณาจากประสิทธิภาพและความสามารถในการเก็บขอมูลเชิงลึกและ Real-Time การลงทุนในเทคโนโลยีเหลานี้ถือวาคุมคา 

• ดานการใชงาน: กลองติดตัว (Body Camera) และระบบเตือนภัยฉุกเฉิน (EAS) มีความสะดวกในการใชงานมากท่ีสุด เนื่องจากติดตั้งงายและใช
งานไดโดยไมตองฝกอบรมมาก ขณะที่ UAV และเซ็นเซอร IoT ตรวจจับดินถลมมีความยากในการใชงานปานกลาง แตก็มีการออกแบบมาใหใช
งานไดสะดวกพอสมควรสำหรับเจาหนาท่ีท่ีมีความเชี่ยวชาญ 

• ดานการสงขอมูลแบบ Real-Time: กลองติดตัว (Body Camera), UAV และเซ็นเซอร IoT ตรวจจับดินถลมมีความสามารถในการสงขอมูลแบบ 
Real-Time ไดดีมาก ทำใหสามารถตอบสนองตอเหตุการณไดทันที ระบบการสื ่อสารผานดาวเทียมและระบบเตือนภัยฉุกเฉิน (EAS) มี
ความสามารถในการสงขอมูลแบบ Real-Time ไดดีแตยังมีขอจำกัดในบางสภาพแวดลอม 

• ดานความคุมคา: กลองติดตัว (Body Camera) และเซ็นเซอร IoT ตรวจจับดินถลมมีความคุมคาสูงที่สุด เนื่องจากมีประสิทธิภาพในการบันทึก
และสงขอมูล Real-Time ไดดี คุมคาเมื่อเทียบกับคาใชจายในการซื้อและบำรุงรักษา UAV แมจะมีราคาสูง แตก็มีประสิทธิภาพในการเก็บ
ขอมูลภาพและวิดีโอคุณภาพสูงท่ีสามารถใชในการประเมินสถานการณไดอยางแมนยำ 
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• ดานความปลอดภัย: กลองติดตัว (Body Camera), UAV และเซ็นเซอร IoT ตรวจจับดินถลมมีมาตรการรักษาความปลอดภัยของขอมูลท่ีเขมงวด 
ทำใหขอมูลท่ีถูกบันทึกและสงตอมีความปลอดภัยจากการถูกเขาถึงโดยไมไดรับอนุญาต ระบบการสื่อสารผานดาวเทียมและระบบเตือนภัยฉุกเฉิน 
(EAS) มีมาตรการความปลอดภัยของขอมูลท่ีดีแตไมเทียบเทากับกลองติดตัว, UAV และเซ็นเซอร IoT 

• ดานความนาเชื่อถือ: กลองติดตัว (Body Camera), UAV และเซ็นเซอร IoT ตรวจจับดินถลมมีความนาเชื่อถือสูง สามารถทำงานไดตอเนื่องใน
สภาพแวดลอมท่ีหลากหลายและมีอัตราการเกิดปญหาต่ำ ระบบการสื่อสารผานดาวเทียมและระบบเตือนภัยฉุกเฉิน (EAS) แมจะมีความนาเชื่อถือ 
แตก็ยังตองพ่ึงพาปจจัยภายนอกเชนสัญญาณดาวเทียมและระบบเครือขายท่ีอาจมีความไมแนนอน 

• ดานความทนทาน: กลองติดตัว (Body Camera) และเซ็นเซอร IoT ตรวจจับดินถลมมีความทนทานสูง สามารถทนตอสภาพแวดลอมที่รุนแรง
เชนน้ำ ความชื้น และการกระแทก UAV มีความทนทานเชนกัน แตตองระมัดระวังในการใชงานในสภาพอากาศที่ไมดี สวนระบบการสื่อสารผาน
ดาวเทียมและระบบเตือนภัยฉุกเฉิน (EAS) มีความทนทาน แตยังมีความเสี่ยงท่ีจะถูกขัดขวางจากสภาพแวดลอมภายนอก 

• ดานการบำรุงรักษา: กลองติดตัว (Body Camera) และเซ็นเซอร IoT ตรวจจับดินถลมมีความงายในการบำรุงรักษา ทำใหสามารถดูแลและใช
งานไดอยางตอเนื่องโดยไมตองเสียเวลามาก UAV และระบบการสื่อสารผานดาวเทียมมีการบำรุงรักษาที่ปานกลาง ตองใชความเชี่ยวชาญในการ
ดูแลรักษาและแกไขปญหาท่ีเกิดข้ึน  
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แนวทางการคัดเลือกพ้ืนท่ีสำรวจสำหรับอุปกรณแตละชนิดไดรับการพิจารณาอยางละเอียด เพ่ือใหการใชงานอุปกรณตาง ๆ ในการจัดการภัยพิบัติเปนไปอยางมี
ประสิทธิภาพและตอบสนองตอความตองการของหนวยงานไดอยางเหมาะสมมีดังนี้:  

• กลองติดตัว (Body Camera): เหมาะสำหรับพ้ืนท่ีท่ีมีความเสี่ยงตอการเกิดเหตุการณไมคาดคิดหรือความรุนแรง เชน แหลงชุมชนเมือง สถานท่ี
ทองเท่ียว หรือพ้ืนท่ีท่ีตองการความโปรงใสในการปฏิบัติงานของเจาหนาท่ี เนื่องจากมีความสามารถในการบันทึกภาพและเสียงแบบ Real-Time 
ชวยเพ่ิมความปลอดภัยและความนาเชื่อถือในการปฏิบัติงาน 

• ยานพาหนะไรคนขับ (UAV): เหมาะสำหรับพื้นที่ที่เขาถึงยาก เชน พื้นที่ภูเขา พื้นที่ปา หรือพื้นที่ที่มีความเสี่ยงตอการเกิดภัยพิบัติ เชน น้ำทวม 
ดินถลม เนื่องจากสามารถสำรวจและเก็บขอมูลจากมุมสูงไดอยางมีประสิทธิภาพ การใชงาน UAV ยังชวยใหสามารถเขาถึงพื้นที่ที่บุคลากรไม
สามารถเขาถึงไดโดยตรง เพ่ิมความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน 

• เซ็นเซอร IoT ตรวจจับดินถลม: เหมาะสำหรับพื้นที่ที่มีความเสี่ยงสูงตอการเกิดดินถลม เชน บริเวณภูเขา หรือพื้นที่ที่มีการเคลื่อนที่ของดินสูง 
การติดตั้งเซ็นเซอร IoT ในพื้นที่เหลานี้จะชวยใหสามารถตรวจจับและแจงเตือนภัยดินถลมไดอยางแมนยำ เพิ่มความปลอดภัยและลดความเสี่ยง
ในการเกิดภัยพิบัติ 

• ระบบการสื่อสารผานดาวเทียม: เหมาะสำหรับพื้นที่ที่ไมมีสัญญาณเครือขายพื้นฐาน เชน พื้นที่หางไกล ชายฝง หรือพื้นที่ที่มีความเสี่ยงตอการ
เกิดภัยพิบัติที่ตองการการสื่อสารที่เสถียรและรวดเร็ว การใชงานระบบการสื่อสารผานดาวเทียมชวยใหสามารถประสานงานกับหนวยงานหลาย
ฝายไดอยางมีประสิทธิภาพในสถานการณฉุกเฉิน 

• ระบบเตือนภัยฉุกเฉิน (EAS): เหมาะสำหรับพื้นที่ที่มีประชากรหนาแนนและมีความเสี่ยงสูงตอการเกิดภัยพิบัติ เชน เมืองใหญ สถานที่สำคัญ 
หรือพ้ืนท่ีท่ีตองการการแจงเตือนและการสื่อสารขอมูลสำคัญใหกับประชาชนอยางรวดเร็ว ระบบ EAS ชวยใหสามารถแจงเตือนและสื่อสารขอมูล
สำคัญใหกับประชาชนผานชองทางตาง ๆ เชน วิทยุ โทรทัศน และโทรศัพทมือถือ เพิ่มความปลอดภัยและการรับรูของประชาชนในสถานการณ
ฉุกเฉิน 

การพิจารณาแนวทางเหลานี้จะชวยใหการเลือกพื้นที่สำรวจและการใชงานอุปกรณตาง ๆ เปนไปอยางมีประสิทธิภาพและตอบสนองตอความตองการของ
หนวยงานไดอยางเหมาะสม 
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ตารางท่ี 5.3-2 สรุปขอมูลของแตละชนิดอุปกรณหรือเทคโนโลยีท่ีใชในการสงขอมูลสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณตาง ๆ จากท่ีเกิดเหตุ มายัง
ศูนยบัญชาการสวนกลาง 

อุปกรณ คำอธิบาย การประยุกตใช ขอดี ขอจำกัด 
การจัดอันดับความ

เหมาะสมในการตอบสนอง
แบบเรียลไทม 

กลองติดตัว อุปกรณบันทึกท่ีสวมใสบน
ลำตัวเพ่ือบันทึกวิดีโอและ
เสียงจากมมุมองของผูสวมใส 

การบังคับใชกฎหมาย 
เจาหนาท่ีรักษาความ
ปลอดภัย บริการทาง
การแพทย ทหาร สื่อมวลชน 
กีฬา 

ชวยบันทึกหลักฐานท่ีเช่ือถือ
ได ลดขอพิพาท และเพ่ิม
ความโปรงใสในการ
ปฏิบัติงาน 

กระทบตอความเปนสวนตัว 
ความจุการบันทึกจำกัด อายุ
แบตเตอรีส่ั้น และคาใชจาย
ในการซอมบำรุง 

★★★★★ 
 

ยานพาหนะไรคนขับ 
(UAV) 

ระบบอากาศยานท่ีไมมี
นักบินบังคับ ควบคุม
ระยะไกลหรอือัตโนมัต ิ

การเฝาระวังและการ
ลาดตระเวน, การถายภาพ
และวิดโีอทางอากาศ, การสง
สินคาการเกษตร, การคนหา
และกูภยั, การตรวจสอบ
โครงสรางพ้ืนฐาน 

มีประสิทธิภาพสูงในการ
สำรวจและประเมินพ้ืนท่ีภัย
พิบัติดวยภาพและวิดโีอท่ีมี
ความละเอียดสูง 

ขอจำกัดทางกฎหมาย การใช
งานในสภาพอากาศไมดี 
ระยะเวลาการบินจำกัด และ
ความเสีย่งในการชนสิ่งกีด
ขวาง 

★★★★★ 
 

เซ็นเซอร IoT ตรวจจับดิน
ถลม 

เซ็นเซอรท่ีวางในพ้ืนท่ีเสี่ยง
ดินถลมเพ่ือตรวจสอบการ
เคลื่อนไหวของดินและ
สภาพแวดลอม ใหการเตือน
ลวงหนาเก่ียวกับดินถลมท่ี
อาจเกิดข้ึน 

การตรวจสอบเสถียรภาพ
ของดิน, การเตือนลวงหนา
เก่ียวกับดินถลม, การเก็บ
ขอมูลเรยีลไทมเพ่ือการ
วิเคราะห, การสนับสนุนการ
ปองกันและการตอบสนอง
ตอภัยพิบัต ิ

ตรวจจับและแจงเตือนภัยดิน
ถลมดวยความแมนยำสูง ลด
ความเสีย่งและความเสียหาย
จากดินถลม 

ติดตั้งยากในพ้ืนท่ีหางไกล 
ตองบำรุงรักษาสม่ำเสมอ 
เสี่ยงเสียหายในสภาพอากาศ
รุนแรง และเครือขายไม
เสถียร 
 

★★★★★ 
 

ระบบการสื่อสารผาน
ดาวเทียม 

ระบบการสื่อสารท่ีใช
ดาวเทียมเพ่ือใหลิงคการ
สื่อสารระหวางสถานท่ีตางๆ 

การตอบสนองตอภัยพิบัติ, 
การตรวจสอบระยะไกล, การ
ประสานงาน, การอัปเดต
แบบเรียลไทม 

สงขอมูลแบบ Real-Time 
ในพ้ืนท่ีท่ีไมมีสัญญาณ
เครือขายพ้ืนฐานอยางเสถียร 

คาใชจายสูง ความลาชาใน
การสื่อสาร ใชพลังงานมาก 
และสญัญาณถูกรบกวนใน
สภาพอากาศไมด ี
 

★★★★☆ 
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อุปกรณ คำอธิบาย การประยุกตใช ขอดี ขอจำกัด 
การจัดอันดับความ

เหมาะสมในการตอบสนอง
แบบเรียลไทม 

ระบบเตือนภัยฉุกเฉิน 
(EAS) 

ระบบเตือนภัยสาธารณะ
แหงชาติท่ีเผยแพรขอมลู
สำคัญไดอยางรวดเร็วตอ
สาธารณะ 

การเตือนภยัสาธารณะ, 
การอัปเดตเหตุการณ, การ
ประสานงาน, การทดสอบ
และการฝกซอม 

แจงเตือนประชาชนได
รวดเร็วและแมนยำผาน
ชองทางตาง ๆ เชน วิทยุ 
โทรทัศน และโทรศัพทมือถือ 

ไมครอบคลุมทุกคน ตองการ
ประสานงานหลายฝาย 
ขอมูลตองตรวจสอบ และ
บางกลุมอาจไมเขาใจการ
แจงเตือน 
 

★★★★☆ 
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จากการพิจารณาเปรียบเทียบคุณสมบัติดานตาง ๆ ดังที่สรุปในตารางที่ 5.3-1 และตารางท่ี 
5.3-2 ที่ปรึกษาสรุปวา กลองติดตัว (Body Camera) ยานพาหนะไรคนขับ (UAV) และเซ็นเซอร IoT 
ตรวจจับดินถลม เปนอุปกรณที่เหมาะสมที่สุดในการเลือกใชเพื่อสงขอมูลสถานการณภัยพิบัติ สาธารณภัย 
หรือเหตุการณตาง ๆ จากที่เกิดเหตุไปยังศูนยบัญชาการที่สวนกลาง เพื่อชวยในการประสานงาน ติดตาม 
ตรวจสอบ และบริหารจัดการเหตุบนทางหลวงอยางมีประสิทธิภาพ 

กลองติดตัว (Body Camera) มีความสามารถในการบันทึกภาพ วิดีโอ แสดงตำแหนง รวมไป
ถึงการ Streaming จากผูใชงาน ซึ่งชวยในการรายงาน ตรวจสอบและประเมินสถานการณในพื้นที่เกิดเหตุได
อยางแมนยำและทันทวงที นอกจากนี้ยังสามารถสงขอมูลมายังสวนกลาง  

ยานพาหนะไรคนขับ (UAV) เหมาะสำหรับการสำรวจพ้ืนท่ีท่ีเขาถึงยาก เชน พ้ืนท่ีภูเขา พ้ืนท่ี
ปา หรือพื้นที่ที่มีความเสี่ยงตอการเกิดภัยพิบัติ เชน น้ำทวม ดินถลม โดย UAV สามารถเก็บขอมูลภาพ วิดีโอ 
หรือพิกัดจากมุมสูงไดอยางมีประสิทธิภาพ นอกจากนี้ สวนกลางยังสามารถติดตามการสำรวจขอมูลดวยการ 
Streaming ไดแบบ Real-Time ในรอบการสำรวจอีกดวย  

เพื่อสรุปผลการศึกษาและการเปรียบเทียบคุณสมบัติของกลองติดตัว (Body Camera) และ
ยานพาหนะไรคนขับ (UAV) ซึ่งเปนอุปกรณที่เหมาะสมในการใชงานสำหรับการจัดการภัยพิบัติ สาธารณภัย 
หรือเหตุการณตาง ๆ บนทางหลวง ทั ้งสองประเภทมีคุณสมบัติที ่ชวยใหการตอบสนองและการจัดการ
เหตุการณเปนไปอยางมีประสิทธิภาพและรวดเร็ว โดยการเปรียบเทียบคุณสมบัติของกลองติดตัว (Body 
Camera) ตัวอยางดังแสดงในตารางท่ี 5.3-3  
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ตารางท่ี 5.3-3 คุณสมบัติของกลองติดตัว (Body Camera) หรืออุปกรณติดตามและถายทอดสด 
คุณสมบัต/ิรุน ตำรวจทางหลวง อุปกรณในโครงการ 

การทำงาน 
สามารถทำงานไดไมนอยกวา 8 ชั่วโมงในโหมดท่ี
วิดีโอ 720P @30 FPS หรือดีกวา 

สามารถทำงานไดไมนอยกวา 8 ชั่วโมงในโหมดท่ี
วิดีโอ 1080P @30 FPS หรือดีกวา 

ความละเอียด
ของวิดีโอ 1080p HD, 4K 1080p HD 

ความทนทาน กันน้ำ (IP67), กันฝุน, กันกระแทก กันน้ำ (IP68), กันฝุน, กันกระแทก 
การ
บันทึกเสียง ไมโครโฟนในตัว ไมโครโฟนในตัว 

การเช่ือมตอ Wi-Fi, LTE, Bluetooth Wi-Fi, Bluetooth 
การทำงานของ
แบตเตอรี่ ใชงานไดไมนอยกวา 8 ชม. ใชงานไดมากกวา 10 ชม. และมี Fast charge 
ความจุ
แบตเตอรี่  ไมนอยกวา 2500mAh 3000mAh 
การจัดเก็บ
ขอมูล หนวยความจำภายใน 64GB 

หนวยความจำภายใน 16GB และมี memory card 
ทีจัดเก็บไดถึง 256 GB 

น้ำหนัก 220 กรัม 185 กรัม 
การใชงานใน
อุณหภูม ิ -30°C ถึง 50°C -20°C ถึง 55°C 

อุปกรณเสริม มี sim card พรอมใชงานอยางนอย 1 ป แบตเตอรี่สำรอง และเสื้อก๊ักสำหรับติดตั้ง 

ราคา 50,000 ถึง 55,000 บาท  32,100 บาท  
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เซ็นเซอร IoT ตรวจจับดินถลม ถูกออกแบบมาเพื่อการตรวจสอบและเตือนภัยดินถลมใน
พื้นที่เสี่ยงดินถลม ระบบนี้ใชเซ็นเซอรในการตรวจวัดการเคลื่อนที่ของดิน ความชื้นในดิน และการสั่นสะเทือน
ของพ้ืนดิน การติดตั้งเซ็นเซอร IoT ในพ้ืนท่ีเหลานี้จะชวยใหสามารถตรวจจับและแจงเตือนภัยดินถลมไดอยาง
แมนยำ เพ่ิมความปลอดภัยและลดความเสี่ยงในการเกิดภัยพิบัติ 

นอกจากนี้ อุปกรณทั้ง 3 ชนิดนี้ยังมีความคุมคาในดานการลงทุนและการบำรุงรักษา มีความ
ทนทานในการใชงานในสภาพแวดลอมท่ีรุนแรง และมีความนาเชื่อถือในการทำงานไดตอเนื่องโดยไมเกิดปญหา
บอยครั้ง ดังนั้น การเลือกใชกลองติดตัว ยานพาหนะไรคนขับ และเซ็นเซอร IoT ตรวจจับดินถลม จะชวยให
การประสานงาน ติดตาม ตรวจสอบ และบริหารจัดการเหตุการณบนทางหลวงเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ
สูงสุด 

ดังนั้น ในการดำเนินการตอไป อาจนำขอพิจารณาดังกลาวไปใชในการตัดสินใจในการซ้ือ
อุปกรณขางตนหลังจากจบแผนการดำเนินงานโครงการลำดับที่ 1 เพื่อใชในการทดสอบในแผนการดำเนินงาน
โครงการลำดับที่ 2 ตอไป ควรวางแผนบูรณาการเทคโนโลยีใหทำงานรวมกันไดอยางมีประสิทธิภาพ โดยการ
ฝกอบรมบุคลากรเพื่อเพิ่มทักษะในการใชงานและบำรุงรักษาอุปกรณ จัดทำแผนการบำรุงรักษาอุปกรณอยาง
เปนระบบ สรางเครือขายการประสานงานกับหนวยงานที่เกี่ยวของ พัฒนาระบบการแจงเตือนแบบ Real-
Time ประเมินและปรับปรุงเทคโนโลยีอยางตอเนื่อง และสงเสริมการมีสวนรวมของชุมชน การดำเนินการตาม
ขอเสนอแนะเหลานี ้จะชวยใหการจัดการภัยพิบัติและการตอบสนองตอเหตุการณตาง ๆ เปนไปอยางมี
ประสิทธิภาพ ลดความเสี่ยงและความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึนในอนาคต 
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