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บทที่ 1  
บทนำ 

 
❖ ความเป็นมาของโครงการ  
❖ วัตถุประสงค์  
 

1.1 ความเป็นมาของโครงการ 

ในปัจจุบัน สำนักบริหารบำรุงทาง ได้ดำเนินโครงการศึกษาการเพิ่มศักยภาพศูนย์บัญชาการกรมทางหลวง 
ระยะที่ 1 เพื่อสนับสนุนการบริหารจัดการสถานการณ์ภัยพิบัติหรือเหตุการณ์ต่าง ๆ ในระยะที่ 1 แล้ว ได้วิเคราะห์
แนวทางการบูรณาการเชื่อมโยงข้อมูลระหว่างระบบบริหารงานบํารุงทางภายในสำนักบริหารบํารุงทาง กรมทางหลวง 
มีการพัฒนาระบบต้นแบบที่เหมาะสม พร้อมปรับปรุงศูนย์บัญชาการกรมทางหลวงให้รองรับกับระบบที่พัฒนาขึ้น 
นอกจากนี้ ยังสามารถพัฒนาต่อยอดการบูรณาการของข้อมูลและการบริหารจัดการระหว่างหน่วยงานภายนอก 
กรมทางหลวงได้ในอนาคต เพื่อตอบสนอง และสนับสนุนในกรณีที่เกิดสถานการณ์ภัยพิบัติหรือเหตุการณ์ต่าง ๆ 
เพ่ือให้มีการจัดการเหตุที่เกิดขึ้นได้ทันท่วงที ด้วยการรายงานเหตุดังกล่าวโดยทันที (Real Time) โดยการเพ่ิมช่องทาง
ในการสื่อสารและให้บริการข้อมูลกับประชาชนได้อย่างรวดเร็ว และมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น จะช่วยลดความซ้ำซ้อน
และความผิดพลาดและเพิ่มความรวดเร็วในการทำงาน แต่ยังขาดการดำเนินงานในส่วนของการเผยแพร่ข้อมูล
สถานการณ์ภัยพิบัติหรือเหตุการณ์ต่าง ๆ  ให้ประชาชนรู้ทันเหตุการณ์สำหรับเตรียมการวางแผนในการเดินทางหรือ
หลีกเลี่ยงเส้นทางดังกล่าว ส่งผลให้กระบวนการทำงานของสำนักบริหารบำรุงทางยังไม่มีประสิทธิภาพเท่าที่ควร  

จากเหตุผลความจำเป็นดังกล่าว กรมทางหลวง โดยสำนักบริหารบำรุงทาง จึงเห็นว่าควรให้มีการดำเนินการ
ศึกษา “โครงการศึกษาการเพิ ่มศักยภาพศูนย์บัญชาการกรมทางหลวง ระยะที่ 2” เพื ่อศึกษา พัฒนาระบบใน 
การประสานงาน ติดตามงาน และสื่อสารแบบทันเหตุการณ์แบบใหม่ โดยจะต้องสามารถรวบรวบข้อมูลของหน่วยงาน
ภายในกรมทางหลวงที่เกี ่ยวข้องที่มีความพร้อมในการเชื ่อมต่อข้อมูล และสามารถปรับรูปแบบการรายงานให้
เหมาะสมตามสถานการณ์ในการจัดการสถานการณ์ภัยพิบัติหรือเหตุการณ์ต่าง ๆ ให้ดีมากยิ่งขึ้น 

 

1.2 วัตถุประสงค์ของโครงการ 

1) เพื ่อศึกษาและรวบรวมข้อมูลของหน่วยงานภายในกรมทางหลวงที ่เกี ่ยวข้องที ่มีความพร้อมใน  
การเชื่อมโยงข้อมูล สำหรับนำมาเพ่ิมความสามารถในการวิเคราะห์และแสดงผล  

2) เพื่อศึกษาอุปกรณ์หรือเทคโนโลยีที่ได้มาซึ่งข้อมูลที่เกี่ยวกับสถานการณ์ภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือ
เหตุการณ์ต่าง ๆ ที่เกิดขึ้นบนทางหลวง โดยจะต้องทำการทดสอบเพ่ือเก็บข้อมูลในพ้ืนที่นำร่อง 1 พ้ืนที ่
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3) เพื่อปรับปรุงและพัฒนาระบบส่วนกลางของศูนย์บัญชาการ กรมทางหลวง สำหรับนำเสนอข้อมูลต่อ
ผู้บริหารหรือผู้บังคับบัญชาให้สามารถติดตามสถานการณ์ภัยพิบัติหรือเหตุการณ์ต่าง ๆ ที่เกิดขึ้น รวมไปถึงการ
ปรับเปลี่ยนรูปแบบการนำเสนอให้เหมาะสมตามสถานการณ์ และเป็นการเพ่ิมช่องทางในการสื่อสารและให้บริการ
ข้อมูลกับประชาชนผ่านสื่อโซเชียลมีเดียได้อย่างรวดเร็ว และมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 

4) เพื่อเสริมสร้างศักยภาพบุคลากรของสำนักบริหารบำรุงทาง กรมทางหลวง ให้มีความรู้ความเข้าใจ 
ในระบบที่ปรับปรุง พัฒนาและอ่ืน ๆ ให้สามารถนำไปใช้งานได้จริง 
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บทที่ 2   
แผนการศึกษาการเพิ่มศักยภาพศูนย์บัญชาการกรมทางหลวง ระยะที่ 2 

 
❖ แผนการดําเนินงาน 
❖ กรอบแนวคิดการดําเนินงาน 
 

2.1 แผนการดําเนินงาน 

ที่ปรึกษาได้จัดทำแผนการดำเนินงาน ซึ่งในการจัดส่งรายงานทั้งหมด 4 งวด ภายใน 360 วัน รายละเอียด
แสดงดังรูปที่ 2.1-1 
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รูปที่ 2.1-1 ภาพรวมแผนการดำเนินงาน   
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2.2 การส่งมอบรายงานและเอกสาร 
รายงาน รายละเอียด จัดส่งรายงาน 

รายงานเบื้องต้น 
(Inception Report) 

(1) ความเป็นมาของโครงการ และวัตถุประสงค์ของโครงการ 

(2) ขอบเขตของงาน 

(3) แนวทางและวิธีการศึกษาตามขอบเขตของงานท่ีกำหนด 

(4) แผนการดำเนินการ และแผนการทำงานของบุคลากรในโครงการ 

(5) งานตามขอบเขตงานในข้อ 4.1 แล้วเสร็จ 

รายงานเบื้องต้นพร้อมแผนการปฏิบัติงาน จำนวน 
20 ฉบับ ให้ผู้ว่าจ้างภายใน 30 วัน นับถัดจากวันลง
นามในสัญญา เมื่อวันท่ี 26 มิถุนายน พ.ศ. 2567 

รายงานขั้นกลาง  
(Interim Report) 

(1) ความก้าวหน้าของงานแต่ละด้าน 

(2) ผลสรุปการปฏิบัติงานในช่วงที่ผ่านมา 

(3) งานตามขอบเขตงานในข้อ 4.1 , 4.2.2 – 4.2.3,  4.3.1 – 4.3.8 และ 4.5.1 - 4.5.7 แล้วเสร็จ  

(4) ความคืบหน้าในการดำเนินงานตามขอบเขตงานในข้อ 4.2.1 และ 4.2.4, 4.3, 4.4, 4.5.8-4.5.10 และ 4.6  

(5) รายงานเกี่ยวกับความล่าช้าและปัญหา (ถ้ามี) ตลอดจนวิธีแก้ไขอุปสรรคต่าง ๆ โดยละเอียด 

รายงานความก้าวหน้า จำนวน 20 ฉบับ ให้ผู้ว่าจ้าง
ภายใน 90 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญา 
ในวันท่ี 23 สิงหาคม พ.ศ. 2567 

รายงานความก้าวหน้า 
(Progress Report) 

(1) ความก้าวหน้าของงานแต่ละด้าน 

(2) ผลสรุปการปฏิบัติงานในช่วงที่ผ่านมา 

(3) งานตามขอบเขตงานในข้อ 4.1 , 4.2 , 4.4, และ 4.5 แล้วเสร็จ  

(4) ความคืบหน้าในการดำเนินงานตามขอบเขตงานในข้อ 4.3 และ 4.6  

(5) นำเสนอรูปแบบและแนวทางการสัมมนาถ่ายทอดความรู้ตามขอบเขตงานข้อ 4.6  

(6) รายงานเกี่ยวกับความล่าช้าและปัญหา (ถ้ามี) ตลอดจนวิธีแก้ไขอุปสรรคต่าง ๆ โดยละเอียด 

ร่างรายงานความก้าวหน้า จำนวน 20 ฉบับ ให้ผู้ว่า
จ้างภายใน 120 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญา 
ในวันที่ 24 กันยายน พ.ศ. 2567 (แผนงานเร่งรัด 9 
กันยายน พ.ศ. 2567) 

ร่างรายงานขั้นสุดท้าย 
(Draft Final Report) 

(1) ความก้าวหน้าของงานแต่ละด้าน 

(2) ผลสรุปการปฏิบัติงานในช่วงที่ผ่านมา 

(3) งานตามขอบเขตงานข้อ 4.1 ถึง 4.6 แล้วเสร็จ 

ร่างรายงานขั้นสุดท้าย จำนวน 20 ฉบับ ให้ผู้ว่าจ้าง
ภายใน 160 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญา 
ในวันที่ 1 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567 (แผนงานเร่งรัด 
24 กันยายน พ.ศ. 2567) 
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รายงาน รายละเอียด จัดส่งรายงาน 
รายงานขั้นสุดท้าย 
(Final Report) 

(1) ผลสรุปการปฏิบัติงานท้ังโครงการ  

(2) รวมทั้งรายงานเกี่ยวกับความล่าช้าและปัญหา (ถ้ามี) ตลอดจนวิธีแก้ไขอุปสรรคต่าง ๆ โดยละเอียด 

รายงานขั้นสุดท้าย จำนวน 20 ฉบับ ให้ผู ้ว่าจ้าง
ภายใน 180 วัน นับถัดจากวันลงนามในสัญญา 
ในวันท่ี 22 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567   
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2.3 กรอบแนวคิดการดำเนินงาน 
กรอบแนวคิดการดำเนินงานภายใต้กรอบระยะเวลาการดำเนินงานทั้งหมด 180 วัน ที่ปรึกษาจึงได้แบ่งการดำเนินงานตามขอบเขตงาน ออกเป็น 7 ส่วน ดังนี้ 
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รูปที่ 2.3-1 กรอบแนวคิดการดำเนินงาน 
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บทที่ 3  
การศึกษาข้อมูลทีเ่กี่ยวข้อง รวมไปถึงศึกษาอุปกรณ์หรือเทคโนโลยีที่ได้มา

ซึ่งข้อมูลทีเ่กี่ยวกับภัยพิบัติ หรือเหตุการณ์ต่าง ๆ  
ที่เกิดขึ้นบนทางหลวง 

 

❖ ผลการศึกษาข้อมูลของหน่วยงานภายในกรมทางหลวงที่เกี่ยวข้อง ที่มีความพร้อมในการเชื่อมโยง
ข้อมูล รวมไปถึงศึกษา ทบทวนอุปกรณ์ หรือเทคโนโลยีที่ได้มาซึ่งข้อมูล ที่เกี่ยวกับสถานการณ์ 
ภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณ์ต่าง ๆ ที่เกิดขึ้นบนทางหลวง 

❖ ผลการศึกษาข้อมูลของหน่วยงานภายนอกกรมทางหลวง สำหรับนำมาเพิ่มความสามารถในการ
วิเคราะห์และแสดงผลด้านสถานการณ์ภัยพิบัติ  

❖ ผลการศึกษา ทบทวนอุปกรณ์ หรือเทคโนโลยีที่ใช้ในการส่งข้อมูลสถานการณ์ภัยพิบัติ สาธารณภัย 
หรือเหตุการณ์ต่าง ๆ จากที่เกิดเหตุ มายังศูนย์บัญชาการที่ส่วนกลาง เพื่อช่วยในการประสานงาน 
ติดตาม ตรวจสอบ และบริหารจัดการเหตุ  

 

3.1 ผลการศึกษาข้อมูลของหน่วยงานภายในกรมทางหลวงที่เกี่ยวข้อง ที่มีความพร้อมในการ
เชื ่อมโยงข้อมูล รวมไปถึงศึกษา ทบทวนอุปกรณ์หรือเทคโนโลยีที ่ได้มาซึ ่งข้อมูลที่เกี ่ยวกับ
สถานการณ์ภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณ์ต่าง ๆ ที่เกิดขึ้นบนทางหลวง 

ที่ปรึกษาได้ทำการศึกษา ทบทวน และรวบรวมข้อมูลระบบต่าง ๆ จากหน่วยงานภายในและภายนอก
กรมทางหลวงที่เก่ียวข้องกับภัยพิบัติและสาธารณภัย รวมไปถึงศึกษา ทบทวนอุปกรณ์หรือเทคโนโลยีที่ได้มาซึ่ง
ข้อมูลที ่เกี ่ยวกับสถานการณ์ภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณ์ต่าง ๆ ที ่เกิดขึ ้นบนทางหลวง โดยมี
รายละเอียด ดังนี้ 
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3.1.1 การศึกษาข้อมูลของหน่วยงานภายในกรมทางหลวง สำหรับนำมาเพิ่มความสามารถในการวิเคราะห์และแสดงผลด้านสถานการณ์ภัยพิบัติ  
ที่ปรึกษาได้ทำการทบทวนข้อมูลผลการศึกษาหน่วยงานภายในกรมทางหลวงที่คาดว่าเกี่ยวข้องกับสถานการณ์ภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณ์ ต่าง ๆ จาก

โครงการศึกษาการเพิ่มศักยภาพศูนย์บัญชาการกรมทางหลวง ระยะที่ 1 และทำการศึกษาข้อมูลระบบงานอื่น ๆ ที่คาดว่าน่าจะช่วยเพิ่มศักยภาพให้ศูนย์บัญชาการ กรมทางหลวง
เพ่ิมเติม รายละเอียดระบบข้อมูลที่จะทำการศึกษาดังตารางที่ 3.1-1 

ตารางท่ี 3.1-1 ระบบข้อมูลภายในกรมทางหลวงท่ีคาดว่าความเกี่ยวข้องกับภัยพิบัติและสาธารณภัย 

ระบบข้อมลู หน่วยงานผู้รับผิดชอบ การนำข้อมูลไปใชก้ับระบบของศูนย์บัญชาการ 
ความเป็นไปได้ในการเชื่อมโยง

หรือการได้มาซ่ึงข้อมูล 

ระบบสารสนเทศอุบัติเหตุบนทางหลวง 
(HAIMS) 

สำนักอำนวยความ
ปลอดภัย 

ใช้ข้อมูลในการสรุปจำนวนการเกดิเหตเุพื่อแสดงผลจำนวนเหตุการณ์ในระบบ  
ให้ผู้ที่เกี่ยวข้อง เช่น เจ้าหน้าท่ีส่วนกลาง ผู้บริหาร สามารถทราบสรปุข้อมูลการเกิด
เหตุการณ์ตา่ง ๆ บนสายทางได้ รวมไปถึงสามารถนำข้อมลูไปวิเคราะห์การกระจายเชิง
พื้นที่ โดยเปรยีบเทียบความหนาแน่นของเหตุการณต์่าง ๆ ได ้

ทำหนังสือขออนุเคราะห์ข้อมลู 
และขอเชื่อมโยงข้อมลู โดยให้
เป็นไปตามมาตรฐานการ
เชื่อมโยงของโครงการในระยะ 
ที่ 1 หรือในรูปแบบที่หน่วยงาน
ผู้รับผิดชอบอนุเคราะห์ 

ระบบตรวจสอบสภาพจราจร  
(Highway Traffic) 

สำนักอำนวยความ
ปลอดภัย 

ใช้กล้องสำรวจปรมิาณจราจร ในการตรวจสอบบรเิวณสายทาง พ้ืนท่ีใกล้เคียง หรือ 
อื่น ๆ ท่ีอาจได้รับผลกระทบหรือมสีาเหตุมาจากภัยพิบัติ ก่อนประสานผู้ที่เกี่ยวข้องหรือ
เจ้าหน้าท่ีเข้าไปยังพ้ืนท่ีภัยพิบัตเิพื่อจัดการเหต ุ

ระบบกล้องโทรทัศน์วงจรปิด  
(Close Circuit Television System, CCTV) 

กองทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมือง 

ใช้ข้อมูลจากกล้องโทรทัศน์วงจรปดิ ในการตรวจสอบบรเิวณสายทาง พ้ืนท่ีใกล้เคียง 
หรืออ่ืน ๆ ที่อาจไดร้ับผลกระทบหรือมีสาเหตุมาจากภยัพิบัติ ก่อนประสานผู้ที่เกี่ยวข้อง
หรือเจ้าหน้าทีเ่ข้าไปยังพ้ืนท่ีภัยพบิัติเพื่อจัดการเหตุ 

ข้อมูลพิกัดสถานตีรวจสอบน้ำหนกั  
และจุดจอดพักรถบรรทุก 

สำนักงานควบคุมน้ำหนัก
ยานพาหนะ 

ใช้ข้อมูลพิกัดสำหรับหากเกดิเหตกุารณภ์ัยพิบัติ หรือสถานการณ์ฉกุเฉิน  
เป็นศูนย์หรือจดุชั่วคราวสำหรับบริหารจดัการหรือประสานงานได้ 

ระบบสำรวจข้อมลูสภาพอากาศ (Weather 
Monitoring System) 

สำนักอำนวยความ
ปลอดภัย/กองทางหลวง
พิเศษระหว่างเมือง 

ใช้ในการแสดงผลในแผนท่ีของระบบ และเป็นข้อมลูในการสร้างการพยากรณ์สภาพ
อากาศของถนนร่วมกับข้อมูลอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง รวมไปถึงการแจ้งเตอืนอันตรายจาก
ข้อมูลสภาพอากาศที่อาจจะทำให/้ส่งผลให้เกิดภัยพิบัต ิ
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ระบบข้อมลู หน่วยงานผู้รับผิดชอบ การนำข้อมูลไปใชก้ับระบบของศูนย์บัญชาการ 
ความเป็นไปได้ในการเชื่อมโยง

หรือการได้มาซ่ึงข้อมูล 

ระบบบรหิารจดัการอุบัติการณ์และอุบัติเหตุ  
(Incident Management System: IMS) 

กองทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมือง 

ใช้ข้อมูลบันทึกจำนวนเหตุการณ์ในการแสดงผล เพื่อใหผู้้ที่เกี่ยวข้องสามารถทราบสรุป
ข้อมูลการเกดิเหตุการณ์ต่าง ๆ บนสายทางได้ 

ระบบสารสนเทศบรหิารเครื่องจักรกลและ
การเงินการบญัชีเพื่อการบริหารจดัการ 

สำนักเครื่องกลและสื่อสาร ใช้ข้อมูลเครื่องจักรในการบริหารจดัการสถานการณ์ภัยพิบัติเมื่อเกดิเหตุ เช่น  
การประสานงานผูร้ับผดิชอบใกล้เคียงพ้ืนท่ีที่เกิดเหตุ เพื่อขอใช้เครื่องจักร หรือใช้ใน
การวางแผน ป้องกันสถานการณ์ภยัพิบัต ิ

คลังข้อมูลภมูิสารสนเทศกรมทางหลวง  
(DOH One Map)  

ศูนย์เทคโนโลยสีารสนเทศ ใช้ข้อมูลที่หลากหลายในระบบทีเ่กี่ยวข้องกับ ในการบูรณาการข้อมลู เพื่อช่วยให้
สามารถวิเคราะห์และวางแผนงานด้านสถานการณภ์ัยพิบัติ และสาธารณภัยได้อย่าง 
มีประสิทธิภาพ 

ระบบบรหิารจดัการอุบัติการณ์  
(Incident Management) หรือระบบ Jarvis 
(ShwWebMain) 

สำนักอำนวยความ
ปลอดภัย 

ใช้ข้อมูลการเกิดอุบตัิการณ์ในการแสดงผล เพื่อให้ผู้ที่เกี่ยวข้อง เช่น เจ้าหน้าท่ี
ส่วนกลาง ผู้บริหาร สามารถทราบข้อมูลการเกดิเหตุการณ์ต่าง ๆ บนสายทางที่อาจ 
มีสาเหตุจากหรือได้รับผลกระทบจากภัยพิบัติ รวมทั้งนำไปใช้ในการบริหารจดัการ
อุบัติการณ์ ท่ีอาจจะทำให้เกิดภัยพิบัติ 
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หลังจากที่ที่ปรึกษาทำการศึกษา รวบรวมรายการข้อมูลของหน่วยงานผู้รับผิดชอบดังรายละเอียดข้างต้น
แล้ว ที่ปรึกษาจึงขอความอนุเคราะห์ศึกษา สำรวจข้อมูล และสัมภาษณ์หน่วยงานผู้รับผิดชอบ และเพ่ือให้สามารถนำ
ข้อมูลที่ได้มาวิเคราะห์ และประเมินความสามารถในการเชื่อมโยงข้อมูล และสามารถจัดกลุ่มข้อมูลตามมาตรฐานการ
รับ-ส่งข้อมูลในระยะที่ 1 ของโครงการ ที่ปรึกษาได้ดำเนินการเข้าสำรวจและสัมภาษณ์หน่วยงานผู้รับผิดชอบข้อมูล 
ที่มีความเกี่ยวข้องกับภัยพิบัติหรือสาธารณภัย ทั้งหมด 5 หน่วยงาน ได้แก่ สำนักอำนวยความปลอดภัย สำนัก
เครื่องกลและสื่อสาร ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศ กองทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และสำนักงานควบคุมน้ำหนักและ
ยานพาหนะ ตัวอย่างดังรูปที่ 3.1-1 ถึง 3.1-3 

 
รูปที่ 3.1-1 การสำรวจข้อมูล และสัมภาษณ์หน่วยงานสำนักอำนวยความปลอดภัย  

 

 
รูปที่ 3.1-2 การสำรวจข้อมูล และสัมภาษณ์หน่วยงานสำนักเครื่องกลและสื่อสาร  

และศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศ  
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รูปที่ 3.1-3 การสำรวจข้อมูล และสัมภาษณ์หน่วยงานกองทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 
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3.1.2 สรุปรายการชุดข้อมูลภายในกรมทางหลวงที่เกี่ยวข้องกับภัยพิบัติและสาธารณภัย จากผลการศึกษา ทบทวนระบบฯ  
จากการสำรวจข้อมูล และสัมภาษณ์หน่วยงานผู้รับผิดชอบข้อมูลเชิงลึก สามารถสรุปรายการชุดข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับภัยพิบัติและสาธารณภัยที่สามารถนำมาใช้ใน

โครงการ ได้ดังนี้  

ตารางท่ี 3.1-2 สรุปรายการชุดข้อมูลภายในกรมทางหลวงท่ีสามารถนำมาใช้ในโครงการ  

ลำดับ หน่วยงานผู้รับผิดชอบ ระบบ/ข้อมูล รายการข้อมูล การนำข้อมูลไปใช้ในระบบของโครงการ การอ้างอิงทางวิชาการ 

1 กองทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมือง 

ระบบกล้องโทรทัศน์
วงจรปิด (Close 
Circuit Television 
System, CCTV) 

ข้อมูลจากกล้องโทรทัศน์วงจรปิด 
ประกอบด้วยตำแหน่งพิกัดจุดติดตั้งของ
กล้องโทรทัศน์วงจรปิด และURL Streaming 
ของกล้องโทรทัศน์วงจรปิด 

ใช้ข้อมูลจากกล้องโทรทัศน์วงจรปดิ ในการ
ตรวจสอบบริเวณสายทาง พ้ืนท่ีใกล้เคียง หรือ
อื่น ๆ ท่ีอาจได้รับผลกระทบหรือมสีาเหตุมา
จากภัยพิบัติ ก่อนประสานผู้ที่เกี่ยวข้องหรือ
เจ้าหน้าท่ีเข้าไปยังพ้ืนท่ีภัยพิบัตเิพื่อจัดการเหตุ 

Becker, Rust and Ulbrich 
(2022); Durduran (2010); 
Olugbade et al. (2022); Santos 
et al. (2021) 

2 สำนักอำนวยความ
ปลอดภัย 

ระบบตรวจสอบ
สภาพจราจร 
(Highway Traffic) 

ข้อมูลจากกล้องสำรวจปริมาณจราจร
ประกอบด้วยตำแหน่งพิกัดจุดติดตั้งของกล้อง
สำรวจปริมาณจราจรและURL Streaming 
ของกล้องสำรวจปรมิาณจราจร 

ใช้กล้องสำรวจปรมิาณจราจร ในการตรวจสอบ
บริเวณสายทาง พ้ืนท่ีใกล้เคียง หรอือ่ืน ๆ  
ที่อาจได้รับผลกระทบหรือมีสาเหตุมาจากภัย
พิบัติ ก่อนประสานผู้ที่เกี่ยวข้องหรือเจ้าหน้าท่ี
เข้าไปยังพ้ืนท่ีภัยพิบัติเพื่อจัดการเหตุ 

Becker, Rust and Ulbrich 
(2022); Durduran (2010); 
Olugbade et al. (2022); Santos 
et al. (2021) 

3 สำนักอำนวยความ
ปลอดภัย 

ระบบสำรวจข้อมลู
สภาพอากาศ 
(Weather 
Monitoring 
System) 

ข้อมูลสภาพอากาศ ประกอบด้วย 

• ข้อมูลตำแหน่งพิกัดจดุตดิตั้ง Weather 
Sensor 

• ข้อมูลความเร็วลม 

• ข้อมูลทิศทางลม 

• ข้อมูลอุณหภูมิอากาศ 

• ข้อมูลความช้ืนสมัพัทธ ์

ใช้ในการแสดงผลในแผนท่ีของระบบ และเป็น
ข้อมูลในการสร้างการพยากรณ์สภาพอากาศ
ของถนนร่วมกับข้อมูลอื่น ๆ ท่ีเกี่ยวข้อง รวมไป
ถึงการแจ้งเตือนอันตรายจากข้อมลูสภาพ
อากาศที่อาจจะทำให้/ส่งผลใหเ้กดิภัยพิบัต ิ

Becker, Rust and Ulbrich 
(2022); Peng et al. (2018); 
Siems-Anderson et al. (2019); 
Santos et al. (2021) 
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ลำดับ หน่วยงานผู้รับผิดชอบ ระบบ/ข้อมูล รายการข้อมูล การนำข้อมูลไปใช้ในระบบของโครงการ การอ้างอิงทางวิชาการ 

• ข้อมูลความดันบรรยากาศ 

• ข้อมูลปริมาณน้ำฝน 

• ข้อมูลปริมาณรังสีดวงอาทิตย ์

• ข้อมูลค่ามลพิษทางอากาศ 

4 สำนักเครื่องกลและ
สื่อสาร 

ระบบสารสนเทศ
บริหารเครื่องจักรกล
และการเงินการ
บัญชีเพื่อการบริหาร
จัดการ 

• สภาพเครื่องจักรกล 

• สถานะการเช่าเครื่องจักร 

• รหัสกลุ่มเครื่องจักรกล 

• รหัสประเภทเครื่องจักรกล 

• ช่ือเครื่องจักรกล 

• อัตราค่าเช่าเครื่องจักร 

• รายละเอียดเครื่องจักรกล เช่น ช่ัวโมงการ
ทำงาน อายุการใช้งาน สภาพเครือ่งจักร 
หมายเหต ุ

• รหัสหน่วยงานเจ้าของเครื่องกล 

• รหัสหน่วยงานผู้เข้าใช้เครื่องจักรกล 

• ตำแหน่งงานพนักงานผู้ควบคุม
เครื่องจักรกล 

ใช้ข้อมูลเครื่องจักรในการบริหารจดัการ
สถานการณ์ภัยพิบัติเมื่อเกิดเหตุ เช่น  
การประสานงานผูร้ับผดิชอบใกล้เคียงพ้ืนท่ี 
ที่เกิดเหตุ เพื่อขอใช้เครื่องจักร หรอืใช้ใน 
การวางแผน ป้องกันสถานการณ์ภยัพิบัต ิ

Yang et al., (2024) 

5 สำนักอำนวยความ
ปลอดภัย 

ระบบงานภายใต้
ศูนย์บริหารจัดการ
จราจรและอุบตัิเหต ุ
(ข้อมูล Incident 
Log) 

ข้อมูลการเกดิอุบัติการณ์  
(Incident log)  
ทั้งแบบ Real-time และ Historical
ประกอบด้วย  

ใช้ข้อมูลการเกิดเหตุการณ์ในการแสดงผลหรือ
แจ้งเตือนในระบบท่ีอาจมสีาเหตุมาจากหรือ
ได้รับผลกระทบจากภัยพิบัติ สาธารณภยั หรือ
เหตุการณ์ตา่ง ๆ เพื่อให้ผู้ที่เกี่ยวข้องสามารถ

Durduran (2010); Olugbade et 
al. (2022); Huang et al. (2020); 
Santos et al. (2021) 
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ลำดับ หน่วยงานผู้รับผิดชอบ ระบบ/ข้อมูล รายการข้อมูล การนำข้อมูลไปใช้ในระบบของโครงการ การอ้างอิงทางวิชาการ 

• ข้อมูลวัน เวลา ท่ีตรวจพบหรือไดร้ับแจ้ง
เหตุ และที่เกิดเหต ุ

• ข้อมูลลักษณะหรือประเภทของเหตุการณ ์

• ข้อมูลตำแหน่งท่ีเกดิเหตุ (เช่น หมายเลข
ทางหลวง กิโลเมตรที่) 

• ข้อมูลการบริหารจัดการพื้นที่ (เช่น แขวง
ผู้รับผิดชอบ การเปดิ/ปดิช่องทาง) 

• อื่น ๆ เช่น สถานะดำเนินการหรือเวลา 
ที่เหตุการณ์กลับสูส่ภาวะปกต ิ

ทราบข้อมูลหรือบริหารจัดการเหตุการณ์ต่าง ๆ 
บนสายทางได ้

6 สำนักอำนวยความ
ปลอดภัย 

ระบบสารสนเทศ
อุบัติเหตุบน 
ทางหลวง (HAIMS) 

ข้อมูลรายงานสรุปการเกิดเหตุบนทางหลวง 
ประกอบด้วย Accident ID สถานะ ทางหลวง
หมายเลข หมายเลขควบคมุ ช่ือสายทาง ก.ม. 
วันท่ีเกิดเหตุ เดือนท่ีเกิดเหตุ ปีท่ีเกิดเหตุ เวลา 
ทิศทาง บริเวณเฉพาะทีเ่กิดเหตุ ลกัษณะบรเิวณ
ที่เกิดเหตุ มูลเหตุหลัก จำนวนผู้ประสบเหตุ (คน) 
ค่าเสียหาย รูปแบบการเดินทางที่เกิดเหตุ เช่น 
รถโดยสารขนาดใหญ่ เป็นต้น ลักษณะการชน 
(Diagram) สรุปลักษณะบรเิวณที่เกิดเหตุ รหัส
แขวงการทาง จังหวัด พิกัด (Latitude, 
Longitude) 

ใช้ข้อมูลในการสรุปจำนวนการเกดิเหตเุพื่อ
แสดงผลจำนวนเหตุการณ์ในระบบ ให้ผู้ที่
เกี่ยวข้อง เช่น เจ้าหน้าท่ีส่วนกลาง ผู้บริหาร 
สามารถทราบสรุปข้อมลูการเกดิเหตุการณ ์
ต่าง ๆ บนสายทางได้ รวมไปถึงสามารถนำ
ข้อมูลไปวิเคราะห์การกระจายเชิงพื้นที่  
โดยเปรียบเทียบความหนาแน่นของเหตุการณ์
ต่าง ๆ ได ้

 

7 สำนักงานควบคุมน้ำหนัก
ยานพาหนะ 

ข้อมูลพิกัดสถานี
ตรวจสอบน้ำหนัก 

ข้อมูลพิกัดสถานตีรวจสอบน้ำหนกั และจุดจอด
พักรถบรรทุก พร้อมรายละเอียดที่เกี่ยวข้อง เช่น 

ใช้ข้อมูลตำแหน่งของสถานีตรวจสอบน้ำหนัก
และจุดพักรถบรรทุกเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพใน
การจัดการอุบัติภยั โดยใช้ความพร้อมด้าน

Di Matteo, U., Pezzimenti, P. 
M., & AstiasoGarcia,D.(2016). 
Methodological proposal for 
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ลำดับ หน่วยงานผู้รับผิดชอบ ระบบ/ข้อมูล รายการข้อมูล การนำข้อมูลไปใช้ในระบบของโครงการ การอ้างอิงทางวิชาการ 

และจุดจอดพัก
รถบรรทุก 

ประเภทอาคาร ประเภทแท่นช่ัง ระบบ จำนวน
เจ้าหน้าท่ีประจำสถานี เป็นต้น 

โครงสร้างพื้นฐานท่ีมีมาสนับสนุนปฏิบัติการใน
พื้นที่  

optimal location of 
emergency operation centers 
through multi-criteria 
approach. 

หมายเหตุ ความพร้อมในการเชื่อมโยงข้อมูลขึ้นอยู่ที่หน่วยงานผู้รับผิดชอบ 
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3.1.3 สรุปผลข้อมูลท่ีมีความพร้อมในการเชื่อมโยงข้อมูล  
จากการเข้าสำรวจความพร้อมของหน่วยงานภายในกรมทางหลวงข้างต้น ที่ปรึกษาสามารถสรุปผลข้อมูลที่มีความพร้อมในการเชื่อมโยงข้อมูลได้ดังตารางที่ 3.1-3  

ตารางท่ี 3.1-3 สรุปผลการเชื่อมโยงข้อมูลในระบบศูนย์บัญชาการเหตุการณ์ 

ลำดับ หน่วยงาน ข้อมูล ความถี่การดึงข้อมูล/รูปแบบการนำเข้า 

ข้อมูลทีม่ีการเชื่อมโยงจากระบบภายในกรมทางหลง 

1 สำนักอำนวยความปลอดภัย แสดงกล้อง CCTV จากหน่วยงาน ต่างๆ (Realtime)   API ทุก 1 นาที 
2 สำนักอำนวยความปลอดภัย Weather station แสดงสภาพอากาศ  API ทุก 5 นาที 
3 สำนักอำนวยความปลอดภัย แสดงข้อมูล Incident จาก ระบบ Jarvis  API ทุก 1 วัน 
4 สำนักงานควบคุมน้ำหนักยานพาหนะ แสดงจุดพักรถบรรทุก ท่ัวประเทศ นำเข้ารูปแบบ KML 
5 สำนักงานควบคุมน้ำหนักยานพาหนะ แสดงจุดด่านช่ังและจำนวนเจ้าหน้าท่ีประจำสถานี นำเข้ารูปแบบ KML 
6 สำนักเครื่องกลและสื่อสาร ข้อมูลเครื่องจักร API วันท่ี 3 ของทุกเดือน 
7 HDMS แสดงข้อมูลอุบัติภัยจาก Line OA (HDMS) API ทุก 5 นาที (ข้อมูลวันปัจจุบันกับเมื่อวาน) 

API ทุก 1 วัน (ข้อมูลย้อนหลัง 30 วัน)" 
8 Roadnet ข้อมูลปริมาณการจราจร ADDT API ทุก 1 ปี 
9 Roadnet ข้อมูลผิวถนน IRI API ทุก 1 ปี 
10 Plannet ข้อมูลงบประมาณ API ทุก 1 ปี 
11 HAIMS ข้อมูลอุบัติเหตุ  นำเข้าข้อมูลสรุป ทุก 1 ป ี

ข้อมูลที่มีการเชื่อมโยงจากระบบภายนอกกรมทางหลง 
1 Horrus แสดงตำแหน่ง Drone ที่บินล่าสุด ทุก 5 วินาที 

2 GISTDA แสดงบริเวณน้ำท่วม 1 วัน ล่าสุด ทุก 5 นาที 

3 GISTDA แสดงบริเวณน้ำท่วม 3 วัน ล่าสุด ทุก 1 วัน 

4 GISTDA แสดงบริเวณน้ำท่วม 7 วัน ล่าสุด ทุก 1 วัน 
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ลำดับ หน่วยงาน ข้อมูล ความถี่การดึงข้อมูล/รูปแบบการนำเข้า 

5 GISTDA แสดงบริเวณน้ำท่วม 30 วัน ล่าสุด ทุก 1 วัน 

6 GISTDA แสดงพื้นที่ร่องรอยเผาไหม้ (ล่าสุด) ทุก 1 วัน 

7 GISTDA แสดงจุดเกิดไฟป่าย้อนหลัง 1 วัน เวลา 08:30 น. และ 12:30 น. ของทุกวัน 

8 กรมชลประทาน แสดงข้อมูลปริมาณน้ำในเขื่อน ทุก 5 นาที 

9 กรมชลประทาน แสดงข้อมูลปริมาณน้ำในอ่างเก็บน้ำ ทุก 5 นาที 

10 กรมอุตุนิยมวิทยา แสดงจุดเกิดแผ่นดินไหวในพ้ืนท่ีรอบประเทศไทย  API ทุก 10 นาที 

11 กรมอุตุนิยมวิทยา แสดงข้อมูล อุณหภูมิ ความเร็วลม API ทุก 1 ช่ัวโมง 

12 กรมอุตุนิยมวิทยา แสดงข้อมูล ปริมาณฝนตก (ล่าสุด) API ทุก 5 นาที 

13 กรมอุตุนิยมวิทยา แสดงข้อมูลการพยากรณ์อากาศ ล่วงหน้า จากกรมอุตุนิยมวิทยา API ทุก 1 ช่ัวโมง 

14 กรมควบคุมมลพิษ แสดงข้อมูลฝุ่นละออก PM2.5 จากกรมควบคุมมลพิษ API ทุก 10 นาที 
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3.3.1 สรุปผลการศึกษา ทบทวนอุปกรณ์ หรือเทคโนโลยีที่ใช้ในการส่งข้อมูลสถานการณ์ภัยพิบัติ สาธารณภัย 
หรือเหตุการณ์ต่าง ๆ 

จากการศึกษาและทบทวนอุปกรณ์และเทคโนโลยีต่าง ๆ ที่สามารถส่งข้อมูลเกี่ยวกับสถานการณ์ภัยพิบัติ  
สาธารณภัย หรือเหตุการณ์ต่าง ๆ จากที่เกิดเหตุมายังศูนย์บัญชาการที่ส่วนกลาง พบว่า อุปกรณ์และเทคโนโลยีบางส่วน 
มีความสามารถในการส่งข้อมูลแบบ Real-Time ซึ่งมีความสำคัญอย่างยิ่งในการช่วยให้การประสานงาน ติดตาม ตรวจสอบ 
และบริหารจัดการเหตุการณ์เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ 

การศึกษาและทบทวนนี้ครอบคลุมถึงการวิเคราะห์ข้อดีและข้อจำกัดของอุปกรณ์และเทคโนโลยีในการนำไปใช้
ในพื้นที่ที่เกิดสถานการณ์ภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณ์ต่าง ๆ บนทางหลวง เพื่อให้สามารถเลือกใช้อุปกรณ์และ
เทคโนโลยีที่เหมาะสมที่สุดสำหรับการตอบสนองและบริหารจัดการเหตุการณ์อย่างมีประสิทธิภาพสูงสุด  

โดยในการศึกษาและทบทวนอุปกรณ์และเทคโนโลยีที่สามารถส่งข้อมูลสถานการณ์ภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือ
เหตุการณ์ต่าง ๆ จากที่เกิดเหตุไปยังศูนย์บัญชาการที่ส่วนกลาง ที่ปรึกษาพิจารณาความเหมาะสมในด้านราคา ด้านการ 
ใช้งาน ด้านการส่งข้อมูลแบบ Real-Time ด้านความคุ้มค่า ด้านความปลอดภัย ด้านความน่าเชื่อถือ ด้านความทนทาน  
และด้านการบำรุงรักษา ดังแสดงในตารางที่ 3.1-4 หรือเหตุการณ์ต่าง ๆ จากที่เกิดเหตุไปยังศูนย์บัญชาการที่ส่วนกลาง  
ที่ปรึกษาพิจารณาความเหมาะสมในด้านต่าง ๆ ซึ่งมีรายละเอียด ดังนี้ 

เกณฑ์ในการพิจารณา 
1) ด้านราคา: รวมถึงราคาซื ้ออุปกรณ์ (Initial Purchase Cost) ค่าใช ้จ ่ายในการบำรุงรักษา 

(Maintenance Cost) และค่าใช้จ่ายในการดำเนินการ (Operational Cost) ทั้งหมดควรสมเหตุสมผลและเหมาะสมกับ
งบประมาณของหน่วยงาน เพ่ือให้การลงทุนมีความคุ้มค่าและไม่เป็นภาระในระยะยาว 

2) ด้านการใช้งาน: ควรมีความง่ายในการติดตั้ง (Installation Ease) ใช้งานประจำวัน (Daily 
Operational Ease) การฝึกอบรม (Training Requirements) และการซ่อมบำรุงและการแก้ไขปัญหา 
(Maintenance and Troubleshooting) เพื่อให้เจ้าหน้าที่สามารถใช้งานได้อย่างเต็มประสิทธิภาพโดยไม่ต้องใช้
เวลาในการฝึกอบรมมาก 

3) ด้านการส่งข้อมูลแบบ Real-Time: ความสามารถในการส่งข้อมูลแบบ Real-Time (Real-Time 
Capability) ความเสถียรของการเชื่อมต่อ (Connection Stability) ความเร็วในการส่งข้อมูล (Data Transmission 
Speed) และข้อจำกัดทางเทคนิคในการส่งข้อมูล (Technical Constraints) การส่งข้อมูลแบบ Real-Time จะช่วย
ให้สามารถตอบสนองต่อเหตุการณ์ได้ทันที 

4) ด้านความคุ้มค่า: ประสิทธิภาพที่ได้รับเมื่อเทียบกับค่าใช้จ่ายในการซื้อและการบำรุงรักษา 
(Efficiency vs Cost) ความสามารถในการเพิ่มประสิทธิภาพการทำงาน (Performance Enhancement) และอายุ
การใช้งานของอุปกรณ์ (Device Longevity) การเลือกใช้อุปกรณ์ที ่มีความคุ ้มค่าจะช่วยลดต้นทุนและเพ่ิม
ประสิทธิภาพในการดำเนินงานของหน่วยงาน 

5) ด้านความปลอดภัย: มาตรการรักษาความปลอดภัยของข้อมูล (Data Security) และการป้องกัน
การเข้าถึงโดยไม่ได้รับอนุญาต (Unauthorized Access Protection) เพ่ือป้องกันการรั่วไหลของข้อมูลและการถูก
โจมตีทางไซเบอร์ ข้อมูลที่ปลอดภัยจะช่วยเพิ่มความเชื่อมั่นในการใช้งานอุปกรณ์ 
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6) ด้านความน่าเชื่อถือ: ความสามารถในการทำงานได้ต่อเนื่องในสภาพแวดล้อมที่หลากหลาย 
(Environmental Tolerance) และมีอัตราการเกิดปัญหาต่ำ (Failure Rate) อุปกรณ์ที่มีความน่าเชื่อถือสูงจะชว่ย
ให้การดำเนินงานเป็นไปอย่างราบรื่นและไม่มีปัญหาที่ต้องการการแก้ไขบ่อยครั้ง 

7) ด้านความทนทาน: ความทนทานของอุปกรณ์ในการใช้งานในสภาพแวดล้อมที่รุนแรง เช่น สภาพ
อากาศที่เลวร้าย ความชื้น ฝุ่น และการกระแทก อุปกรณ์ที่มีความทนทานสูงจะสามารถใช้งานได้ในระยะยาวโดย  
ไม่เสียหายง่าย 

8) ด้านการบำรุงรักษา: การบำรุงรักษาเป็นเกณฑ์ที่สำคัญในการเลือกอุปกรณ์หรือเทคโนโลยี
สำหรับการจัดการภัยพิบัติและการประเมินสถานการณ์ต่าง ๆ การบำรุงรักษาอุปกรณ์รวมถึงการตรวจสอบและ  
การดูแลรักษาอุปกรณ์ให้อยู่ในสภาพดี เพื่อให้สามารถทำงานได้อย่างมีประสิทธิภาพและลดความเสี่ยงที่จะเกิด
ปัญหาในการใช้งาน การบำรุงรักษาที่ดีจะช่วยเพิ่มอายุการใช้งานของอุปกรณ์และลดค่าใช้จ่ายในการซ่อมแซม  
ในระยะยาว นอกจากนี้ การบำรุงรักษายังรวมถึงการจัดการและการแก้ไขปัญหาที่อาจเกิดขึ้นกับอุปกรณ์ในขณะ  
ใช้งาน เพื่อให้มั่นใจว่าอุปกรณ์สามารถใช้งานได้ตลอดเวลาและมีความเสถียรในการทำงาน 

แนวทางการคัดเลือกพื้นที่สำรวจด้วยอุปกรณ์ 
1) ความเสี่ยงและจำนวนภัยพิบัติในพื้นที่: ควรเลือกพื้นที่ที่มีประวัติความเสี่ยงสูงต่อภัยพิบัติ เช่น  

ดินถล่ม น้ำท่วม ไฟป่า หรือแผ่นดินไหว เพ่ือให้การใช้เทคโนโลยีเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพและตรงจุด 
2) ความพร้อมในการใช้งานของหน่วยงาน: ความพร้อมด้านบุคลากรและอุปกรณ์เป็นปัจจัยสำคัญ 

โดยพิจารณาความพร้อมของบุคลากรที่มีความรู้และทักษะในการใช้งานอุปกรณ์ รวมถึงการเชื่อมต่ออินเทอร์เน็ต
และการมีเครื่องมือซ่อมบำรุงที่เพียงพอ 

3) จำนวนงบประมาณฉุกเฉินที่ได้รับ: การคัดเลือกพื้นที่ควรพิจารณางบประมาณในการซื้อและ
บำรุงรักษาอุปกรณ์ รวมถึงงบประมาณสำหรับการฝึกอบรมและการพัฒนาบุคลากรเพื่อให้การดำเนินงานเป็นไป
อย่างราบรื่น 

4) ความเหมาะสมของสภาพภูมิประเทศและสิ่งแวดล้อม: ควรเลือกพื้นที่ที่สามารถใช้อุปกรณ์ได้
อย่างมีประสิทธิภาพ เช่น พื้นที่ราบสำหรับ UAV พื้นที่ที่มีความเสี่ยงดินถล่มสำหรับเซ็นเซอร์ IoT รวมถึงพิจารณา
สภาพอากาศที่อาจมีผลกระทบต่อการใช้งานอุปกรณ์ เช่น ฝนตกหนัก ลมแรง 

5) การเข้าถึงและการเคลื่อนย้ายอุปกรณ์: ควรพิจารณาความสะดวกในการเข้าถึงพื้นที่สำรวจและ
การขนส่งอุปกรณ์ รวมถึงความยืดหยุ่นของอุปกรณ์ในการเคลื่อนย้ายไปยังพ้ืนที่ต่าง ๆ เพ่ือให้การปฏิบัติงานเป็นไป
อย่างมีประสิทธิภาพ 

6) การประสานงานกับหน่วยงานท้องถิ่นและชุมชน: ควรพิจารณาความพร้อมและความร่วมมือของ
หน่วยงานท้องถิ่นในการใช้เทคโนโลยี รวมถึงการมีส่วนร่วมของชุมชนเพื่อให้การใช้งานอุปกรณ์เป็นไปอย่างราบรื่น
และมีประสิทธิภาพ 

ที่ปรึกษาได้สรุปข้อมูลของแต่ละชนิดอุปกรณ์หรือเทคโนโลยีที่ใช้ในการส่งข้อมูลสถานการณ์ภัย
พิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณ์ต่าง ๆ จากที่เกิดเหตุ มายังศูนย์บัญชาการที่ส่วนกลาง รวมทั้งวิเคราะห์ข้อดี 
ข้อจำกัดของแต่ละอุปกรณ์และเทคโนโลยี ดังแสดงในตารางที่ 3.1-4 
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ตารางท่ี 3.1-4 สรุปข้อมูลการเปรียบเทียบคุณสมบัติของอุปกรณ์ในแต่ละคุณสมบัติ 

ประเภทอุปกรณ์ ราคา การใชง้าน 
ความ
คุ้มค่า 

ความ
ปลอดภัย 

ความ
น่าเชือ่ถือ 

การส่ง 
ข้อมลูแบบ 
Real-Time 

ความ
ทนทาน 

การ
บำรุงรักษา 

กล้องติดตัว  
(Body Camera) 

ต่ำ ง่าย สูง สูง สูง ดีมาก สูง ง่าย 

ยานพาหนะ 
ไร้คนขับ (UAV) 

สูง ปานกลาง สูง สูง สูง ดีมาก ปานกลาง ปานกลาง 

เซ็นเซอร์ IoT 
ตรวจจับดินถลม่ 

ปานกลาง ปานกลาง สูง สูง สูง ดีมาก สูง ง่าย 

ระบบการสื่อสาร
ผ่านดาวเทียม 

สูง ปานกลาง ปานกลาง สูง ปานกลาง ดี สูง ง่าย 

ระบบเตือนภัย
ฉุกเฉิน (EAS) 

ปานกลาง ง่าย ปานกลาง สูง ปานกลาง ดี ปานกลาง ปานกลาง 

 
ในการศึกษาอุปกรณ์และเทคโนโลยีที่ส่งข้อมูลสถานการณ์แบบ Real-Time มายังศูนย์บัญชาการ ได้พิจารณาเกณฑ์

ต่าง  ๆเช่น ราคา การใช้งาน ความคุ้มค่า ความปลอดภัย ความน่าเชื่อถือ การส่งข้อมูลแบบ Real-Time ความทนทาน และการ
บำรุงรักษา ผลการประเมินพบว่าอุปกรณ์ท่ีเหมาะสมที่สุดมีดังนี้ 

1) ด้านราคา: เมื่อพิจารณาจากราคา กล้องติดตัว (Body Camera) มีราคาต่ำที่สุดเมื่อเทียบกับ
อุปกรณ์อื่น ๆ ทำให้เป็นตัวเลือกที่คุ ้มค่าในการลงทุนสำหรับหน่วยงานที่มีงบประมาณจำกัด ส่วนยานพาหนะ  
ไร้คนขับ (UAV) และเซ็นเซอร์ IoT ตรวจจับดินถล่มมีราคาปานกลางถึงสูง แต่เมื่อพิจารณาจากประสิทธิภาพและ
ความสามารถในการเก็บข้อมูลเชิงลึกและ Real-Time การลงทุนในเทคโนโลยีเหล่านี้ถือว่าคุ้มค่า 

2) ด้านการใช้งาน: กล้องติดตัว (Body Camera) และระบบเตือนภัยฉุกเฉิน (EAS) มีความสะดวก
ในการใช้งานมากที่สุด เนื่องจากติดตั้งง่ายและใช้งานได้โดยไม่ต้องฝึกอบรมมาก ขณะที่ UAV และเซ็นเซอร์ IoT 
ตรวจจับดินถล่มมีความยากในการใช้งานปานกลาง แต่ก็มีการออกแบบมาให้ใช้งานได้สะดวกพอสมควรสำหรับ
เจ้าหน้าที่ท่ีมีความเชี่ยวชาญ 

3) ด้านการส่งข้อมูลแบบ Real-Time: กล้องติดตัว (Body Camera), UAV และเซ็นเซอร์ IoT 
ตรวจจับดินถล่มมีความสามารถในการส่งข้อมูลแบบ Real-Time ได้ดีมาก ทำให้สามารถตอบสนองต่อเหตุการณ์ได้
ทันที ระบบการสื่อสารผ่านดาวเทียมและระบบเตือนภัยฉุกเฉิน (EAS) มีความสามารถในการส่งข้อมูลแบบ Real-Time 
ได้ดีแต่ยังมีข้อจำกัดในบางสภาพแวดล้อม 

4) ด้านความคุ้มค่า: กล้องติดตัว (Body Camera) และเซ็นเซอร์ IoT ตรวจจับดินถล่มมีความคุ้มค่า
สูงที่สุด เนื่องจากมีประสิทธิภาพในการบันทึกและส่งข้อมูล Real-Time ได้ดี คุ้มค่าเม่ือเทียบกับค่าใช้จ่ายในการซื้อ
และบำรุงรักษา UAV แม้จะมีราคาสูง แต่ก็มีประสิทธิภาพในการเก็บข้อมูลภาพและวิดีโอคุณภาพสูงที่สามารถใช้ใน
การประเมินสถานการณ์ได้อย่างแม่นยำ 
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5) ด้านความปลอดภัย: กล้องติดตัว (Body Camera), UAV และเซ็นเซอร์ IoT ตรวจจับดินถล่ม 
มีมาตรการรักษาความปลอดภัยของข้อมูลที่เข้มงวด ทำให้ข้อมูลที่ถูกบันทึกและส่งต่อมีความปลอดภัยจากการถูก
เข้าถึงโดยไม่ได้รับอนุญาต ระบบการสื่อสารผ่านดาวเทียมและระบบเตือนภัยฉุกเฉิน (EAS) มีมาตรการความ
ปลอดภัยของข้อมูลที่ดีแต่ไม่เทียบเท่ากับกล้องติดตัว UAV และเซ็นเซอร์ IoT 

6) ด้านความน่าเชื่อถือ: กล้องติดตัว (Body Camera), UAV และเซ็นเซอร์ IoT ตรวจจับดินถล่ม 
มีความน่าเชื่อถือสูง สามารถทำงานได้ต่อเนื่องในสภาพแวดล้อมที่หลากหลายและมีอัตราการเกิดปัญหาต่ำ ระบบ
การสื่อสารผ่านดาวเทียมและระบบเตือนภัยฉุกเฉิน (EAS) แม้จะมีความน่าเชื่อถือ แต่ก็ยังต้องพึ่งพาปัจจัยภายนอก
เช่นสัญญาณดาวเทียมและระบบเครือข่ายที่อาจมีความไม่แน่นอน 

7) ด้านความทนทาน: กล้องติดตัว (Body Camera) และเซ็นเซอร์ IoT ตรวจจับดินถล่มมีความ
ทนทานสูง สามารถทนต่อสภาพแวดล้อมที่รุนแรงเช่นน้ำ ความชื้น และการกระแทก UAV มีความทนทานเช่นกัน 
แต่ต้องระมัดระวังในการใช้งานในสภาพอากาศที่ไม่ดี ส่วนระบบการสื่อสารผ่านดาวเทียมและระบบเตือนภัยฉุกเฉิน 
(EAS) มีความทนทาน แต่ยังมีความเสี่ยงที่จะถูกขัดขวางจากสภาพแวดล้อมภายนอก 

8) ด้านการบำรุงรักษา: กล้องติดตัว (Body Camera) และเซ็นเซอร์ IoT ตรวจจับดินถล่มมีความ
ง่ายในการบำรุงรักษา ทำให้สามารถดูแลและใช้งานได้อย่างต่อเนื่องโดยไม่ต้องเสียเวลามาก UAV และระบบการ
สื่อสารผ่านดาวเทียมมีการบำรุงรักษาที่ปานกลาง ต้องใช้ความเชี่ยวชาญในการดูแลรักษาและแก้ไขปัญหาที่เกิดขึ้น 

แนวทางการคัดเลือกพื้นที่สำรวจสำหรับอุปกรณ์แต่ละชนิดได้รับการพิจารณาอย่างละเอียด เพื่อให้การใช้
งานอุปกรณ์ต่าง ๆ ในการจัดการภัยพิบัติเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพและตอบสนองต่อความต้องการของหน่วยงาน
ได้อย่างเหมาะสมมีดังนี้ 

1) กล้องติดตัว (Body Camera): เหมาะสำหรับพื้นที่ที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดเหตุการณ์ไม่คาดคิด
หรือความรุนแรง เช่น แหล่งชุมชนเมือง สถานที่ท่องเที่ยว หรือพื้นที่ที่ต้องการความโปร่งใสในการปฏิบัติงานของ
เจ้าหน้าที่ เนื่องจากมีความสามารถในการบันทึกภาพและเสียงแบบ Real-Time ช่วยเพิ่มความปลอดภัยและความ
น่าเชื่อถือในการปฏิบัติงาน 

2) ยานพาหนะไร้คนขับ (UAV): เหมาะสำหรับพื้นที่ที่เข้าถึงยาก เช่น พื้นที่ภูเขา พื้นที่ป่า หรือพื้นที่
ที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดภัยพิบัติ เช่น น้ำท่วม ดินถล่ม เนื่องจากสามารถสำรวจและเก็บข้อมูลจากมุมสูงได้อย่าง  
มีประสิทธิภาพ การใช้งาน UAV ยังช่วยให้สามารถเข้าถึงพื้นที่ที่บุคลากรไม่สามารถเข้าถึงได้โดยตรง เพิ่มความ
ปลอดภัยในการปฏิบัติงาน 

3) เซ็นเซอร์ IoT ตรวจจับดินถล่ม: เหมาะสำหรับพื้นที่ที่มีความเสี่ยงสูงต่อการเกิดดินถล่ม เช่น 
บริเวณภูเขา หรือพื้นที่ที่มีการเคลื่อนที่ของดินสูง การติดตั้งเซ็นเซอร์ IoT ในพื้นที่เหล่านี้จะช่วยให้สามารถตรวจจับ
และแจ้งเตือนภัยดินถล่มได้อย่างแม่นยำ เพ่ิมความปลอดภัยและลดความเสี่ยงในการเกิดภัยพิบัติ 

4) ระบบการสื่อสารผ่านดาวเทียม: เหมาะสำหรับพื้นที่ที่ไม่มีสัญญาณเครือข่ายพื้นฐาน เช่น พื้นที่
ห่างไกล ชายฝั่ง หรือพื้นที่ที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดภัยพิบัติที่ต้องการการสื่อสารที่เสถียรและรวดเร็ว การใช้งาน
ระบบการสื ่อสารผ่านดาวเทียมช่วยให้สามารถประสานงานกับหน่วยงานหลายฝ่ายได้อย่างมีประสิทธิภาพ  
ในสถานการณ์ฉุกเฉิน 



รายงานย่อสำหรับผู้บริหาร (Executive Summary Report)   บทที่ 3 

โครงการศึกษาการเพ่ิมศักยภาพศูนย์บัญชาการกรมทางหลวง ระยะที่ 2             3-16  

5) ระบบเตือนภัยฉุกเฉิน (EAS): เหมาะสำหรับพื้นที่ที่มีประชากรหนาแน่นและมีความเสี่ยงสูงต่อ
การเกิดภัยพิบัติ เช่น เมืองใหญ่ สถานที่สำคัญ หรือพื้นที่ที่ต้องการการแจ้งเตือนและการสื่อสารข้อมูลสำคัญให้กับ
ประชาชนอย่างรวดเร็ว ระบบ EAS ช่วยให้สามารถแจ้งเตือนและสื่อสารข้อมูลสำคัญให้กับประชาชนผ่านช่องทาง
ต่าง ๆ เช่น วิทยุ โทรทัศน์ และโทรศัพท์มือถือ เพ่ิมความปลอดภัยและการรับรู้ของประชาชนในสถานการณ์ฉุกเฉิน 
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ตารางที่ 3.1-5 สรุปข้อมูลของแต่ละชนิดอุปกรณ์หรือเทคโนโลยีที่ใช้ในการส่งข้อมูลสถานการณ์ภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณ์ต่าง ๆ จากที่เกิดเหตุ  มายัง
ศูนย์บัญชาการส่วนกลาง 

อุปกรณ์ คำอธิบาย การประยุกต์ใช้ ข้อดี ข้อจำกัด 

การจัดอันดับ
ความเหมาะสม
ในการตอบสนอง
แบบเรียลไทม์ 

กล้องติดตัว อุปกรณ์บันทึกท่ีสวมใส่บนลำตัว
เพื่อบันทึกวิดีโอและเสียงจาก
มุมมองของผู้สวมใส ่

การบังคับใช้กฎหมาย เจา้หน้าท่ีรกัษา
ความปลอดภัย บริการทางการแพทย ์
ทหาร สื่อมวลชน กีฬา 

ช่วยบันทึกหลักฐานท่ีเชื่อถือได ้
ลดข้อพิพาท และเพิม่ความ
โปร่งใสในการปฏิบัติงาน 

กระทบต่อความเป็นส่วนตัว ความ
จุการบันทึกจำกัด อายุแบตเตอรี่
สั้น และคา่ใช้จ่ายในการซ่อมบำรุง 

★★★★★ 

ยานพาหนะไร้
คนขับ (UAV) 

ระบบอากาศยานท่ีไมม่ีนักบิน
บังคับ ควบคุมระยะไกลหรือ
อัตโนมัต ิ

การเฝา้ระวังและการลาดตระเวน  
การถ่ายภาพและวิดโีอทางอากาศ  
การส่งสินคา้การเกษตร การค้นหา
และกู้ภยั การตรวจสอบโครงสร้าง
พื้นฐาน 

มีประสิทธิภาพสูงในการ
สำรวจและประเมินพื้นที่ภัย
พิบัติด้วยภาพและวิดโีอที่มี
ความละเอียดสูง 

ข้อจำกัดทางกฎหมาย การใช้งาน
ในสภาพอากาศไม่ดี ระยะเวลา
การบินจำกัด และความเสีย่งใน
การชนสิ่งกีดขวาง 

★★★★★ 

เซ็นเซอร์ IoT 
ตรวจจับดินถลม่ 

เซ็นเซอร์ที่วางในพื้นที่เสี่ยงดิน
ถล่มเพื่อตรวจสอบการเคลื่อนไหว
ของดินและสภาพแวดล้อม ให้การ
เตือนล่วงหน้าเกีย่วกับดินถลม่ที่
อาจเกิดขึ้น 

การตรวจสอบเสถียรภาพของดิน  
การเตือนล่วงหน้าเกี่ยวกับดินถล่ม 
การเก็บข้อมูลเรียลไทม์เพื่อ 
การวิเคราะห์ การสนับสนุนการ
ป้องกันและการตอบสนองต่อภัยพบิัติ 

ตรวจจับและแจ้งเตือนภัยดิน
ถล่มด้วยความแม่นยำสูง  
ลดความเสีย่งและความ
เสียหายจากดินถล่ม 

ติดตั้งยากในพ้ืนท่ีห่างไกล  
ต้องบำรุงรักษาสม่ำเสมอ เสีย่ง
เสียหายในสภาพอากาศรุนแรง 
และเครือข่ายไม่เสถียร 

★★★★★ 

ระบบการสื่อสาร
ผ่านดาวเทียม 

ระบบการสื่อสารที่ใช้ดาวเทียม
เพื่อให้ลิงค์การสื่อสารระหว่าง
สถานท่ีต่าง ๆ 

การตอบสนองต่อภัยพิบัติ  
การตรวจสอบระยะไกล  
การประสานงาน การอัปเดตแบบ
เรียลไทม ์

ส่งข้อมูลแบบ Real-Time  
ในพื้นที่ท่ีไม่มีสัญญาณ
เครือข่ายพื้นฐานอย่างเสถียร 

ค่าใช้จ่ายสูง ความลา่ช้าในการ
สื่อสาร ใช้พลังงานมาก และ
สัญญาณถูกรบกวนในสภาพ
อากาศไม่ด ี

★★★★☆ 
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อุปกรณ์ คำอธิบาย การประยุกต์ใช้ ข้อดี ข้อจำกัด 

การจัดอันดับ
ความเหมาะสม
ในการตอบสนอง
แบบเรียลไทม์ 

ระบบเตือนภัย
ฉุกเฉิน (EAS) 

ระบบเตือนภัยสาธารณะแห่งชาติ
ที่เผยแพร่ข้อมลูสำคัญได้อย่าง
รวดเร็วต่อสาธารณะ 

การเตือนภยัสาธารณะ การอัปเดต
เหตุการณ์ การประสานงาน  
การทดสอบและการฝึกซ้อม 

แจ้งเตือนประชาชนได้รวดเร็ว
และแม่นยำผ่านช่องทาง 
ต่าง ๆ เช่น วิทยุ โทรทัศน์ 
และโทรศัพท์มือถือ 

ไม่ครอบคลุมทุกคน ต้องการ
ประสานงานหลายฝ่าย ข้อมลูต้อง
ตรวจสอบ และบางกลุม่อาจ 
ไม่เข้าใจการแจ้งเตือน 

★★★★☆ 
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จากการพิจารณาเปรียบเทียบคุณสมบัติด้านต่าง ๆ ดังที่สรุปในตารางข้างต้น ที่ปรึกษาสรุปว่า 
กล้องติดต ัว (Body Camera) ยานพาหนะไร ้คนขับ (UAV) และเซ็นเซอร ์ IoT ตรวจจับดินถล่ม  
เป็นอุปกรณ์ที่เหมาะสมที่สุดในการเลือกใช้เพ่ือส่งข้อมูลสถานการณ์ภัยพิบัติ สาธารณภัย หรือเหตุการณ์ต่าง ๆ 
จากที่เกิดเหตุไปยังศูนย์บัญชาการที่ส่วนกลาง เพื่อช่วยในการประสานงาน ติดตาม ตรวจสอบ และบริหาร
จัดการเหตุบนทางหลวงอย่างมีประสิทธิภาพ 

กล้องติดตัว (Body Camera) มีความสามารถในการบันทึกภาพ วิดีโอ แสดงตำแหน่ง รวมไป
ถึงการ Streaming จากผู้ใช้งาน ซึ่งช่วยในการรายงาน ตรวจสอบและประเมินสถานการณ์ในพื้นที่เกิดเหตุได้
อย่างแม่นยำและทันท่วงที นอกจากนี้ยังสามารถส่งข้อมูลมายังส่วนกลาง  

ยานพาหนะไร้คนขับ (UAV) เหมาะสำหรับการสำรวจพ้ืนที่ที่เข้าถึงยาก เช่น พื้นที่ภูเขา พ้ืนที่ป่า 
หรือพ้ืนที่ที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดภัยพิบัติ เช่น น้ำท่วม ดินถล่ม โดย UAV สามารถเก็บข้อมูลภาพ วิดีโอ หรือ
พิกัดจากมุมสูงได้อย่างมีประสิทธิภาพ นอกจากนี้ ส่วนกลางยังสามารถติดตามการสำรวจข้อมูลด้วยการ 
Streaming ได้แบบ Real-Time ในรอบการสำรวจอีกด้วย  

เพื ่อสรุปผลการศึกษาและการเปรียบเทียบคุณสมบัติของกล้องติดตัว (Body Camera)  
และยานพาหนะไร้คนขับ (UAV) ซึ่งเป็นอุปกรณ์ที่เหมาะสมในการใช้งานสำหรับการจัดการภัยพิบัติ สาธารณภัย 
หรือเหตุการณ์ต่าง ๆ บนทางหลวง ทั ้งสองประเภทมีคุณสมบัติที ่ช่วยให้การตอบสนองและการจัดการ
เหตุการณ์เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพและรวดเร็ว โดยการเปรียบเทียบคุณสมบัติของกล้องติดตัว (Body 
Camera) ตัวอย่างดังแสดงในตารางที่ 3.1-6  

ตารางท่ี 3.1-6 คุณสมบัติของกล้องติดตัว (Body Camera) หรืออุปกรณ์ติดตามและถ่ายทอดสด 

คุณสมบัติ/รุ่น ตำรวจทางหลวง อุปกรณ์ในโครงการ 
การทำงาน สามารถทำงานไดไ้ม่น้อยกว่า 8 ช่ัวโมงใน

โหมดที่วิดโีอ 720P @30 FPS หรือดีกว่า 
สามารถทำงานไดไ้ม่น้อยกว่า 8 ช่ัวโมงในโหมด
ที่วิดีโอ 1080P @30 FPS หรือดีกว่า 

ความละเอียดของวิดีโอ 1080p HD, 4K 1080p HD 
ความทนทาน กันน้ำ (IP67) กันฝุ่น กันกระแทก กันน้ำ (IP68), กันฝุ่น, กันกระแทก 
การบันทึกเสียง ไมโครโฟนในตัว ไมโครโฟนในตัว 
การเช่ือมต่อ Wi-Fi, LTE, Bluetooth Wi-Fi, Bluetooth 
การทำงานของ
แบตเตอรี ่

ใช้งานได้ไม่น้อยกว่า 8 ชม. ใช้งานได้มากกว่า 10 ชม. และมี Fast charge 

ความจุแบตเตอรี่  ไม่น้อยกว่า 2500mAh 3000mAh 
การจัดเก็บข้อมูล หน่วยความจำภายใน 64GB หน่วยความจำภายใน 16GB และมี memory 

card ทีจัดเก็บได้ถึง 256 GB 
น้ำหนัก 220 กรัม 185 กรัม 
การใช้งานในอุณหภูม ิ -30°C ถึง 50°C -20°C ถึง 55°C 
อุปกรณ์เสรมิ มี sim card พร้อมใช้งานอย่างน้อย 1 ปี แบตเตอรีส่ำรอง และเสื้อก๊ักสำหรบัติดตั้ง 
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เซ็นเซอร์ IoT ตรวจจับดินถล่ม ถูกออกแบบมาเพื ่อการตรวจสอบและเตือนภัยดินถล่ม 
ในพื้นที ่เสี ่ยงดินถล่ม ระบบนี้ใช้เซ็นเซอร์ในการตรวจวัดการเคลื ่อนที ่ของดิน ความชื ้นในดิน และการ
สั่นสะเทือนของพื้นดิน การติดตั้งเซ็นเซอร์ IoT ในพื้นที่เหล่านี้จะช่วยให้สามารถตรวจจับและแจ้งเตือนภัย 
ดินถล่มได้อย่างแม่นยำ เพ่ิมความปลอดภัยและลดความเสี่ยงในการเกิดภัยพิบัติ 

นอกจากนี้ อุปกรณ์ทั้ง 3 ชนิดนี้ยังมีความคุ้มค่าในด้านการลงทุนและการบำรุงรักษา มีความ
ทนทานในการใช้งานในสภาพแวดล้อมที่รุนแรง และมีความน่าเชื่อถือในการทำงานได้ต่อเนื่องโดยไม่เกิดปัญหา
บ่อยครั้ง ดังนั้น การเลือกใช้กล้องติดตัว ยานพาหนะไร้คนขับ และเซ็นเซอร์ IoT ตรวจจับดินถล่ม จะช่วยให้
การประสานงาน ติดตาม ตรวจสอบ และบริหารจัดการเหตุการณ์บนทางหลวงเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ
สูงสุด 

ดังนั้น ในการดำเนินการต่อไป อาจนำข้อพิจารณาดังกล่าวไปใช้ในการตัดสินใจในการจัดสรร
หรือจัดหาอุปกรณ์ข้างต้นหลังจากจบแผนการดำเนินงานโครงการลำดับที่ 1 เพื่อใช้ในการทดสอบในแผนการ
ดำเนินงานโครงการลำดับที่ 2 ต่อไป ควรวางแผนบูรณาการเทคโนโลยีให้ทำงานร่วมกันได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
โดยการฝึกอบรมบุคลากรเพื่อเพิ่มทักษะในการใช้งานและบำรุงรักษาอุปกรณ์ จัดทำแผนการบำรุงรักษา
อุปกรณ์อย่างเป็นระบบ สร้างเครือข่ายการประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง พัฒนาระบบการแจ้งเตือน
แบบ Real-Time ประเมินและปรับปรุงเทคโนโลยีอย่างต่อเนื ่อง และส่งเสริมการมีส่วนร่วมของชุมชน  
การดำเนินการตามข้อเสนอแนะเหล่านี้จะช่วยให้การจัดการภัยพิบัติและการตอบสนองต่อเหตุการณ์ต่าง ๆ 
เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ ลดความเสี่ยงและความเสียหายที่อาจเกิดข้ึนในอนาคต 
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บทที่ 4  
 การสํารวจ ทดสอบอุปกรณ ์หรอืเทคโนโลยี 

❖ ทดสอบการถ่ายทอดสด (Streaming) การสำรวจตามภารกิจของกรมทางหลวง การเปลี่ยนแปลง
ของสภาพพื้นที่ หรือสถานการณ์ภัยพิบัติ สาธารณภัย เหตุการณ์ต่าง ๆ ที่เกิดขึ้นบนทางหลวง ด้วย
เทคโนโลยีอากาศยานไร้คนขับอัตโนมัติ (UAV)  

❖ การทดสอบอุปกรณ์ระบบติดตามและถ่ายทอดสด ตามขอบเขตงานข้อ 4.5.7 สำหรับใช้ในงาน
ภาคสนามและระบบสื่อสารแบบทันกาล (Real-Time) 

❖ อุปกรณ์หรือเทคโนโลยีในการทดสอบจากข้อ 4.2.1 และ 4.2.2 สามารถนำเข้าข้อมูลในรูปแบบ เช่น 
รูปภาพ วิดีโอ พิกัด เป็นต้น และข้อมูลอ่ืน ๆ (ถ้ามี) ได้ 

❖ สรุปผลการทดสอบ รวมทั้งเสนอแนะแนวทางในการนําอุปกรณ์หรือเทคโนโลยีจากข้อ 4.2.1 และ 
4.2.2 มาดำเนินการตามภารกิจของกรมทางหลวง 

 

4.1 ทดสอบการถ ่ ายทอดสด (Streaming) การสำรวจตามภารก ิจของกรมทางหลวง  
การเปลี่ยนแปลงของสภาพพื้นที่ หรือสถานการณ์ภัยพิบัติ สาธารณภัย เหตุการณ์ต่าง ๆ ที่เกิดขึ้น 
บนทางหลวง ด้วยเทคโนโลยีอากาศยานไร้คนขับอัตโนมัติ (UAV)  

จากการประชุมเริ่มโครงการฯ (Kick Off) เมื่อวันที่ 4 มิถุนายน พ.ศ. 2567 ณ ศูนย์บริหารงานอุบัติภัย 
กรมทางหลวง ทางคณะกรรมการบริหารโครงการฯ ได้มอบหมายให้ที่ปรึกษาทำการศึกษาจุดที่สามารถสำรวจ
ข้อมูลตามภารกิจของกรมทางหลวงอย่างน้อย 1 พ้ืนที่ ด้วยเทคโนโลยีอากาศยานไร้คนขับอัตโนมัติ (UAV) ดังนั้น 
ที่ปรึกษาจึงได้ทำการพิจารณาคัดเลือกพื้นที่ที่เคยมีการเปลี่ยนแปลงของสภาพพื้นที่ หรือสถานการณ์ภัยพิบัติ  
สาธารณภัย เหตุการณ์ต่าง ๆ เช่น การเกิดภัยพิบัติ (ดินสไลด์และน้ำท่วม) และคัดเลือกจุดสำรวจจากความ
พร้อมในการสนับสนุนการดำเนินงานในพื้นท่ี โดยมีรายละเอียดการดำเนินงาน ดังนี้ 

4.1.1 การคัดเลือกพื้นที่ในการทดสอบการถ่ายทอดสด (Streaming) การสำรวจตามภารกิจของกรมทางหลวง 
จากการศึกษาและพิจารณาจุดสำรวจจากข้อมูลการเกิดภัยพิบัติและความพร้อมในการสนับสนุน

การดำเนินงานในพื้นที่ ทำให้ได้พื้นที่ในการดำเนินงานสำรวจ ได้แก่ จังหวัดตาก ระยอง ชลบุรี และเชียงราย  
และเนื่องจากข้อจำกัดในด้านระยะเวลาดำเนินงานโครงการ ระยะเวลาการขออนุมัติการสำรวจจากหน่วยงาน 
ที่เกี่ยวข้อง และข้อจำกัดอื่น ๆ ในโครงการ ทางที่ปรึกษาจึงแบ่งพื้นที่ในการสำรวจเป็น 2 พื้นที่ คือ การสำรวจ
พื้นที่หลัก ได้แก่ จังหวัดตาก และการสำรวจเมื่อเกิดกรณีฉุกเฉินหรือผู้บังคับบัญชาหรือผู้บริหารสั่งการ ได้แก่ 
จังหวัดระยอง ชลบุรี และเชียงราย ตัวอย่างพ้ืนที่การสำรวจแสดงดังรูปที่ 4.1-1 
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ที่มา: ข้อมูลการเกิดภัยพิบัติ (ดินสไลด์และน้ำท่วม) ปี พ.ศ. 2564 - พ.ศ. 2566 

รูปที่ 4.1-1 ตัวอย่างพื้นที่การสำรวจ 
 

4.1.2 การขออนุมัติการสำรวจในพื้นที่ท่ีคัดเลือก  
จากการคัดเลือกพื้นที่ในการทดสอบการถ่ายทอดสด (Streaming) การสำรวจตามภารกิจของ 

กรมทางหลวง ที่ปรึกษาจึงได้ทำการจัดหาบริการเช่าใช้เทคโนโลยีอากาศยานไร้คนขับอัตโนมัติ (UAV) สำหรับใช้
ในการสำรวจ และขออนุญาตการสำรวจในพื้นที่ที่คัดเลือกกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น สำนักงานการบินพล
เรือนแห่งประเทศไทย (CAAT) เป็นต้น โดยพื้นที่ที่ได้รับการอนุมัติครอบคลุมพื้นที่ ทล . 1090 (กม. 62+000  
ถึง 212+000) ทล. 12 (กม. 27+000 ถึง 67+000) และ ระยอง/ชลบุรี ทล. 344 (กม. 50+000 ถึง 60+000)  

4.1.3 การสำรวจพื้นที่ท่ีขออนุมัติ  
หลังจากได้รับการอนุมัติการสำรวจ ที่ปรึกษาจึงได้ดำเนินการสำรวจพื้นที่ ในช่วงระหว่างวันที่  

5 มิถุนายน ถึง 2 กันยายน พ.ศ. 2567 (รวมระยะเวลาทั้งหมด 90 วัน) วันละ 3 ช่วงเวลา ได้แก่ 10.00 น.  
12.00 น. และ 14.00 น. ระยะการบินสูงสุด 30 นาที/เที ่ยว โดยระหว่างการสำรวจมีการถ่ายทอดสด 
(Streaming) เพื่อให้ศูนย์บัญชาการ กรมทางหลวง สามารถดูภาพรวมการดำเนินงานและพื้นที ่การสำรวจ  
ณ ช่วงเวลาสำรวจได้แบบทันการณ์ (Real-time) นอกจากนี้ยังสามารถบินกรณีฉุกเฉิน เป็นการสั่งการณ์ผ่าน 
API (Third party) โดยระบุตำแหน่งพิกัดละติจูด และลองจิจูดได ้

 
ที่มา: ที่ปรึกษา, 2567 
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รูปที่ 4.1-2 ตัวอย่างแผนการปฏิบัติงานทดสอบด้วยเทคโนโลยีอากาศยานไร้คนขับอัตโนมัติ (UAV) 

 

 
ที่มา: ที่ปรึกษา, 2567 

รูปที่ 4.1-3 ตัวอย่างการถ่ายทอดสด (Streaming) ด้วยเทคโนโลยีอากาศยานไร้คนขบัอัตโนมัติ (UAV) 

 

4.1.4 การวิเคราะหแ์ละผลการวิเคราะหข์้อมูล  
ที่ปรึกษานำข้อมูลที่ได้จากการสำรวจพื้นที่ มาวิเคราะห์ข้อมูลเพิ่มเติมตามที่กรมทางหลวงกำหนด 

สำหรับแนวทางในการวิเคราะห์ข้อมูล โดยมีรายละเอียดการวิเคราะห์ข้อมูลด้วยระบบปัญญาประดิษฐ์ (AI) ได้แก่  
1) การประมวลผลภาพถ่ายทางอากาศ ด้วยเทคโนโลยี Computer Vision ซึ่งสามารถวิเคราะห์

ภาพถ่ายที่ได้จากการสำรวจพื้นที่ได้ เช่น การตรวจจับระดับน้ำ ดินสไลด์ หรือความเสียหายบนพื้นผิวถนน  
โดยระบบ AI จะเรียนรู้ลักษณะของภาพถ่ายทางอากาศ เพ่ือวิเคราะห์ข้อมูลที่มีความผิดปกติ 

2) การวิเคราะห์พื้นที่เสี่ยง โดยระบบ AI สามารถระบุและคาดการณ์พื้นที่เสี่ยงจากสถานการณ์
ภัยพิบัติ สาธารณภัย เหตุการณ์ต่าง ๆ ที่เกิดขึ้นบนทางหลวง เช่น จุดที่มีโอกาสเกิดดินสไลด์หรือจุดน้ำท่วมสูง 
โดยอิงจากข้อมูลภูมิประเทศ และประวัติการเกิดเหตุการณ์ ซึ่งการวิเคราะห์พื้นที่เสี ่ยงดังกล่าวจะช่วยให้
หน่วยงานสามารถเตรียมรับมือสถานการณไ์ด้ล่วงหน้า 

3) การติดตามสถานการณ์แบบทันการณ์ (Real-time) โดยระบบ AI สามารถตรวจสอบและ 
อัปเดตข้อมูลแบบทันการณ์เมื่อมีการเปลี่ยนแปลงในสภาพแวดล้อม เช่น การไหลของน้ำที่เพ่ิมข้ึน การเคลื่อนตัว
ของดิน หรือการขัดขวางบนเส้นทาง ทำให้หน่วยงานสามารถปรับแผนการสนับสนุนหรือช่วยเหลือได้ทันที 

4) การวิเคราะห์ความเสียหาย โดยระบบ AI สามารถประเมินระดับความเสียหายของโครงสร้าง
พื้นฐาน เช่น ถนนหรือสะพานจากภาพถ่ายและข้อมูลที่ได้รับ ทำให้หน่วยงานสามารถจัดลำดับความสำคัญ 
ในการซ่อมแซมหรือซ่อมสร้างได้ 
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5) การแจ้งเตือนและสนับสนุนการตัดสินใจ โดยระบบ AI สามารถวิเคราะห์ ตรวจพบ และแจ้ง
เตือนหน่วยงาน พร้อมข้อมูลที่จำเป็น เช่น พิกัด GPS และปัญหาที่ควรได้รับการแก้ไขอย่างเร่งด่วน ซึ่งสามารถ
ช่วยในการสนับสนุนการตัดสินใจของเจ้าหน้าที่เพ่ือเข้าถึงพ้ืนที่ที่ได้รับผลกระทบได้อย่างรวดเร็ว 

 
รูปที่ 4.1-4 ตัวอย่างการวิเคราะห์ข้อมูล 

ตัวอย่างผลการวิเคราะห์ข้อมูลจากการเปลี่ยนแปลงของสภาพพื้นที่ หรือสถานการณ์ภัยพิบัติ  
สาธารณภัย เหตุการณ์ต่าง ๆ ที่เกิดข้ึนบนทางหลวง จากระบบ AI ได้แก่  

• เหตุการณ์น้ำท่วม เช่น พื้นที่ที ่มีน้ำท่วม 2 จุด ได้แก่ ทล. 105 กม. 107 และ ทล. 105  
กม. 118 โดยการตรวจสอบระดับน้ำและการปิดกั้นเส้นทางท่ีทำให้การสัญจรถูกขัดขวาง 

• เหตุการณ์ดินสไลด์ เช่น การเกิดดินสไลด์ 7 จุด บนเส้นทาง ทล. 105 และ ทล. 12  
โดยการประมวลผลภาพทำให้สามารถระบุตำแหน่งที่ดินสไลด์ขวางถนน พร้อมระบุระดับ
ความเสียหายที่ส่งผลต่อการใช้งานของเส้นทางได ้

 

 
รูปที่ 4.1-5 ตัวอย่างผลการวิเคราะห์ข้อมูล 
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4.2 การทดสอบอุปกรณ์ระบบติดตามและถ่ายทอดสด ตามขอบเขตงานข้อ 4.5.7 สำหรับใช้ในงาน
ภาคสนามและระบบสื่อสารแบบทันกาล (Real-Time) 

สำหรับการทดสอบอุปกรณ์ระบบติดตามและถ่ายทอดสด ที่ปรึกษาได้จัดหาอุปกรณ์ระบบติดตามและ
ถ่ายทอดสดที ่มีคุณสมบัติตามขอบเขตงานข้อ 4.5.7 สำหรับใช้ในงานภาคสนามและระบบสื ่อสารแบบ 
ทันกาล (Real-Time) และทำการทดสอบ โดยอุปกรณ์สามารถแสดงพิกัด GPS ถ่ายทอดสดหรือส่งสัญญาณภาพ 
และสื่อสารกับระบบสื่อสารแบบทันกาล (Real-Time) ได้ ตัวอย่างการทดสอบแสดงดังรูปที่ 4.2-1  

 

 
ที่มา: ที่ปรึกษา, 2567 

รูปที่ 4.2-1 ตัวอย่างการทดสอบอุปกรณ์ระบบติดตามและถ่ายทอดสด  
และระบบสื่อสารแบบทันกาล (Real-Time)  
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4.3 อุปกรณ์หรือเทคโนโลยีในการทดสอบจากข้อ 4.2.1 และ 4.2.2 สามารถนำเข้าข้อมูลในรูปแบบ 
เช่น รูปภาพ วิดีโอ พิกัด เป็นต้น และข้อมูลอื่น ๆ (ถ้ามี) ได้ 

สำหรับการทดสอบอุปกรณ์หรือเทคโนโลยีในการทดสอบจากขอบเขตงานข้อที ่4.2.1 และ 4.2.2 สามารถ
นำเข้าข้อมูลในรูปแบบ เช่น รูปภาพ วิดีโอ พิกัด เป็นต้น และข้อมูลอื่น ๆ (ถ้ามี) ได้ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

4.3.1 การทดสอบเทคโนโลยีอากาศยานไร้คนขับอัตโนมัติ (UAV) 
ที่ปรึกษาได้ทำการทดสอบการนำเข้าข้อมูลที่ได้รับจากการสำรวจด้วย เทคโนโลยีอากาศยาน 

ไร้คนขับอัตโนมัติ (UAV) โดยเทคโนโลยีดังกล่าวสามารถนำเข้าข้อมูล ประกอบด้วย รูปภาพ วิดีโอ พิกัด เป็นต้น 
แสดงดังรูปที่ 4.3-1  

 
ที่มา: ที่ปรึกษา, 2567 

รูปที่ 4.3-1 ตัวอย่างการนำเข้าข้อมูลจากการทดสอบเทคโนโลยีอากาศยานไร้คนขับอัตโนมัติ (UAV) 
 

4.3.2 การทดสอบอุปกรณ์ระบบติดตามและถ่ายทอดสด 
ที่ปรึกษาได้ทำการทดสอบการนำเข้าข้อมูลที่ได้รับจากการทดสอบด้วยอุปกรณ์ระบบติดตามและ

ถ่ายทอดสด โดยอุปกรณด์ังกล่าวสามารถนำเข้าข้อมูล ประกอบด้วย รูปภาพ วิดีโอ พิกัด เป็นต้น  
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4.4 สรุปผลการทดสอบ รวมทั้งเสนอแนะแนวทางในการนําอุปกรณ์หรือเทคโนโลยีจากข้อ 4.2.1 
และ 4.2.2 มาดำเนินการตามภารกิจของกรมทางหลวง  

4.4.1 สรุปผลการทดสอบการถ่ายทอดสด (Streaming) ด้วยเทคโนโลยีอากาศยานไร้คนขับอัตโนมัติ (UAV) 
และอุปกรณ์ระบบติดตามและถ่ายทอดสด 
จากการสำรวจข้อมูลด้วยเทคโนโลยีอากาศยานไร้คนขับอัตโนมัติ (UAV) ในระยะเวลา 90 ว ันที่

ผ่านมา สามารถสรุปผลการทดสอบโดยแบ่งเป็น 3 ด้านดังนี้  

• ด้านความเสถียรของสัญญาณ ระบบสามารถรักษาความเสถียรของสัญญาณได้มากกว่า 
98% ของระยะเวลาการใช้งาน โดยมีช่วงเวลาที่ระบบเกิดปัญหาหรือสัญญาณขัดข้องเพียง
เล็กน้อยในบางพ้ืนที่ที่ไม่มีสัญญาณเข้าถึง 

• ด้านความเร็วในการส่งข้อมูล ค่าเฉลี่ยของความเร็วในการส่งข้อมูลอยู่ที่ 1-2 วินาที ต่อการ
ส่งข้อมูลแบบ Real-Time ทำให้การอัปเดตข้อมูลเป็นไปอย่างรวดเร็วและทันเหตุการณ์ 

• ด้านอัตราการล่าช้า (Latency) ค่าเฉลี ่ยของความล่าช้าอยู ่ที่ 2 วินาที ซึ ่งถือว่าต่ำกว่า
มาตรฐานอุตสาหกรรมและไม่ส่งผลอย่างชัดเจน 

4.4.2 ข้อเสนอแนะแนวทางในการนำเทคโนโลยีอากาศยานไร้คนขับอัตโนมัติ (UAV) และอุปกรณ์ระบบ
ติดตามและถ่ายทอดสด 
เนื่องจากในการดำเนินโครงการระยะที่ 2 การใช้งานเทคโนโลยีอากาศยานไร้คนขับอัตโนมัติ 

(UAV) เป็นการใช้งานในรูปแบบ Single-Sign-On ซึ ่งเป็นการเข้าสู ่ระบบ Horrus.io โดยเป็นระบบที่ใช้ใน 
การแสดงผลข้อมูลที่ได้รับจากการบินสำรวจ ดังนั้นสำหรับโครงการในระยะต่อไปที่จะดำเนินการ ควรพิจารณา
แนวทางในการดำเนินการนำระบบดังกล่าว เข้ามาเป้นส่วนหนึ่งของระบบงานที่ขึ้นตรงกับกรมทางหลวงต่อไป 
เพ่ือความปลอดภัยของข้อมูล และความเหมาะสมในการบริหารจัดการ 

ทั้งนี้หลังจากการดำเนินการทดสอบเทคโนโลยีอากาศยานไร้คนขับอัตโนมัติ (UAV) และอุปกรณ์
ระบบติดตามและถ่ายทอดสด สามารถสรุปข้อเสนอแนะในการนำอุปกรณ์และเทคโนโลยีดังกล่าวได้ดังนี้
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ตารางท่ี 4.4-1 ตารางข้อดี ข้อจำกัด ประโยชน์ และข้อเสนอแนะของอุปกรณ์และเทคโนโลยี 

อุปกรณ์/เทคโนโลยี ข้อดี ข้อจำกัด ประโยชน์ในการใช้งาน ข้อเสนอแนะ 
เทคโนโลยีอากาศยาน
ไร้คนขับอัตโนมัติ 
(UAV) 

ความแม่นยำและ Real-Time 

- ระบบสามารถตรวจจบัความเสียหาย  
บนถนน น้ำท่วม ดนิสไลด์ หรืออุบัตเิหตุ
ได้อย่างรวดเร็วและแม่นยำ  

- ระบบสามารถพร้อมส่งข้อมลูแบบ
เรยีลไทมไ์ปยังหน่วยงานที่เกีย่วข้อง  
ทำใหส้ามารถตัดสินใจแก้ปญัหาได้ทนัที 

การเช่ือมต่อ 

- ในบางพื้นที่ท่ีมสีญัญาณเครือข่ายจำกัด 
การเช่ือมต่อข้อมลูแบบ Real-Time 
อาจมปีัญหา  

- แนะนำให้พฒันา ระบบการเก็บข้อมลู
ออฟไลน์ หรอืเพิม่ความสามารถในการ
ใช้สัญญาณดาวเทยีมเพื่อใหส้ามารถใช้
งานในพื้นที่ท่ีหา่งไกลไดม้ากขึน้ใน
อนาคต 

เพิ่มประสิทธิภาพในการตอบสนองตอ่ภัย
พิบัติ 

- กรมทางหลวงสามารถ ตรวจสอบ
ความเสยีหายจากภัยพิบัติ เช่น  
น้ำท่วมและดนิสไลดไ์ด้อย่างรวดเร็ว 

-  โดรนสามารถตรวจสอบเส้นทางที่ถูก
น้ำท่วมในภาคเหนอื ทำให้หน่วยงาน
สามารถวางแผนซ่อมแซมและจดัการ
การสญัจรไดอ้ย่างทันทว่งที  
ลดระยะเวลาในการตรวจสอบพื้นที ่

การบูรณาการระบบข้อมลูกลาง (DOH 
Incident Command Center): 

- ข้อมูลจากโดรนควรบูรณาการเข้าสู่
ระบบส่วนกลางศนูย์อุบัติภยัของกรม
ทางหลวง (DOH Incident Command 
Center) เพื่อใหส้ามารถตรวจสอบและ 
วิเคราะห์ข้อมูลแบบ Real-Time ซึ่งจะ
ช่วยให้การตัดสินใจในการจดัการภัย
พิบัติและการซ่อมแซมถนนมี
ประสทิธิภาพมากขึน้ 

ประหยัดเวลาและงบประมาณ 

- ลดเวลาในการตรวจสอบพืน้ทีจ่าก
ผู้ปฏิบตัิงานและเจา้หนา้ที ่

- ประหยัดงบประมาณในการซ่อมแซมและ
ป้องกันความเสียหายลว่งหนา้ 

สภาพอากาศทีร่นุแรง 

- โดรนยังคงมีข้อจำกัดในเรื่องของการ
บินใน สภาพอากาศที่รนุแรง เช่น  
ฝนตกหนักหรือลมแรง ซึ่งส่งผลต่อ
ความแม่นยำของข้อมลูและความ
ปลอดภัยในการบนิ แนะนำให้พัฒนา
หรือใช้โดรนรุ่นที่ทนทานต่อสภาพ
อากาศรนุแรง เพื่อเพิม่ประสิทธภิาพ 
ในการปฏิบัติงาน 

ประหยัดงบประมาณในการซ่อมแซมและ
ป้องกันความเสียหาย 

- โดรนสามารถตรวจสอบความเสียหาย
ไดโ้ดยไมต่้องใหเ้จา้หนา้ที่เข้าพืน้ที่
เสีย่ง 

- ประหยัดคา่ใช้จ่ายในการตรวจสอบ
และซ่อมแซม ตัวอย่างในโครงการ
เช่น การตรวจสอบดนิสไลด์บน
เสน้ทาง ทล.105 และ ทล.12 
สามารถทำไดโ้ดยไม่ต้องใช้กำลังคน

การพัฒนาแพลตฟอรม์ AeroSync Portal 

- AeroSync Portal เป็นเครื่องมอืที่ช่วย
ในการจดัการและ วเิคราะห์ข้อมลู  
ที่โดรนรวบรวมมาได้ ควรขยายการใช้
งานใหส้ามารถ เช่ือมต่อข้อมลู ระหว่าง
หน่วยงานต่าง ๆ  ภายในกรมทางหลวง 
เช่น ศูนย์ขอ้มลูภมูิประเทศและ
การจราจร เพื่อให้ข้อมลูทุกส่วน
สอดคล้องกันและสามารถวางแผนแก้ไข
ปัญหาได้แม่นยำ 
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อุปกรณ์/เทคโนโลยี ข้อดี ข้อจำกัด ประโยชน์ในการใช้งาน ข้อเสนอแนะ 
จำนวนมาก และลดคา่ใช้จ่ายในการ
ดำเนินงาน 

• ขยายขีดความสามารถ 

- ในด้านของแพลทฟอรม์โดรนสามารถ
ขยายการใช้งานเพื่อครอบคลมุพื้นที ่
ที่เข้าถึงยากและเพิ่มความปลอดภัยให้กับ
ผู้ปฏิบตัิงาน 

• การวิเคราะห์ข้อมลูดว้ย AI 

- แม้ว่า AI จะสามารถวิเคราะห์ข้อมลูได้
อย่างรวดเร็ว แต่การพัฒนา  
การประมวลผลเชิงลึกดว้ย Machine 
Learning และ การวเิคราะห์ข้อมลู
ภูมิศาสตร์แบบละเอียด ยังสามารถ
พัฒนาใหด้ีขึ้นในอนาคต เพื่อรองรับ
ข้อมูลที่ซบัซ้อนมากขึ้นและเพิ่มความ
แม่นยำในการคาดการณ ์

• เพิ่มความปลอดภัยให้กบัเจ้าหน้าที่
และประชาชน 

- โดรนสามารถสำรวจพื้นที่ท่ีอันตราย
ไดโ้ดยไมต่้องเสีย่งต่อชีวติของ
เจ้าหน้าที่ ตัวอยา่งเช่น การใช้โดรน
สำรวจเส้นทางที่ดนิสไลด์ทำให ้
กรมทางหลวงทราบถึง สภาพพื้นที ่
ที่เสีย่งต่อการถล่มเพิ่มเตมิ  
และสามารถปดิถนนเพื่อป้องกัน 
การเกดิอุบัตเิหตุต่อประชาชนได ้

• ขยายการใช้งานโดรนในการตรวจสอบ
โครงสรา้งพื้นฐาน 

- โดรนควรมกีารนำไปใช้ในงานตรวจสอบ
โครงสรา้งพื้นฐาน เช่น สะพาน ถนน 
และอุโมงค์ เพื่อทำการตรวจสอบความ
ปลอดภัยอย่างสมำ่เสมอและรวดเร็วขึ้น 
โดยเฉพาะในพื้นที่ท่ีเขา้ถึงยากหรือเสี่ยง
อันตราย การใช้โดรนจะช่วยลดความ
เสีย่งและเวลาในการทำงาน 

  • สนับสนุนการตดัสินใจเชิงกลยทุธ์ท่ี
แม่นยำขึ้น 

- ข้อมูลทีไ่ดจ้ากการสำรวจของโดรน 
ช่วยให้กรมทางหลวงสามารถ 
วิเคราะห์และวางแผนเชิงกลยุทธ์  
ในการบริหารจัดการถนนและ
โครงสรา้งพื้นฐานไดด้ียิ่งขึ้น เช่น  
การวิเคราะหส์ภาพถนนที่เสียหายซึ่ง
ต้องการการซ่อมแซมเร่งด่วนหรือการ
ป้องกันการเกิดดินสไลด์ในอนาคต 

• การฝึกอบรมบคุลากรและการขยาย
การใช้งานในภูมภิาค 

- การจัดฝึกอบรมเจา้หนา้ที่ใหส้ามารถ
ควบคมุโดรนและใช้งานระบบวเิคราะห์
ข้อมูลทีเ่กี่ยวข้องจะช่วยให้กรมทางหลวง
มีความพร้อมในการปฏิบตัิงานในระดับ
ท้องถิ่นมากขึ้น ซึ่งจะเพิม่ประสิทธภิาพ
การตรวจสอบและแกไ้ขปัญหาในระดับ
ภูมิภาค 
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อุปกรณ์/เทคโนโลยี ข้อดี ข้อจำกัด ประโยชน์ในการใช้งาน ข้อเสนอแนะ 
  • ผลกระทบทางเศรษฐกจิในระยะ

ยาว 

- การลดจำนวนอุบัตเิหตุและการ
ป้องกันความเสียหายของถนนใน
ระยะยาวช่วย ลดคา่ใช้จ่ายในการ
ซ่อมแซมถนนและรักษาโครงสรา้ง
พื้นฐาน ตัวอยา่งเช่น การปอ้งกัน
ถนนจากนำ้ท่วมโดยการตรวจสอบ
แนวกระแสน้ำ ทำใหส้ามารถวางแนว
ป้องกันถนนล่วงหน้า ลดความ
เสยีหายที่อาจเกดิขึ้นในอนาคต 

• การเช่ือมโยงโดรนกบัเทคโนโลยี AI 
และ Machine Learning: 

- ในอนาคตการเช่ือมโยงข้อมลูจากโดรน
กับระบบ AI และ Machine Learning 
จะช่วยในการวิเคราะห์เชิงลึก เช่น  
การคาดการณค์วามเสีย่งของดินสไลด์
หรือการเสื่อมสภาพของโครงสร้าง
พื้นฐาน ทำใหส้ามารถวางแผนการซอ่ม
บำรุงและป้องกันความเสียหายได้
ล่วงหนา้ 

   • เพิ่มการใช้งานในงานกู้ภัยและบรรเทา
สาธารณภยั 

- โดรนจะถูกใช้มากขึ้นในสถานการณ์  
ภัยพิบัติ เช่น นำ้ท่วม ดินสไลด์ และ
อุบัติเหตุรนุแรง เพื่อตรวจสอบและส่ง
ข้อมูลให้ทีมกู้ภยัเข้าถึงพื้นทีไ่ด้อย่าง
รวดเร็วและปลอดภัย 

- แนวทางเหลา่นี้จะช่วยเพิม่ประสิทธภิาพ
ในการทำงานของกรมทางหลวงใหสู้งขึ้น 
ลดความเสี่ยงและคา่ใช้จ่ายในการ
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อุปกรณ์/เทคโนโลยี ข้อดี ข้อจำกัด ประโยชน์ในการใช้งาน ข้อเสนอแนะ 
บำรุงรักษาโครงสร้างพื้นฐาน และ
ยกระดับการจดัการภยัพิบัติในอนาคต 

อุปกรณ์ระบบติดตาม
และถ่ายทอดสด 

• การรายงานสถานการณภ์ัยพิบัติแบบ 
Real-Time เมื่อใช้งาน รวมไปถึงการ
รับทราบข้อมลูที่จำเปน็ในการ
ปฏิบัติงาน 

- อุปกรณส์ามารถส่งข้อมลูภาพ วิดโีอ 
พิกัดที่เกดิเหตกุารณ ์มายังเจ้าหน้าที่
ส่วนกลางที่มรีะบบจดัการอุปกรณ์ได้
อย่าง Real-Time หากมีการเปดิใช้งาน 

- ส่วนกลางสามารถทราบข้อมลูทีจ่ำเป็นใน
การจัดการภยัพิบัติ สำหรับนำไป
ประสานงานเพื่อดำเนินการต่อได ้

• การทำงานของระบบและการรองรบั
ของอุปกรณ ์โดยอปุกรณจ์ะสามารถ
ส่งข้อมลูภาพ วดิีโอ พิกัดทีเ่กิด
เหตุการณไ์ปยังส่วนกลางที่มรีะบบ 
ในการจดัการอปุกรณเ์ท่านัน้ 
เนื่องจากป้องกนัการจดัการอุปกรณ์
จากผู้ทีไ่ม่มสีิทธิ์ในการจดัการ  
และเพื่อใหเ้ป็นการประสานงานและ
ส่งข้อมลูที่น่าเช่ือถือจากทาง
ส่วนกลางไปยังหน่วยงานทีเ่กีย่วข้อง
ให้แก้ไขสถานการณ์ดังกล่าว หรือ
สื่อสารข้อมลูไปยังผูบ้รหิาร 

• การเกบ็ข้อมลูที่แมน่ยำ อุปกรณ์
สามารถบันทึกเหตุการณ์ที่เกดิขึ้น
จริง ช่วยในการตรวจสอบ
เหตุการณ์แบบ Real-Time หรือ
ย้อนหลัง ในการประสานงานแก้ไข
สถานการณ์ หรือวเิคราะหห์รอื
คาดการณ์ภยัพิบัตไิด้  

• การบูรณาการระบบข้อมลูกลาง (DOH 
Incident Command Center) และ
อุปกรณ์อื่น ๆ  ที่ใช้ในการดำเนินงาน
ด้านภัยพิบัต ิโดยในอนาคตควรพัฒนา
ระบบข้อมลูจากอุปกรณ์ใหส้ามารถใช้
ร่วมกบัข้อมลู 
อื่น ๆ จะทำใหส้ามารถสนับสนุน 
การตดัสินใจและการดำเนนิงานของ
เจ้าหน้าทีส่่วนกลาง และเจ้าหน้าที ่
ที่เกี่ยวข้องได ้

• ความโปร่งใสในการปฏิบตัิงาน อุปกรณ์
จะช่วยบันทึกเหตุการณ์ที่เกดิขึ้น ทำให้
สามารถตรวจสอบการดำเนินงาน
ย้อนหลังของเจา้หนา้ที่ได้ รวมไปถึง
สามารถตรวจสอบเหตุการณ์ย้อนหลงั 
ที่อาจนำไปวเิคราะหห์รือคาดการณภ์ัย
พิบัติได ้

• อาจมกีารละเมิดสิทธิ์หรือความเป็น
ส่วนตัวในการบันทึกภาพและเสียง
ความเป็นสว่นตวัของผู้ที่ถูกบันทึก 
ซึ่งอาจจะต้องระมดัระวังในการใช้งาน
ข้อมูลดังกล่าว 
 

• ปรับปรุงการทำงานของเจา้หนา้ที ่
โดยข้อมลูจากอุปกรณส์ามารถใช้ใน
การวิเคราะห์วิธีการทำงาน และ
ปรับปรุงการฝึกอบรมเจา้หนา้ที ่
รวมไปถึงเป็นสิ่งกระตุ้นในการ
ดำเนินงานของเจา้หนา้ที ่

• การสนบัสนุนการใช้งานอุปกรณ์ 
เนื่องจากกรมทางหลวงมีสำนัก 
ทางหลวง 18 เขต จึงควรกระจาย
อุปกรณ์ในการใช้งานให้ทั่วถึง เพื่อให้
ทราบข้อมลูทีเ่กิดขึ้นได้ครอบคลุม 
ทุกพื้นที่ทางหลวง 

• เสรมิสร้างความไว้วางใจในการ
ปฏิบัติงาน การใช้อุปกรณด์ังกล่าว  

• อายุการใช้งานและการบำรุงรักษา 
สำหรบัอุปกรณ์ อาจมีคา่ใช้จ่ายใน

• ป้องกันความขดัแย้งทางกฎหมาย 
การมีหลักฐานชัดเจนจากกล้อง

• การฝึกอบรมบคุลากร ควรมกีาร 
จัดฝกึอบรมเจ้าหน้าที่ใหส้ามารถใช้
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อุปกรณ์/เทคโนโลยี ข้อดี ข้อจำกัด ประโยชน์ในการใช้งาน ข้อเสนอแนะ 
ช่วยเพิม่ความไวว้างใจจากประชาชนต่อ
หน่วยงานวา่มีความมุ่งมัน่และตั้งใจ 
ในการปฏิบัติงานทีล่ดหรอืป้องกัน 
ความเสยีหายทีเ่กิดจากภยัพิบัตไิด ้

การ บำรุงรกัษาหรอืการเปลี่ยน
อุปกรณ์บางสว่นเพื่อใหส้ามารถใช้
งานได้ตอ่เนื่องขึน้  

สามารถช่วยลดข้อขัดแย้งในทาง
กฎหมายที่อาจเกดิขึ้นจาก
เหตุการณไ์ม่ชัดเจน 

งานอุปกรณ์ เพื่อความมีประสิทธภิาพ
และถูกตอ้งในการส่งข้อมลู 

• เสรมิความปลอดภยัของเจ้าหน้าทีท่ี่
ปฏิบัติงาน เนื่องจากอปุกรณส์ามารถ
ช่วยบันทึกสถานการณ์ที่อาจเกิดความ
เสีย่งได้ ทำใหส้่วนกลางสามารถใช้เพื่อ
ปรับปรุงมาตรการความปลอดภัย
สำหรบัเจ้าหนา้ที่และประชาชนใน
อนาคต 

• ความถี่ในการจดัเกบ็ข้อมลู อาจจะ
ต้องมีการเคลยีรห์รือทำความสะอาด
ข้อมูลที่มกีารเก็บและไมไ่ด้ใช้งาน
แล้ว เพื่อใหป้ระหยดัและเพิม่เนื้อที่ใน
การจัดเก็บขอ้มลูมากขึ้น รวมไปถึง
หากไมม่รีะบบการจัดการที่ดี อาจเกดิ
ปัญหาการสญูหายของข้อมลูหรือ
ข้อมูลไมเ่พยีงพอ 

 • ควรมีการปรบัปรุงหรอืพัฒนาฟังก์ชัน 
ระบบ ในการทำงานของอุปกรณ์
เพิ่มเตมิ เพื่อใหส้ามารถใช้งานได้อยา่ง
มีประสิทธภิาพ และสนบัสนนุการ
ทำงานของเจ้าหน้าทีม่ากยิ่งขึ้น 

 • การบันทึกข้อมลูของอุปกรณ์อาจจะ
ไมส่ามารถบันทึกเหตุการณ์ทั้งหมด
ได้ชดัเจน เนื่องจากมุมกล้องหรอื
สภาพแสงไม่เอื้ออำนวย 

  

 • สัญญาณอินเทอรเ์นต็หรอืไวไฟในการ
ดำเนินงาน อาจมีผลในการต้องการสง่
ข้อมูล (Streaming) แบบ Real-Time 
แต่ตัวอปุกรณส์ามารถเกบ็บันทึก
ข้อมูลและตรวจสอบย้อนหลังได ้

  

สำหรับข้อมูลการสำรวจและการวิเคราะห์ข้อมูลของเทคโนโลยีอากาศยานไร้คนขับอัตโนมัติ (UAV) สามารถดูรายละเอียดเพิ่มเติมได้ในภาคผนวก ข 
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บทที่ 5  
การปรับปรงุระบบศูนยบ์ัญชาการ กรมทางหลวง 

 
❖ การปรับปรุงระบบศูนย์บัญชาการ กรมทางหลวงให้สามารถใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 
❖ พัฒนาระบบข้อมูลสารสนเทศเพื่อการบริหารอัจฉริยะ (Business Intelligence : BI) สําหรับระบบ

ส่วนกลางศูนย์บัญชาการ กรมทางหลวง 
❖ การจัดหาอุปกรณ์และระบบการให้บริการข้อมูล 
 

5.1 การปรับปรุงระบบศูนย์บัญชาการ กรมทางหลวงให้สามารถใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ
มากยิ่งขึ้น 

ที่ปรึกษาได้ออกแบบแนวทางการปรับปรุงและพัฒนาระบบศูนย์บัญชาการ กรมทางหลวง ให้สามารถใช้
งานได้อย่างมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น โดยดำเนินการปรับปรุงและพัฒนาระบบในภาพรวมตามกรอบแนวคิด
การดำเนินงานในบทที่ 2 จึงไดแ้บ่งการปรับปรุงและพัฒนาระบบศูนย์บัญชาการกรมทางหลวงออกเป็น 4 ส่วน 
ได้แก่ 

• ส่วนที่ 1 แหล่งข้อมูล (Data Source) 
แหล่งข้อมูลจากระบบต่าง ๆ ที่เชื่อมโยงข้อมูลเข้ามายังระบบศูนย์บัญชาการฯ เพื่อบูรณาการขอ้มูล 

โดยเป็นการนำข้อมูลที่ได้จากการศึกษาในขอบเขตงานข้อที่ 4.1.1 และ 4.1.2 สำหรับเพิ่มศักยภาพให้ระบบ
ศูนย์บัญชาการ กรมทางหลวง โดยรายละเอียดข้อมูลที่สรุปได้แสดงอยู่ในบทท่ี 3 

• ส่วนที่ 2 ส่วนเชื่อมต่อกับฐานข้อมูล (Backend System) 
ส่วนเชื่อมต่อกับฐานข้อมูล (Backend System) คือ ส่วนการพัฒนาระบบและการพัฒนาชุดคำสั่ง

คอมพิวเตอร์เพ่ือใช้สั่งให้ระบบประมวลผล และทำงานตามที่ออกแบบไว้ เช่น การแสดงข้อมูล การคำนวณข้อมูล
การบันทึกข้อมูล และการรับ-ส่งข้อมูล ภายในหรือระหว่างระบบ เป็นต้น โดยกิจกรรมหลัก ๆ ของส่วนงานนี้ 
เป็นตัวกลางเชื่อมโยงการทำงานระหว่างส่วนติดต่อผู้ใช้งาน (Frontend System) และฐานข้อมูล (Database) 

• ส่วนที่ 3 ส่วนติดต่อกับผู้ใช้งาน (Frontend System) 
ระบบงานต่าง ๆ ที่มีการตอบสนองต่อการทำงานของผู้ใช้งาน เช่น การเข้าสู่ระบบ ระบบสารสนเทศ

เพ่ือการบริหาร ระบบวิเคราะห์เชิงพื้นที่ ระบบออกรายงาน และระบบอื่น ๆ ที่พัฒนาขึ้นในส่วนการดำเนินการ
ระยะที่ 2 ทั้งหมด ซึ่งจะแสดงผลข้อมูลต่าง ๆ ตามที่ผู้ใช้เรียกดูข้อมูลหรือสั่งการให้ทำงานตามความสามารถ
ของระบบ 

• ส่วนที่ 4 ส่วนติดต่อกับระบบภายนอก (External System) 
ส่วนของการกำหนดรูปแบบการเชื ่อมโยงข้อมูลจากระบบศูนย์บัญชาการฯ เพื ่อส่งข้อมูลหรือ

ให้บริการข้อมูลแก่ระบบอื่น ๆ ที่ขอเชื่อมโยงข้อมูลเพื่อนำไปใช้ตามพันธกิจของหน่วยงาน 
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จากการเข้าสำรวจความพร้อมของหน่วยงานภายในกรมทางหลวงข้างต้น ที่ปรึกษาสามารถสรุปผล
ข้อมูลที่มีความพร้อมในการเชื่อมโยงข้อมูลได้ดังตารางที่ 3.1-3  

ตัวอย่างผลการดำเนินการปรับปรุงระบบศูนย์บัญชาการ กรมทางหลวง ให้สามารถใช้งานได้อย่าง 
มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น ดังนี้ 

ระบบสื่อสารแบบทันเหตุการณ์ เพื่อมาแสดงผลหน้าระบบสื่อสารแบบทันเหตุการณ์ โดยสามารถ
แสดงภาพ เสียง พร้อมพิกัดปัจจุบันของเจ้าหน้าที ่ผู ้ปฏิบัติงาน และสามารถสื ่อสาร ระหว่างเจ้าหน้าที่
ผู้ปฏิบัติงาน) กับ เจ้าหน้าที่ศูนย์บัญชาการ กรมทางหลวง ได้อย่างมีประสิทธิภาพได้ 

 
รูปที่ 5.1-1 ตัวอย่างฟังก์ชันระบบส่ือสารแบบทันเหตุการณ์  

ระบบการติดตามการทำงานของเจ้าหน้าที่ผู้ปฏิบัติงาน เพื่อการรายงานสถานการณ์ แบบทันกาล 
(Real-Time) ในอุปกรณ์หรือเทคโนโลยีที ่มีความสามารถในการสื ่อสาร ระหว่างเจ้าหน้าที ่หน้างานกับ
เจ้าหน้าที่ศูนย์บัญชาการ กรมทางหลวง 
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รูปที่ 5.1-2 ภาพแสดงข้อมูลตำแหน่งภัยพิบัติและข้อมูลต่าง ๆ รอบบริเวณที่มีเหตุการณ์เกิดขึ้นหรือสนใจ 

ที ่ปร ึกษาได้พัฒนาการหน้าจอแสดงผลติดต่อผู ้ใช้งานโดยสามารถเลือกเหตุการณ์ที ่ เก ิดขึ้น  
และมีการ Streaming จากอุปกรณ์ เช่น อุปกรณ์ระบบติดตามและถ่ายทอดสด เทคโนโลยีอากาศยานไร้คนขับ
อัตโนมัต ิ (UAV) เป ็นต ้น โดยเมื ่อม ีการใช ้งานหรือเป ิดอุปกรณ์ จะสามารถ Streaming ภาพไปยัง 
ระบบศูนย์บัญชาการได้ นอกจากนี้ระบบยังสามารถเชื่อมต่อข้อมูล Streaming จากผลการศึกษาสำหรับ 
แสดงภาพ ณ เวลาจริง ที่อาจจะใกล้เคียงกับบริเวณที่มีเกิดภัยพิบัติหรือสถานการณ์ฉุกเฉินต่าง ๆ ทำให้
สนับสนุนการตัดสินใจของเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้องหรือเป็นตัวช่วยในการประเมินความสามารถในการเดินทาง 
เพ่ือเดินทางเข้าสู่จุดหรือบริเวณท่ีมีสถานการณ์เกิดข้ึนได้อย่างทันท่วงทีได้ 

 
รูปที่ 5.1-3 หน้าจอแสดงผลภาพจากกล้อง CCTV ที่ได้จากระบบภายนอกกรมทางหลวง 
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5.2 พัฒนาระบบข้อมูลสารสนเทศเพื่อการบริหารอัจฉริยะ (Business Intelligence : BI) สําหรับ
ระบบส่วนกลางศูนย์บัญชาการ กรมทางหลวง 

ที่ปรึกษานำเสนอการพัฒนาระบบข้อมูลสารสนเทศเพ่ือการบริหารอัจฉริยะ (Business Intelligence : BI) 
สำหรับระบบส่วนกลางศูนย์บัญชาการ กรมทางหลวง โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

• แนวคิดในการเลือกใช้ข้อมูล 
ที่ปรึกษานำเสนอแนวคิด “การเดินทางของประชาชน” โดยมองจากมุมมองของประชาชนผู้ใช้

เส้นทาง ซึ่งต้องการข้อมูลที่ครบถ้วนและเป็นประโยชน์ในการวางแผนการเดินทาง ในขณะเดียวกัน  
กรมทางหลวง โดยเฉพาะหน่วยงานที่เกี ่ยวข้องกับศูนย์บัญชาการกลาง จำเป็นต้องพิจารณาและ
คัดเลือกข้อมูลที่มีความเหมาะสม เพื่อให้ประชาชนสามารถใช้ประโยชน์จากข้อมูลในการตัดสินใจ
เดินทางช่วยให้ประชาชนสามารถเดินทางได้อย่างราบรื ่นและปลอดภัย  ที ่ปรึกษาได้รวบรวมและ
วิเคราะห์ในมุมมองการเดินทางของประชาชนพบว่าข้อมูลที่เหมาะสม ได้แก่ ข้อมูลภัยพิบัติ และการปิด
ช่องจราจร ที่ได้รับจากระบบ HDMS โดยมีรายการข้อมูลที่สำคัญ ดังนี้ 

(1) ข้อมูลวันที่เริ่มต้นเหตุการณ์ 
(2) ข้อมูลวันที่สิ้นสุดเหตุการณ์ 
(3) ข้อมูลสถานะปัจจุบันของเหตุการณ์ 
(4) ข้อมูลประเภทเหตุการณ์ 
(5) ข้อมูลตำแหน่งที่เกิดเหตุการณ์ 
(6) ข้อมูลทางหลวงที่เกิดเหตุการณ์ 
(7) ข้อมูลตอนควบคุมท่ีเกิดเหตุการณ์ 
(8) ข้อมูลภูมิภาค จังหวัด อำเภอ ตำบล ทีเกิดเหตุการณ์ 
(9) สถานะเส้นทางที่ผ่านได้/ไม่ได้ 

• แนวคิดในการออกแบบ 
การออกแบบรายงานติดตามสถานการณ์ภัยพิบัติที่ปรึกษาได้คำนึงถึงการสื่อสารที่มีประสิทธิภาพ

กับประชาชนผู้ใช้เส้นทาง โดยมุ่งเน้นให้ข้อมูลเกี่ยวกับสถานการณ์ภัยพิบัติสามารถเข้าใจได้ง่ายและตรง
ประเด็น โดยที่ปรึกษาได้นำเสนอแนวคิดการออกแบบการแสดงผลข้อมูลใน 4 ประเด็นสำคัญ ดังนี้ 

1. ความชัดเจน (Clarity) ที่ปรึกษานำเสนอข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับภัยพิบัติอย่างชัดเจนและ
เข้าใจง่าย เพื่อให้ประชาชนผู้ใช้เส้นทางสามารถรับรู้ถึงตำแหน่งที่เกิดเหตุการณ์ภัยพิบตัิ 
และการปิดช่องทาง เป็นต้น  

2. การสื่อความหมายที่ถูกต้อง (Accuracy of Representation) ข้อมูลที่นำมาเสนอได้รับ
จากระบบ HDMS ซึ่งมีความถูกต้องและแม่นยำ ช่วยให้ประชาชนสามารถเข้าใจและ
ตอบสนองต่อสถานการณ์ได้อย่างเหมาะสม 

3. การใช้ส ีและองค์ประกอบภาพ (Use of Color and Visual Elements) ที ่ปร ึกษา
เลือกใช้สีและองค์ประกอบภาพที่ส่งผลต่อการรับรู้และการตัดสินใจของประชาชนผู้ใช้
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เส้นทางในสถานการณ์ที่มีความตึงเครียด เช่น สีแดงแสดงถึงเส้นทางที่ไม่สามารถผ่านได้ 
และสีน้ำตาลแสดงถึงข้อมูลที่เก่ียวกับดินโคลนถล่ม เป็นต้น 

4. ความง่ายในการใช้งาน (Usability) ที่ปรึกษาได้ออกแบบในส่วนตัวกรองข้อมูลเพื่อให้
ประชาชนผู้ใช้เส้นทางสามารถกรองข้อมูลให้ตรงกับความต้องการได้ 

การออกแบบรายงานการติดตามสถานการณ์ภัยพิบัติใน Power BI เป็นการนำเสนอข้อมูลเพื ่อให้
ประชาชนผู้ใช้เส้นทางสามารถติดตามสถานการณ์เกี่ยวกับภัยพิบัติในรูปแบบที่เข้าใจง่ายโดยตัวอย่างการ
ออกแบบจะแสดงดังรูปที่ 5.2-1 

 
รูปที่ 5.2-1 หน้าจอการออกแบบรายงานการติดตามสถานการณ์ภัยพิบัติ 

 
 
 
 
 
 
จากภาพการออกแบบรายงานการติดตามสถานการณ์ภัยพิบัติสามารถแบ่งออกเป็น 5 ส่วน ได้แก่ 
1. ส่วนการแสดงผลในรูปแบบแผนที่ (Map) เป็นการนำเสนอข้อมูลเชิงพื้นที่เพื่อแสดงตำแหน่ง

ตามพิกัดภูมิศาสตร์ เช่น ละติจูด และลองจิจูด ของการเกิดสถานการณ์ภัยพิบัติ 
2. ส่วนการแสดงผลในรูปแบบการ์ดแสดงจำนวน  (Card) เป็นการนำเสนอข้อมูลจำนวน

สถานการณ์ภัยพิบัติที่เกิดขึ้นโดยแยกตามภัยพิบัติดังนี้ (1) ไฟป่าและหมอกควัน (2) ดินโคลน
ถล่ม (3) วาตภัย (4) อุทกภัย 

 1 

 2 

 3 

 4 

 5 
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3. ส่วนการแสดงผลในรูปแบบตารางข้อมูล (Table) เป็นการนำเสนอข้อมูลตารางประกอบด้วย
แถวและคอลัมน์ ซึ่งจะแสดงรายละเอียดข้อมูลดังนี้ (1) เส้นทาง (2) เหตุการณ์ (3) ตำบล (4)  
อำเภอ (5) จังหวัด 

4. ส่วนตัวกรองข้อมูล (Filter) เป็นตัวช่วยให้ผู้ใช้งานสามารถปรับแต่งและแยกข้อมูลให้ตรงกับ
ความต้องการโดยผู้ใช้งานสามารถกรองข้อมูลได้ดังนี้ (1) วันเดือนปี (2) ภูมิภาค (3) จังหวัด 
(4) อำเภอ (5) ตำบล (6) ภัยพิบัต ิ(7) การผ่านทาง 

5. ส่วนแสดงข้อมูลสถานะของเส้นทาง เช่นจำนวนเส้นทางที่ผ่านได้ จำนวนเส้นทางที่ผ่านไม่
สะดวก และจำนวนเส้นทางที่ผ่านไม่ได้ 

5.3 การจัดหาอุปกรณ์และระบบการให้บริการข้อมูล 

ที่ปรึกษาได้ดำเนินการจัดซื้อ ติดตั้ง รวมไปถึงทดสอบอุปกรณ์และโปรแกรมสนับสนุนสำหรับใช้ในการ
ดำเนินงาน โดยมีรายการประกอบด้วย 10 รายการ ดังแสดงในตารางที่ 5.3-1 

ตารางท่ี 5.3-1 แสดงรายการคุณลักษณะอุปกรณ์ และระบบการให้บริการข้อมูล 

ลำดับ รายการคุณลักษณะอุปกรณ์ และระบบการให้บริการข้อมูล จำนวน หน่วย 

1 เครื่องคอมพิวเตอร์ สำหรับประมวลผล  1 เครื่อง 
2 ชุดโปรแกรมระบบปฏิบัติการสำหรับเครื ่องคอมพิวเตอร์ ที ่มีลิขสิทธิ ์ถูกต้องตาม

กฎหมาย  
1 ชุด 

3 ชุดโปรแกรมจัดการสำนักงาน ที่มีลิขสิทธ์ิถูกต้องตามกฎหมาย 1 ชุด 

4 ชุดโปรแกรม Streaming License  1 ชุด 
5 ชุดโปรแกรมระบบข้อมูลสารสนเทศเพื่อการบริหารอัจฉริยะ (Business Intelligence) 

ระยะเวลา 30 เดือน 
10 ชุด 

6 ค่าบริการอินเตอร์เน็ต ( Internet) อุปกรณ์ระบบติดตามและถ่ายทอดสดสำหรับ
เชื่อมต่อเพื่อแสดงภาพหรือวิดีโอการปฏิบัติงานแบบทันเหตุการณ์ เป็นเวลา 30 เดือน 

30 ชุด 

7 อุปกรณ์ระบบติดตามและถ่ายทอดสด 30 ชุด 
8 การใช ้บร ิการระบบ Cloud Server แบบที ่  2 สำหร ับใช ้งานและพัฒนาระบบ 

ระยะเวลา 18 เดือน (ชุดละ 9 เดือน) 
2 ชุด 

9 การใช้บริการระบบ Cloud Server แบบที่ 2 สำหรับระบบสื่อสารแบบทันเหตุการณ์
และระบบติดตาม ระยะเวลา 150 เดือน (ชุดละ 30 เดือน) 

5 ชุด 

10 การใช้บริการระบบ Cloud Server แบบที่ 2 สำหรับระบบข้อมูลสารสนเทศเพื่อการ
บริหารอัจฉริยะ (Business Intelligence) ระยะเวลา 60 เดือน (ชุดละ 30 เดือน) 

2 ชุด 
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บทที่ 6  
การสัมมนาถ่ายทอดความรู้  

 
❖ การสัมมนาถ่ายทอดความรู้ 
 

6.1 การสัมมนาถ่ายทอดความรู้ 

ที่ปรึกษาได้ดำเนินการจัดสัมมนาถ่ายทอดความรู้ให้เจ้าหน้าที่กรมทางหลวง โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือ
เพ่ิมพูนความรู้ ความเข้าใจ พัฒนาทักษะ และเสริมสร้างสมรรถนะในการปฏิบัติงานให้เจ้าหน้าที่กรมทางหลวง 
โดยการนำเสนอข้อมูลที่เชื่อมโยงจากระบบต่าง ๆ ทั้งภายในกรมทางหลวงและภายนอกรมทางหลวง เพื่อใช้
สนับสนุน รวมถึงใช้งานร่วมกับเทคโนโลยีที่นำมาใช้ในโครงการอันได้แก่ กล้องติดตัว (Body Camera) และ
อากาศยานไร้คนขับ(UAV) เนื้อหาการสัมมนาประกอบด้วยภาคทฤษฎีและภาคปฏิบัติ ในวันศุกร์ที่ 25 ต ุลาคม 
2567 เวลา 08.30 น. - 16.30 น. ณ ห้องพระพรหม ชั้น 4 โรงแรมอัศวิน แกรนด์ คอนเวนชั่น ระยะเวลาใน
การสัมมนา 1 วัน โดยมีจำนวนผู้เข้าร่วมการฝึกอบรม 112 คน ประกอบด้วย เจ้าหน้าที่กรมทางหลวงจาก
ภูมิภาคต่าง ๆ ทั่วประเทศ  

 

 

 

 
รูปที่ 6.1-1 นายกฤตยพงศ์ ศิริพลอย ผู้อำนวยการกลุ่มกำหนดกลยุทธ์และแผนงานบำรุงทาง  

กล่าวเปิดงานสัมมนา 
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รูปที่ 6.1-2 บรรยาการศการสัมมนา 

6.1.1 ข้อเสนอแนะที่ได้รับจากการสัมมนาถ่ายทอดความรู้ 
ภายหลังจากการบรรยาย และการอภิปรายและแลกเปลี่ยนความคิดเห็นต่าง ๆ ที่ปรึกษาได้ขอให้

ผู้ตอบแบบสอบถามแสดงความคิดเห็นต่อโครงการ โดยมีความเห็นดังนี้ 

• ได้ความรู ้และเพิ ่มความเข้าใจเกี ่ยวกับการเพิ ่มศักยภาพศูนย์บัญชาการ และเพ่ิม
ประสิทธิภาพในการปฏิบัติงานให้มากยิ่งขึ้น  

• ได้ความรู้และแนวทางปฏิบัติที่สามารถนำไปประยุกต์ใช้ได้จริง โดยเฉพาะอย่างยิ่งในพื้นที่  
ที่เกิดภัยพิบัติ ซึ ่งจะเป็นประโยชน์ต่อการวางแผน การจัดการ และการตอบสนองต่อ
สถานการณ์อย่างมีประสิทธิภาพ  

• ได้รับทราบถึงขั้นตอนปฏิบัติ วิธีการใช้งานอุปกรณ์ และการรายงานสถานการณ์แบบ
เรียลไทม์อย่างครบถ้วน ซึ่งสามารถนำไปประยุกต์ใช้ในการปฏิบัติงานจริงในพื้นที่ที่เกิดภัย
พิบัติได้อย่างมีประสิทธิภาพและทันท่วงที 

• ได้เรียนรู้ปัญหาและแนวทางแก้ไข รวมถึงจุดบกพร่องของแต่ละแขวงที่เข้าร่วม และยังได้
ทราบถึงวิธีการใช้งานของอุปกรณ์ต่าง ๆ อย่างละเอียด ซึ่งจะช่วยเสริมประสิทธิภาพในการ
เตรียมความพร้อมและตอบสนองต่อสถานการณ์ภัยพิบัติในพ้ืนที่ได้อย่างเหมาะสม  

• ได้มีการนำเทคโนโลยีใหม่ ๆ เช่น โดรนและกล้อง มาใช้เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการรายงาน
และติดตามสถานการณ์ภัยพิบัติ ทำให้สามารถเก็บข้อมูลแบบเรียลไทม์และวิเคราะห์สภาพ
พ้ืนที่ได้อย่างแม่นยำยิ่งขึ้น 

ความคิดเห็น และข้อเสนอแนะด้านอ่ืน ๆ อาทิ 

• ควรมีการปรับปรุงสัญญาณของกล้องติดตัว (Body Cam) ให้มีความเสถียรมากยิ ่งขึ้น 
เพื่อให้สามารถถ่ายทอดข้อมูลและภาพจากพื้นที่ปฏิบัติงานได้อย่างต่อเนื่องและชัดเจน  
ซึ่งจะช่วยให้การติดตามสถานการณ์และการรายงานผลเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพมาก
ยิ่งขึ้น 
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• ควรพิจารณาจัดการสัมมนาในพื้นที่ส่วนภูมิภาคเพิ่มเติม เพื่อให้เจ้าหน้าที่และผู้เกี่ยวข้อง  
ในพื้นที่ห่างไกลสามารถเข้าร่วมและรับความรู้ได้อย่างทั่วถึง อันจะช่วยเสริมสร้างความ
พร้อมในการจัดการและตอบสนองต่อสถานการณ์ภัยพิบัติได้อย่างครอบคลุม  

สรุปภาพรวมในการสัมมนาครั้งนี้ได้ให้ความรู้และทักษะที่สำคัญต่อการเพ่ิมศักยภาพของศูนย์บัญชาการ
และประสิทธิภาพในการปฏิบัติงานของผู้เข้าร่วมอย่างมาก โดยเนื้อหาช่วยเสริมความเข้าใจเกี่ยวกับการวางแผน
และการจัดการสถานการณ์ภัยพิบัติ ตลอดจนการตอบสนองต่อสถานการณ์จริงอย่างมีประสิทธิภาพ ผู้เข้าร่วม
ได้รับความรู้และแนวทางปฏิบัติที่สามารถนำไปประยุกต์ใช้ได้จริง โดยเฉพาะในพื้นที่ที่เกิดภัยพิบัติ ซึ่งสามารถ
ช่วยเพ่ิมประสิทธิภาพและความพร้อมในการทำงานของกรมทางหลวงให้มีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น 

6.1.2 สรุปผลการประเมินความพึงพอใจผู้เข้ารับการฝึกอบรม 
สรุปผลการประเมินความพึงพอใจผู้เข้าร่วมการสัมมนาและถ่ายทอดความรู้ เรื่อง โครงการศึกษา

การเพิ่มศักยภาพศูนย์บัญชาการกรมทางหลวง ระยะที่ 2 มีผู้ตอบแบบสอบถาม เพื่อแสดงความคิดเห็นเกี่ยวกับ
การฝึกอบรม จำนวน 115 คน 
 

 

ลำดับ ข้อเสนอแนะอืน่ ๆ 
๑ สามารถนำสามารถนำไปประยุกต์ใช้ในพื้นที่ท่ีเกิดภัยพิบัติจริงได้ครับ 
๒ ได้รับรู้ถึงข้อมูลของเครื่องมือใหม่ ๆ ที่เอามาปรับใช้กับหน้างานจริงได้ 
๓ รู้ปัญหาการแก้ไข จุดบกพร่องของแต่ละแขวงที่เข้าร่วมงาน และได้รู้วิธีการใช้งานของอุปกรณ์ 
๔ เปิดมุมมองใหม่ๆ ได้ความรู้เพิ่มขึ้น 
๕ แนะนำเรื่องการใช้ไฟป่าที่ประสานงานจริง 
๖ ระยะเวลาสั้นไป ควรไปตามเขตแขวงด้วย 
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❖ สรุปภาพรวมการดำเนินงาน และแผนการดำเนินงานถัดไป 

 
7.1 สรุปภาพรวมของการดำเนินงานและแผนการดำเนินงานถัดไป 

จากการดำเนินงานโครงการศึกษาการเพิ ่มศักยภาพศูนย์บ ัญชาการกรมทางหลวง ระยะที ่ 1  
ทำให้เกิดศูนย์บัญชาการเหตุการณ์ Incident Command Center (ICC) โดยวัตถุประสงค์หลักของศูนย์  
คือทำหน้าที่รวบรวม ประมวลผลข้อมูล เพื่อใช้ในการสนับสนุนการทำงานในการบริหารจัดการเหตุการณ์ภัย
พิบัติหรือสถานการณ์ฉุกเฉินต่าง ๆ ที่เกี ่ยวข้องกับภารกิจหลักของสำนักบริหารบำรุงทาง กรมทางหลวง  
และสรุปผลเพื่อนำเสนอข้อมูลที่สำคัญต่อผู้บริหาร รวมถึงหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง และเพื่อให้การดำเนินงานใน
อนาคตของศูนย์และระบบที่พัฒนาสามารถทำงานร่วมกับหน่วยงานภายนอกที่เกี่ยวข้อง จำเป็นที่ควรจะต้องมี
ข้อมูลเชิงวิเคราะห์มากยิ่งขึ้น เพ่ือให้ระบบสามารถคาดการณ์ความเสี่ยงที่จะเกิดภัยพิบัติ รวมไปถึงสามารถใช้
ในการวางแผนในการปฏิบัติงาน หรือวางแผนในการจัดสรรงบประมาณ เป็นต้น ซึ่งในการดำเนินงานระยะที่ 1 นี้ 
สามารถเชื่อมต่อข้อมูลจากระบบภายใน สร. ที่มีความพร้อมในการเชื่อมต่อข้อมูล โดยสามารถนำข้อมูลที่ได้
รับมาแสดงผลข้อมูลแบบหลายมิติร่วมกัน และเป็นข้อมูลชุดเดียวกัน เพื่อให้ผู้บริหารสามารถดูข้อมูลสรุปของ
แต่ละระบบที่เก่ียวข้องได้ในและระบบนี้  

แผนการดำเนินงานในระยะถัดไป (ระยะที่ 2) คือ ระบบที่พัฒนาขึ้นจะต้องสามารถเชื่อมต่อระบบที่มี
ความพร้อมในการเชื่อมต่อข้อมูลจากระบบของหน่วยงานที่เกี ่ยวข้องภายในกรมทางหลวง เพื่อให้ระบบ
สามารถจัดทำชุดแสดงผลวิเคราะห์และแสดงผลข้อมูลแบบหลายมิติร่วมกัน แต่เป็นการนำข้อมูลจากหน่วยงาน
ที่เก่ียวข้องภายในมาเพ่ิมความสามารถในการวิเคราะห์ เช่น ข้อมูลจากภารกิจอ่ืน ๆ ในพ้ืนที่ รวมไปถึงสามารถ
รับ-ส่งข้อมูลไปยังหน่วยงานในพื้นที่ที่เกิดภัยพิบัติเพื่อสนับสนุนการทำงานด้วยการรายงานเหตุดังกล่าวแบบ 
Real time จากเทคโนโลยีและระบบที่เกี่ยวข้อง โดยการเพิ่มช่องทางในการสื่อสารและให้บริการข้อมูลกับ
ประชาชนผ่านสื่อโซเชียลมิเดียได้อย่างรวดเร็ว และมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น  

สำหรับการดำเนินงานในระยะที่ 3 เนื่องจากในระยะที่ผ่านมา ได้มีการพัฒนาระบบและเชื่อมโยงข้อมูล
ระหว่างระบบบริหารงานบํารุงทางภายในสำนักบริหารบํารุงทางและข้อมูลระบบงานของหน่วยงานอื่น ๆ  
ที่เก่ียวข้องภายในกรมทางหลวง โดยการบูรณาการข้อมูลร่วมกัน จำเป็นที่จะต้องมีการเชื่อมโยงและบูรณาการ
ข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับภารกิจของศูนย์เพิ่มเติมจากระบบงานของหน่วยงานอื่น ๆ ภายนอกกรมทางหลวง เช่น 
ข้อมูลจำนวนประชากร ข้อมูลการเกิดภัยพิบัติ ข้อมูลการใช้ประโยชน์ที ่ด ิน จากกระทรวงมหาดไท  
ข้อมูลพื้นฐานที่เกี่ยวกับภัยพิบัติ จาก GISDA ข้อมูลจากกรมตำรวจ เป็นต้น รวมถึงข้อมูลจากช่องทางโซเชยีล
มิเดียที่เกี ่ยวกับสถานการณ์ภัยพิบัติและสถานการณ์ฉุกเฉิน เพื่อให้ระบบที่พัฒนาสามารถวิเคราะห์และ
แสดงผลข้อมูลแบบหลายมิติ ในระดับการคาดการณ์ความเสี่ยงที่จะเกิดภัยพิบัติ สำหรับบริการจัดการภัยพิบัติ
เพื ่อให้เกิดผลกระทบในพื้นที ่น้อยที ่สุดหรือไม่เกิดผลกระทบเลย นอกจากนี้จะนำระบบบริหารจัดการ
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ฐานข้อมูลขนาดใหญ่มาใช้สำหรับเพิ่มประสิทธิภาพการทำงานของระบบเดิมของศูนย์ให้มีประสิทธิภาพดีมาก
ยิ่งขึ้น และมีความสามารถในการประมวลผลข้อมูลที่รวดเร็วและแม่นยำ ตอบสนองต่อการดำเนินงานของศูนย์
ได้เป็นอย่างดี ทั้งนี้ชุดข้อมูลดังกล่าวยังสามารถนำไปใช้สำหรับเผยแพร่ข้อมูลสู่สาธารณะผ่านระบบแลกเปลี่ยน
ข้อมูล (Data Bus Gateway) ให้แก่หน่วยงานต่าง ๆ สำหรับนำไปศึกษา วิเคราะห์ หรือใช้ประโยชน์ในด้าน
การจัดการภัยพิบัติและสถานการณ์ฉุกเฉิน รวมถึงด้านคมนาคมขนส่งได้ต่อไปในอนาคต  


