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01 ความก้าวหน้าของงานแต่ละด้าน

หัวข้อในการน าเสนอ

02 ผลสรุปการปฏิบัติงานในช่วงทีผ่่านมา

03 บัญชีสายทางที่ท าการส ารวจ 04
รายงานเกี่ยวกับความล่าช้าและ
ปัญหา

05 สรุปผลการส่งมอบงาน
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ความก้าวหน้าของงานแต่ละด้าน01
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1. ความก้าวหน้าของงานแต่ละด้าน
กิจกรรมที่ด าเนินงาน รายละเอียด ผลการด าเนินงาน

1) พ้ืนที่การศึกษาท าการส ารวจ
โดยใช้ยานพาหนะเครื่องมือ ระยะทาง
ส ารวจไม่น้อยกว่า 39,000 กิโลเมตร 
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.1)

เลือกตามเกณฑ์ที่คณะกรรมการก าหนดไว้ ได้ระยะทาง 39,122.286  กิโลเมตร 
โดยแบ่งระยะทางส ารวจชุดเครื่องมือเลเซอร์แบบ LCMS ระยะทาง 29,081.973 กิโลเมตร 
และชุดเครื่องมือเลเซอร์แบบ Laser Profilometer ระยะทาง 10,040.313  กิโลเมตร 

ด าเนินการแล้วเสร็จ
ในรายงานเบ้ืองต้น

2) เครื่องมือเลเซอร์เพ่ือใช้ส ารวจข้อมูล
สภาพทาง ที่ปรึกษาจะต้องจัดหาชุด
อุปกรณ์ส ารวจแบบติดตั้งบนยานพาหนะ 
เพ่ือใช้ในการส ารวจและจัดท าข้อมูล
ในโครงการ 
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.2)

2.1.1 ดัชนีความขรุขระสากล (IRI และเป็นไปตามมาตรฐาน ASTM E950
2.1.2 ข้อมูลค่าความหยาบเฉลี่ยของพ้ืนผิวทาง (MPD หน่วยมิลลิเมตร) และเป็นไปตามมาตรฐาน ASTM E1845
2.1.3 ข้อมูลค่าความลึกร่องล้อ (Rutting) และได้ตามมาตรฐาน ASTM E1703
2.1.4 กล้องบันทึกภาพสภาพทางในเขตทาง
2.1.5 อุปกรณ์ถ่ายภาพผิวทาง สามารถบันทึกได้อย่างต่อเนื่องและครอบคลุมความกว้างไม่น้อยกว่า 1 ช่องจราจร
2.1.6 มีชุดอุปกรณ์วัดระยะทาง ชนิดวัดระยะทางรอบล้อ 
2.1.7 เครื่องวัดระยะทาง (DMI) เครื่องระบุพิกัดด้วยดาวเทียม (Differentials Global Position System : DGPS) 

ด าเนินการแล้วเสร็จ
ในรายงานเบ้ืองต้น

3) การส ารวจสภาพทาง
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.3)

3.1) จัดท าแผนการส ารวจและตามเกณฑ์ในการคัดเลือกสายทาง
3.2) น าเสนอแผนการส ารวจ ระยะทางไม่น้อยกว่า 39,000 กิโลเมตร
3.3) จัดเตรียมพ้ืนที่ทดสอบตามเงื่อนไขท่ีกรมทางหลวงก าหนด เช่น พื้นท่ีทางโค้ง พ้ืนที่ทางลาดชัน เป็นต้น 
เพ่ือด าเนินการส ารวจ
3.4) ด าเนินการสอบเทียบเครื่องมือ (Calibrate) ที่ใช้ในการส ารวจในพื้นที่ตัวอย่าง โดยทดสอบทั้งผิวทางลาดยาง 
และผิวทางคอนกรีต

อยู่ระหว่างก าลังด าเนินงานและรายละเอียดการ
ด าเนินการสอบเทียบเครื่องมือ (Calibrate) ครั้งท่ี 2

ในบทท่ี 2 รายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 1
ระยะทางส ารวจปัจจุบันอยู่ท่ี 36,849.985 กิโลเมตร

4) การประมวลผลข้อมูลจากการส ารวจ
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.4)

4.1) การประมวลผลข้อมูลจากชุดเครื่องมือเลเซอร์
4.2) การประมวลผลข้อมูลสภาพผิวทาง ประกอบด้วยการประมวลผลข้อมูลความเสียหาย (Surface Distress)
4.3) การประมวลผลข้อมูลภาพถ่ายถนนและสองข้างทาง ที่มีความละเอียด 1,600x1,200

อยู่ระหว่างก าลังด าเนินงาน 
ระยะทางประมวลผลข้อมูล

ระยะทาง 21,343.167 กิโลเมตร
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1. ความก้าวหน้าของงานแต่ละด้าน (ต่อ)
กิจกรรมที่ด าเนินงาน รายละเอียด ผลการด าเนินงาน

5) การจัดเก็บข้อมูลสู่ฐานข้อมูล Roadnet
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.5)

5.1) ด าเนินการตรวจสอบ ปรับปรุงและทดสอบเชื่อมโยงข้อมูล
5.2) ตรวจสอบความถูกต้องข้อมูลต าแหน่งเทียบกับแผนที่ภาพถ่ายดาวเทียม อย่างละ 2 พื้นที่ตัวอย่าง
5.3) จัดเก็บข้อมูลลงในระบบฐานข้อมูลRoadnet
5.4) การจัดเก็บข้อมูลในระบบ ต้องไม่กระทบข้อมูลเดิม

อยู่ระหว่างก าลังด าเนินงาน
ระยะทางจัดเก็บข้อมูลสู่ฐานข้อมูล
ระยะทาง 14,697.214 กิโลเมตร

6) การตรวจสอบข้อมูลการส ารวจ
ผ่านระบบ Roadnet
(ตามTOR หัวข้อที่ 4.6)

กระบวนการตรวจสอบข้อมูล
1) QC1 เน้นไปทางความครบถ้วนของข้อมูลสภาพทางและจ านวนต าแหน่งการส ารวจ
2) QC2 ความถูกต้องหลังจากมีการจัดท าข้อมูลให้อยู่ในรูปแบบของระบบฐานข้อมูล
3) QC3 กระบวนการนี้จะท าการตรวจสอบหลังจากข้ันตอนน าเข้าระบบ Roadnet
4) QC4 ตรวจสอบข้อมูลผ่านระบบโดยละเอียดทั้งความถูกต้องของค่าสภาพทางต่อภาพสองข้างทาง
5) QC5 เจ้าหน้าที่แขวงทางหลวงท าการตรวจสอบความถูกต้องของสายทางรวมทั้งทิศทางการวิ่ง จากผู้ดูแลตาม
สายทางนั้น ๆ โดยตรง

อยู่ระหว่างก าลังด าเนินงาน
โดยงวดงานความก้าวหน้าครั้งที่ 1 บทที่ 3
มีระยะทางทั้งสิ้น 5,712.883 กิโลเมตร 

7) การศึกษาและวิเคราะห์ข้อมูลทางหลวง 
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.7)

7.1) การศึกษาและวิเคราะห์ค่าความเรียบผิวทางภายหลังได้รับการซ่อมบ ารุงวิธีต่าง ๆ (Road Work Effect Model) 
7.2) การศึกษาและแปลผลการส ารวจโดยโปรแกรมบริหารบ ารุงทาง (Thailand Pavement Management 
System, TPMS) เพ่ือวิเคราะห์แผนงานซ่อมบ ารุงจากระบบวิเคราะห์ความเสียหายผิวทางแบบอัตโนมัติ (Automatic 
Detection)
7.3) การศึกษาการเปลี่ยนแปลงของความเสียหายผิวทาง (Pavement Distress) ที่ได้จากการส ารวจด้วยเครื่องมือ 
LCMS จากฐานข้อมูลในระบบ Roadnet ส านักบริหารบ ารุงทาง โดยใชแนวทางการประมวลผล
ค่าดัชนีสภาพผิวทาง (Pavement Condition Index : PCI) 

อยู่ระหว่างก าลังด าเนินงาน

8) การจัดท ารายงานแผนงานบ ารุงทาง
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.8)

8.1) แผนงานกิจกรรมบ ารุงรักษาทางหลวงเชิงกลยุทธ์
8.2) แผนงานกิจกรรมบ ารุงรักษาทางหลวงประจ าปี

รอด าเนินการ

9) การจัดท าสื่อวีดีทัศน์ประชาสัมพันธ์โครงการ   
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.9)

จัดท าวีดีทัศน์สื่อประชาสัมพันธ์โครงการฯ ความยาวรวมไม่น้อยกว่า 5 นาที รอด าเนินการ 6
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1.000.901.00
0.20 0.1 0.1
0.10 0.1
0.20 0.1 0.1
0.20 0.1 0.1
0.20 0.1 0.1
0.20 0.1 0.1
0.20 0.1 0.1
0.20 0.1 0.1
0.20 0.1 0.1
0.20 0.1 0.1
0.20 0.1 0.1
0.20 0.1 0.1
0.10 0.1 0.1
0.10 0.1 0.1
0.10 0.1 0.1

0.10 0.1 0.1

0.10 0.1 0.1
0.10 0.1 0.1

25.00
25.00
23.30
5.00 2.5 2.5
5.00 2.5 2.5
5.00 2.5 2.5
15.00 1.0 1.0 1 1.0 1.0 1.0 1 1.0 1.0 1.0 1 1.0 1.0 1.0 1
15.00 1.0 1.0 1 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8
13.30 0.2 0.6 0.41 0.5 1.2 1.7 0.69 1.7 1.3 0.8 0.75 1.0 0.9 1.6
2.50 1.3 1.3
2.50 0.8 0.8 0.84
2.50 0.8 0.8 0.84
2.50 1.3 1.3
2.50 0.8 0.8 0.84
2.50 0.8 0.8 0.84 ]

15.00
15.00
8.74
4.00 0.2 0.24 0.2 0.2 0.2 0.24 0.2 0.2 0.2 0.24 0.2 0.2 0.2 0.24 0.2 0.2 0.2
4.00 0.2 0.24 0.2 0.1 1.0 0.4 0.2 0.2 0.2 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1
2.46 0.2 0.24 0.2 0.1 1.0 0.4 0.0 0.08 0.2
4.00 0.2 0.17 0.2 0.2 0.2 0.17 0.2 0.2 0.2 0.17 0.2 0.2 0.2 0.17 0.2 0.2 0.2 0.16 0.2 0.2 0.2 0.16 0.2 0.2
4.00 0.2 0.17 0.1 0.1 0.4 0.1 0.3 0.3 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1
2.18 0.2 0.17 0.2 0.1 0.6 0.2 0.1 0.3 0.19 0.0 0.2 0.1
4.00 0.2 0.17 0.2 0.2 0.2 0.17 0.2 0.2 0.2 0.17 0.2 0.2 0.2 0.17 0.2 0.2 0.2 0.16 0.2 0.2 0.2 0.16 0.2 0.2
4.00 0.2 0.17 0.1 0.1 0.4 0.1 0.3 0.3 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1
2.46 0.2 0.17 0.0 0.1 0.4 0.1 1.3 0.08 0.2
3.00 0.2 0.17 0.2 0.2 0.2 0.17 0.2 0.2 0.2 0.17 0.2 0.2 0.2 0.16 0.2 0.2 0.2 0.16
3.00 0.2 0.2 0.1 0.1 0.3 0.2 0.3 0.3 0.2 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.05 0.1 0.1 0.1 0.055
1.64 0.2 0.17 0.1 0.1 0.3 0.2 0.1 0.2 0.14 0.0 0.1 0.1
15.00
15.00
5.40
5.00 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3
5.00 0.3 0.3 0.0 0.1 0.0 0.1 0.5 0.5 0.5 0.5 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3
2.15 0.3 0.3 0.0 0.1 0.0 0.1 0.5 0.0 0.2 0.5 0.1 0.1
2.50 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3
2.50 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3
0.00
2.50 0.2 0.2 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1
2.50 0.2 0.2 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2 0.2 0.2 0.2 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1
1.14 0.2 0.2 0.1 0.1 0.0 0.1 0.2 0.1 0.0 0.3 0.1
2.50 0.2 0.2 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1
2.50 0.2 0.2 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2 0.2 0.2 0.2 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1
1.07 0.2 0.2 0.0 0.1 0.0 0.1 0.2 0.0 0.1 0.2 0.1 0.0
2.50 0.2 0.2 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1
2.50 0.2 0.2 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2 0.2 0.2 0.2 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1
1.04 0.2 0.1 0.0 0.1 0.0 0.1 0.2 0.1 0.1 0.2 0.0 0.0

25.00
25.00
6.86
5.00 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.3 0.3 0.3 0.25
5.00 0.0 0.0 0.1 0.1 0.0 0.4 0.4 0.4 0.4 0.3 0.3 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.15 0.2 0.2
1.78 0.1 0.1 0.0 0.3 0.3 0.39 0.3 0.2 0.1
5.00 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.3 0.3 0.3 0.25
5.00 0.0 0.0 0.1 0.1 0.0 0.4 0.4 0.4 0.4 0.3 0.3 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.15 0.2 0.2
1.78 0.1 0.1 0.0 0.3 0.3 0.39 0.3 0.2 0.1
5.00 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.3 0.3 0.3 0.25
5.00 0.0 0.0 0.1 0.1 0.0 0.4 0.4 0.4 0.4 0.3 0.3 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.15 0.2 0.2
1.78 0.1 0.1 0.0 0.3 0.3 0.39 0.3 0.2 0.1
5.00 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.3 0.3 0.3 0.25
5.00 0.0 0.0 0.1 0.1 0.0 0.4 0.4 0.4 0.4 0.3 0.3 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.15 0.2 0.2
1.04 0.01 0.2 0.2 0.0 0.6
5.00 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.3 0.3 0.3 0.25
5.00 0.0 0.0 0.1 0.1 0.0 0.4 0.4 0.4 0.4 0.3 0.3 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.15 0.2 0.2
0.48 0.1 0.02 0.3

10.00
10.00
0.20
2.50 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1
2.50 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1
0.00
2.50 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1
2.50 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1
0.20 0.2
5.00 0.4 0.4 0.4 0.35 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3

5.00 0.4 0.4 0.4 0.35 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3

0.00
4.00
4.00
0.00
4.00 0.4 0.4 0.4 0.4 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3
4.00 0.4 0.4 0.4 0.4 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3
0.00
5.00
5.00
0.00
5.00 0.3 0.3 0.3 0.25 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.4 0.4 0.4 0.4
5.00 0.3 0.3 0.3 0.25 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.4 0.4 0.4 0.4
0.00

Inception report น ำส่งวันท่ี 13 ธันวำคม 2565
Progress report 1 น ำส่งวันท่ี 3 เมษำยน 2566
Progress report 2 น ำส่งวันท่ี 28 เมษำยน 2566
Interim report น ำส่งวันท่ี 26 พฤษภำคม 2566
Progress report 3 น ำส่งวันท่ี 26 มิถุนำยน 2566
Draft Final report น ำส่งวันท่ี 26 กรกฎำคม 2566
Final report น ำส่งวันท่ี 25 สิงหำคม 2566

แผนการด าเนินงาน 100.00 0.0 0.0 0.0 3.0 3.0 3.5 5.0 2.5 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.3 3.6 3.6 3.6 3.4 3.6 3.3 3.3 3.3 3.1 3.1 2.4 2.4 1.2 1.2 1.2 1.2 0.0 0.0 0.0 0.0

แผนการด าเนินงาน ปรับแก้ 99.90 0.0 0.0 0.0 2.9 3.0 2.7 4.1 4.2 1.5 1.5 3.6 1.6 2.7 4.6 4.6 4.2 3.7 3.4 3.2 2.9 4.2 4.2 4.2 3.3 3.6 3.3 3.2 3.2 2.7 2.7 2.3 2.3 2.1 2.1 1.2 1.2 0.0 0.0 0.0 0.0

ผลการด าเนินงาน 45.50 0.0 0.0 0.0 3.0 3.0 1.9 3.7 3.5 1.0 1.9 4.3 1.4 3.9 3.8 2.6 3.6 2.2 2.3 3.4 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

0.0 0.0 0.0 3.0 6.0 9.5 14.5 16.9 20.2 23.5 26.9 30.2 33.5 36.8 40.1 43.4 46.7 50.0 53.3 56.6 60.3 63.9 67.4 70.8 74.4 77.7 81.0 84.4 87.4 90.5 92.9 95.2 96.4 97.6 98.8 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0

แผนการด าเนินงานโครงการ

น าส่งรายงาน

2.4

2.3

อุปกรณ์วัดระยะทำงชนิดวัดระยะทำงจำกรอบล้อ ซ่ึงสัมพันธ์กับอุปกรณ์เซนเซอร์อ่ืนๆ เพ่ือก ำหนดระยะทำงในกำรบันทึกข้อมูลของเซนเซอร์ต่ำง ๆ

จัดท ำวีดีทัศน์ส่ือประชำสัมพันธ์โครงกำรฯ ควำมยำวรวมไม่น้อยกว่ำ 5 นำที

5.4

7.1

กำรศึกษำและแปลผลกำรส ำรวจโดยโปรแกรมบริหำรงำนบ ำรุงทำง (TPMS) เพ่ือวิเครำะห์แผนงำนซ่อมบ ำรุงจำกระบบวิเครำะห์ควำมเสียหำยผิวทำงแบบอัตโนมัติ 

(Automatic Detection)

6.3

8.1

กำรแสดงภำพถ่ำยและภำพเคล่ือนไหว (VDO) ของถนนและสองข้ำงทำง 

เพ่ือควำมสมบูรณ์ของข้อมูลผู้ว่ำจ้ำงสำมำรถแต่งต้ังคณะท ำงำนหรือผู้แทนในระดับภูมิภำค เพ่ือตรวจสอบ ควำมครบถ้วนสอดคล้องของข้อมูลท่ีได้จำกกำรส ำรวจ

3 การประมวลผลข้อมูลจากการส ารวจ

ด ำเนินกำรตรวจสอบ ปรับปรุงและทดสอบเช่ือมโยงข้อมูลท่ีได้จำกกำรส ำรวจให้ถูกต้อง4.1

5.5

กำรแสดงพิกัดสำยทำง (Coordinates) จะต้องมีควำมสอดคล้องกับภำพถ่ำยสำยทำงและสภำพพ้ืนท่ี

ตรวจสอบควำมถูกต้องข้อมูลต ำแหน่งเทียบกับแผนท่ีภำพถ่ำยดำวเทียม โดยท ำกำรสุ่มตรวจข้อมูลจำกแขวงทำงหลวง อย่ำงละ 2 พ้ืนท่ีตัวอย่ำง

กำรจัดเก็บข้อมูลในระบบ Roadnet จะต้องไม่มีผลกระทบกับข้อมูลเดิมท่ีมีอยู่ในระบบและรูปแบบจะต้องสอดคล้องกับข้อมูลท่ีมีอยู่ในระบบ

4.5
จัดเก็บข้อมูลกำรส ำรวจ ท่ีส ำรวจโดยเคร่ืองชุดเคร่ืองมือเลเซอร์เพ่ือใช้ส ำรวจข้อมูลสภำพทำงแบบ LCMS (Laser Crack Measurement System) และประมวลผล

โดยระบบวิเครำะห์ควำมเสียหำยผิวทำงแบบอัตโนมัติ (Automatic Detection) ให้คณะกรรมกำรตรวจสอบได้เพ่ือรองรับกำรเพ่ิมประสิทธิภำพระบบ Roadnet

กำรแสดงผลข้อมูลสภำพทำง ประกอบด้วย ข้อมูลค่ำควำมลึกร่องล้อ (Rutting) ข้อมูลค่ำดัชนีควำมขรุขระสำกล (International Roughness Index, IRI)

และข้อมูลค่ำควำมหยำบเฉล่ียของพ้ืนผิวทำง (Mean Profile Depth, MPD)

กำรศึกษำกำรเปล่ียนแปลงของควำมเสียหำยผิวทำง (Pavement Distress) ท่ีได้จำกกำรส ำรวจด้วยเคร่ืองมือ LCMS จำกฐำนข้อมูลในระบบ Roadnet 

ส ำนักบริหำรบ ำรุงทำง โดยใช้แนวทำงกำรประมวลผลค่ำดัชนีสภำพผิวทำง (Pavement Condition Index : PCI) ซ่ึงท่ีปรึกษำจะต้องด ำเนินกำรรวบรวมข้อมูล

3.4

กำรประมวลผลข้อมูลจำกชุดเคร่ืองมือเลเซอร์เพ่ือใช้ส ำรวจสภำพทำง ประกอบด้วย ข้อมูลค่ำควำมลึกร่องล้อ ข้อมูลค่ำดัชนีควำมขรุขระสำกล และข้อมูลค่ำควำม

หยำบ
3.1

กำรประมวลผลข้อมูลภำพถ่ำยถนนและสองข้ำงทำง ท่ีมีควำมละเอียด 1600x1200 (2 ล้ำนพิกเซล) ในรูปแบบไฟล์ JPEG หรือดีกว่ำ

พ.ย. 65
ตรวจสอบเคร่ืองมือเลเซอร์เพ่ือใช้ส ารวจข้อมูลสภาพทาง

ร้อยละ

ของงาน

3.2

กำรประมวลผลข้อมูลกำรส ำรวจในรูปแบบของแผนท่ี (GIS) สำมำรถระบุต ำแหน่งข้อมูลกำรส ำรวจแบบสัมพัทธ์ (Relative location) โดยกำรตรวจสอบควำม

ครบถ้วนของข้อมูลท้ัง IRI Rutting MPD GPS และ Surface Distress หรือ (Automatic Detection)

กำรส ำรวจข้อมูลภำพถ่ำยถนนและสองข้ำงทำง  โดยใช้อุปกรณ์ถ่ำยภำพวีดีโอหรือภำพถ่ำยต่อเน่ือง ควำมละเอียดของภำพข้ันต่ ำ 1600x1200 

เก็บข้อมูลสภำพผิวทำงครอบคลุมถึงผิวจรำจร และทรัพย์สินทำงหลวงอ่ืนๆ

3.3

กำรประมวลผลข้อมูลสภำพผิวทำง ประกอบด้วย ข้อมูลควำมเสียหำยของผิวทำง (Surface Distress) โดยใช้โปรแกรมวิเครำะห์ควำมเสียหำยผิวทำงจำกภำพถ่ำย

กำรส ำรวจสภำพทำง โดยเก็บข้อมูลสภำพผิวทำงด้วยชุดเคร่ืองมือเลเซอร์ ระยะทำงท้ังหมด 39,000 กิโลเมตร

การส ารวจสภาพทาง

ส.ค. 66
ระยะเวลาด าเนินการ (270 วัน)

ธ.ค. 65 ม.ค. 66 ก.พ. 66 มี.ค. 66 เม.ย. 66 ก.ค. 66พ.ค. 66 มิ.ย. 66
1

การด าเนินงาน

2.1

อุปกรณ์ถ่ำยภำพเขตทำงทำง บันทึกภำพได้อย่ำงต่อเน่ืองตลอดช่วงสำยทำง,ค ำนวณค่ำพิกัดต ำแหน่งของภำพ และก ำหนดระยะห่ำงระหว่ำงภำพของกำรส ำรวจได้

จัดท ำแผนกำรส ำรวจและเกณฑ์ในกำรคัดเลือกสำยทำง

1.6

อุปกรณ์เลเซอร์ตรวจวัดและค ำนวณเป็นค่ำดัชนีควำมขรุขระสำกล (International Roughness Index; IRI)

อุปกรณ์เลเซอร์ตรวจวัดข้อมูลค่ำควำมลึกร่องล้อ (Rutting) และค ำนวณเป็นค่ำควำมลึกในหน่วยมิลลิเมตรได้

1.5

ล าดับ

กำรส ำรวจสภำพผิวทำง โดยใช้อุปกรณ์ถ่ำยภำพวีดีโอหรือภำพถ่ำยต่อเน่ือง ควำมกว้ำงไม่น้อยกว่ำ 1 ช่องจรำจร เพ่ือน ำไปวิเครำะห์ควำมเสียหำย (Surface Distress) ได้

อุปกรณ์เลเซอร์ตรวจวัดค่ำควำมลึกเฉล่ียผิวทำง (Mean Profile Depth; MPD) และค ำนวณเป็นค่ำควำมลึกในหน่วยมิลลิเมตรได้ และเป็นไปตำมมำตรฐำน ASTM E1845

1.1

1.7
อุปกรณ์รับค่ำพิกัดต ำแหน่งจำกสัญญำณดำวเทียมแบบ GNSS พร้อมควำมสำมำรถในกำรรับค่ำปรับแก้เพ่ือให้ข้อมูลพิกัดต ำแหน่งมีค่ำควำมละเอียดอย่ำงน้อย

ในระดับ 1 เมตร จ ำนวน 1 ชุด

2.2

1.3

1.2

2

7 การจัดท ารายงานแผนงานบ ารุงทาง

6.1 กำรศึกษำและวิเครำะห์ค่ำควำมเรียบผิวทำงภำยหลังได้รับกำรซ่อมบ ำรุงวิธีต่ำง ๆ  (Road Work Effect Model)

6.2

5.1

4.4

4.2

8 การจัดท าส่ือวีดีทัศน์ประชาสัมพันธ์โครงการ

4 การจัดเก็บข้อมูลฐานข้อมูล Roadnet

5 การตรวจสอบข้อมูลการส ารวจผ่านระบบ Roadnet

6 การศึกษาและวิเคราะห์ข้อมูลทางหลวง

5.3

กำรแสดงผลข้อมูลควำมเสียหำยของผิวทำง (Surface Distress) 

แผนงำนกิจกรรมบ ำรุงรักษำทำงหลวงเชิงกลยุทธ์

5.2

4.3 ท ำกำรเก็บข้อมูลจำกกำรประมวผลข้อมูลส ำรวจสภำพทำง โดยจัดเก็บข้อมูลไว้ในอุปกรณ์ท่ีเก็บข้อมูล (Hard disk) และส ำรองข้อมูลชนิด NAS

สิ้นสุด 25 ส.ค. 2566

เริ่มต้น 28  .ย. 2565

รายงานความก้าวหน้า ครงการ
เปอร เ  นแผนข้อม ลรายสัปดาห     51.57 
เปอร เ  นผลข้อม ลรายสัปดาห     45.50 
ล่าช้า = 6.07%
  วันที่ 2  มีนาคม 2566

ปรับแผนงวดงาน PG 1

 น าส่งวันท่ี 3 เม.ย. 2566

ปรับแผนงวดงาน PG 2

 น าส่งวันท่ี 28 เม.ย. 66

แผนการด าเนินงาน 
(Master Plan

เริ่มต้นสัญญา
28 พ.ย.2565

สิ้นสุดสัญญา
25 ส.ค. 66

แผนการด าเนินงาน
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2. ผลสรุปการปฏิบัติงานในช่วงที่ผ่านมา ข้อมูล ณ วันที่ 7 เม.ย. 2566

รายละเอียด
ทีมที่ 1

(คันที่ 1 + คันที่ 2)
ทีมที่ 2 (คันที่ 3) ทีมที่ 3 (คันที่ 4) รวม กระบวนการตรวจสอบ

ทีมที่ปรึกษา
แผนวิ่งส ารวจ 19,575 14,528 5,019 39,122.286 
ผลการวิ่งส ารวจ 17,745 14,528 5,207 39,480.084 ทีมท่ี1 ระยะลดลง เนื่องจากมีส ารวจซ่อม ระยะทาง 2,000 กม.
ข้อมูลสภาพทาง (IRI, Rutting, MPD) 7,319.766 10,624.988 5,043.305 22,988.059 

ผ่าน QC1 7,320 10,625 5,043 22,988.059 
QC1 ตรวจสอบความครบถ้วนของข้อมูลจ านวนต าแหน่ง

การส ารวจ
ประเมินความเสียหาย 6,809.854 9,690.231 4,171.057 20,671.142 
น าเข้าระบบ Roadnet 8,174.307 8,244.048 2,956.827 19,375.182 
การประมวลผลภาพบนระบบ Roadnet (NAZ) 6,951.173 8,244.048 2,956.827 18,152.048 
การประมวลผลภาพ Surface Distress (NAZ) 5,608.661 8,244.048 1,845.056 15,697.765 
อยู่ระหว่างด าเนินการ/รอแก้ไข QC2 1,711.105 2,380.940 2,086.478 6,178.523 
ผ่าน QC2 5,609 8,244 2,957 16,809.536 จัดท าข้อมูลให้อยู่ในรูปแบบของระบบฐานข้อมูล
อยู่ระหว่างด าเนินการ/รอแก้ไข QC3 765.638 323.535 685.694 1,774.867 

ผ่าน QC3 4,843 7,921 2,271 15,034.669 ตรวจสอบหลังจากขั้นตอนน าเข้าระบบ Roadnet

ทีมตรวจสอบข้อมูลกรมทางหลวง
อยู่ระหว่างด าเนินการ/รอแก้ไข QC4 715.630 1,852.403 114.424 2,682.457 

ผ่าน QC4 2,754 6,068 2,157 10,979.026 
ตรวจสอบข้อมูลผ่านระบบโดยละเอียดทั้งความถูกต้อง

ของค่าสภาพทางต่อภาพสองข้างทาง
อยู่ระหว่างด าเนินการ/รอแก้ไข QC5 1,797.564 1,263.524 455.314 3,516.402 

ผ่าน QC5 1,110 4,805 1,701 7,615.999 
เจ้าหน้าท่ีแขวงทางหลวงท าการตรวจสอบความถูกต้องของ
สายทางรวมท้ังทิศทางการวิ่ง จากผู้ดูแลตามสายทางนั้น ๆ 

โดยตรง 9



2. ผลสรุปการปฏิบัติงานในช่วงที่ผ่านมา

ข้อมูล ณ วันที่ 7 เม.ย. 2566ข้อมูล ณ วันที่ 7 เม.ย. 2566

10



บัญชีสายทางที่ท าการส ารวจ03
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3. บัญชีสายทางท่ีท าการส ารวจ ข้อมูล น าส่งบัญชีสายทาง
ณ วันที่ 30 มี.ค. 2566

ล าดับ งวดงาน ส านักงานทางหลวง
รหัสแขวงทาง

หลวง
ชื่อแขวงทางหลวง

ระยะทางตาม
แผนการส ารวจ 

(กม.)

ระยะทาง
คร้ังที ่1
(กม.)

ระยะทาง
คร้ังที ่2
(กม.)

ระยะทาง
(กม.)

1 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 1 (เชียงใหม)่ 521 เชียงใหม่ที่ 1 122.794 - - -
2 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 1 (เชียงใหม)่ 522 เชียงใหม่ที่ 2 296.984 - - -
3 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 1 (เชียงใหม)่ 523 ล าปางที่ 1 431.056 - - -
4 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 1 (เชียงใหม)่ 524 ล าพูน 394.21 - - -
5 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 1 (เชียงใหม)่ 527 เชียงใหม่ที่ 3 320.677 - - -
6 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 1 (เชียงใหม)่ 528 ล าปางที่ 2 407.748 - - -
7 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 2 (แพร่) 531 แพร่ 536.209 - - -
8 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 2 (แพร่) 533 เชียงรายที่ 1 547.769 - - -
9 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 2 (แพร่) 535 พะเยา 391.114 - - -
10 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 2 (แพร่) 536 น่านที่ 1 220.974 - - -
11 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 2 (แพร่) 537 เชียงรายที่ 2 362.75 - - -
12 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 2 (แพร่) 539 น่านที่ 2 232.455 - - -
13 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 3 (สกลนคร) 639 มุกดาหาร 413.034 - - -
14 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 3 (สกลนคร) 641 สกลนครที่ 1 292.561 - - -
15 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 3 (สกลนคร) 642 สกลนครที่ 2 (สว่างแดนดนิ) 289.131 - - -
16 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 3 (สกลนคร) 643 บึงกาฬ 205.066 - - -
17 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 3 (สกลนคร) 644 นครพนม 575.105 - - -
18 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 3 (สกลนคร) 646 หนองคาย 245.268 - - -

12



3. บัญชีสายทางท่ีท าการส ารวจ ข้อมูล น าส่งบัญชีสายทาง
ณ วันที่ 30 มี.ค. 2566

ล าดบั งวดงาน ส านักงานทางหลวง
รหัสแขวงทาง

หลวง
ชื่อแขวงทางหลวง

ระยะทางตาม
แผนการส ารวจ 

(กม.)

ระยะทาง
คร้ังที่ 1 (กม.)

ระยะทาง
คร้ังที่ 2 (กม.)

ระยะทาง
(กม.)

19 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 4 (ตาก) 512 ตากที่ 1 558.806 - - -
20 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 4 (ตาก) 513 สุโขทัย 341.895 - - -
21 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 4 (ตาก) 514 ตากที่ 2 (แม่สอด) 160.359 - - -
22 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 4 (ตาก) 517 ก าแพงเพชร 381.714 - - -
23 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 5 (พิษณุโลก) 511 พิษณุโลกที่ 1 584.221 - - -
24 Progress 1 ส านักงานทางหลวงที่ 5 (พิษณุโลก) 515 พิษณุโลกที่ 2 (วังทอง) 456.004 79.468 0.000 79.468
25 Progress 1 ส านักงานทางหลวงที่ 5 (พิษณุโลก) 519 พิจิตร 305.312 24.320 0.000 24.320
26 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 5 (พิษณุโลก) 557 อุตรดิตถ์ที ่1 166.028 - - -
27 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 6 (เพชรบูรณ์) 551 เพชรบูรณ์ที่ 1 368.109 - - -
28 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 6 (เพชรบูรณ์) 552 เพชรบูรณ์ที่ 2 (บึงสามพัน) 355.246 - - -
29 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 6 (เพชรบูรณ์) 554 เลยที่ 1 523.334 - - -
30 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 6 (เพชรบูรณ์) 555 เลยที่ 2 (ด่านซ้าย) 158.211 - - -
31 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 6 (เพชรบูรณ์) 629 หนองบัวล าภู 349.959 - - -
32 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 7 (ขอนแก่น) 621 ขอนแก่นที่ 1 331.082 - - -
33 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 7 (ขอนแก่น) 623 อุดรธานีที่ 1 373.665 - - -
34 Progress 1 ส านักงานทางหลวงที่ 7 (ขอนแก่น) 624 อุดรธานีที่ 2 116.986 14.330 0.000 14.330
35 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 7 (ขอนแก่น) 626 ชัยภูมิ 197.839 - - -
36 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 7 (ขอนแก่น) 627 ขอนแก่นที่ 2 (ชุมแพ) 492.185 - - -
37 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 7 (ขอนแก่น) 628 ขอนแก่นที่ 3 (บ้านไผ่) 286.877 - - - 13



3. บัญชีสายทางท่ีท าการส ารวจ ข้อมูล น าส่งบัญชีสายทาง
ณ วันที่ 30 มี.ค. 2566

ล าดับ งวดงาน ส านักงานทางหลวง
รหัสแขวงทาง

หลวง
ชื่อแขวงทางหลวง

ระยะทางตาม
แผนการส ารวจ 

(กม.)

ระยะทาง
ครั้งที่ 1 (กม.)

ระยะทาง
ครั้งที่ 2 (กม.)

ระยะทาง
(กม.)

38 Progress 1 ส านักงานทางหลวงท่ี 8 (มหาสารคาม) 622 มหาสารคาม 605.452 189.009 - 189.009
39 Progress 1 ส านักงานทางหลวงท่ี 8 (มหาสารคาม) 633 ยโสธร 482.035 105.318 - 105.318
40 Progress 1 ส านักงานทางหลวงท่ี 8 (มหาสารคาม) 635 ร้อยเอ็ด 483.075 148.344 - 148.344
41 Progress 1 ส านักงานทางหลวงท่ี 8 (มหาสารคาม) 647 กาฬสินธุ์ 345.058 8.516 - 8.516
42 Progress 1 ส านักงานทางหลวงท่ี 9 (อุบลราชธาน)ี 615 สุรินทร์ 693.19 78.782 - 78.782
43 Progress 1 ส านักงานทางหลวงท่ี 9 (อุบลราชธาน)ี 631 อุบลราชธานีท่ี 1 518.247 2.714 - 2.714
44 Progress 1 ส านักงานทางหลวงท่ี 9 (อุบลราชธาน)ี 632 อุบลราชธานีท่ี 2 452.525 353.436 95.108 448.544
45 Progress 1 ส านักงานทางหลวงท่ี 9 (อุบลราชธาน)ี 634 อ านาจเจริญ 305.819 101.627 201.406 303.033
46 Progress 1 ส านักงานทางหลวงท่ี 9 (อุบลราชธาน)ี 636 ศรีสะเกษท่ี 2 428.401 128.682 298.557 427.239
47 Progress 1 ส านักงานทางหลวงท่ี 9 (อุบลราชธาน)ี 638 ศรีสะเกษท่ี 1 316.539 266.296 41.429 307.725
48 Progress 1 ส านักงานทางหลวงท่ี 10 (นครราชสีมา) 611 นครราชสีมาท่ี 1 478.653 142.884 - 142.884
49 Progress 1 ส านักงานทางหลวงท่ี 10 (นครราชสีมา) 612 นครราชสีมาท่ี 2 576.458 120.877 476.317 597.194
50 Progress 1 ส านักงานทางหลวงท่ี 10 (นครราชสีมา) 614 นครราชสีมาท่ี 3 519.551 22.656 - 22.656
51 Progress 1 ส านักงานทางหลวงท่ี 10 (นครราชสีมา) 618 ปราจีนบุรี 618.919 593.186 14.650 607.836
52 Progress 1 ส านักงานทางหลวงท่ี 10 (นครราชสีมา) 617 บุรีรัมย์ 702.968 171.452 505.792 677.244
53 Progress 1 ส านักงานทางหลวงท่ี 10 (นครราชสีมา) 619 สระแก้ว (วัฒนานคร) 738.844 647.521 111.725 759.246
54 Progress 1 ส านักงานทางหลวงท่ี 11 (ลพบุร)ี 431 ลพบุรีท่ี 1 379.424 134.794 - 134.794 14



3. บัญชีสายทางท่ีท าการส ารวจ ข้อมูล น าส่งบัญชีสายทาง
ณ วันที่ 30 มี.ค. 2566

ล าดับ งวดงาน ส านักงานทางหลวง
รหัสแขวงทาง

หลวง
ชื่อแขวงทางหลวง

ระยะทางตาม
แผนการส ารวจ 

(กม.)

ระยะทาง
คร้ังที่ 1 (กม.)

ระยะทาง
คร้ังที่ 2 (กม.)

ระยะทาง
(กม.)

55 Progress 1 ส านักงานทางหลวงที่ 11 (ลพบุรี) 432 สระบุรี 507.056 68.456 - 68.456
56 Progress 1 ส านักงานทางหลวงที่ 11 (ลพบุรี) 433 สิงห์บุรี 195.257 48.160 - 48.160
57 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 11 (ลพบุรี) 435 ลพบุรีที่ 2 (ล านารายณ์) 288.645 - - -
58 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 11 (ลพบุรี) 437 นครสวรรค์ที่ 1 468.2 - - -
59 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 11 (ลพบุรี) 438 นครสวรรค์ที่ 2 (ตากฟ้า) 527.027 - - -
60 Progress 1 ส านักงานทางหลวงที 12 (สุพรรณบุรี) 441 สุพรรณบุรีที่ 1 420.202 69.811 - 69.811
61 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที 12 (สุพรรณบุรี) 444 กาญจนบุรี 743.214 - - -
62 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที 12 (สุพรรณบุรี) 445 สุพรรณบุรีที่ 2 (อู่ทอง) 570.078 - - -
63 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที 12 (สุพรรณบุรี) 446 ชัยนาท 265.096 - - -
64 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที 12 (สุพรรณบุรี) 447 อุทัยธานี 282.756 - - -
65 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที 12 (สุพรรณบุรี) 448 อ่างทอง 153.042 - - -
66 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 13 (กรุงเทพฯ) 411 กรุงเทพ 125.461 - - -
67 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 13 (กรุงเทพฯ) 413 อยุธยา 340.425 - - -
68 Progress 1 ส านักงานทางหลวงที่ 13 (กรุงเทพฯ) 414 นครนายก 270.972 50.012 - 50.012
69 Progress 1 ส านักงานทางหลวงที่ 13 (กรุงเทพฯ) 415 สมุทรสาคร 358.624 23.734 - 23.734
70 Progress 1 ส านักงานทางหลวงที่ 13 (กรุงเทพฯ) 416 ปทุมธานี 213.051 22.208 - 22.208
71 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 13 (กรุงเทพฯ) 417 สมุทรปราการ 240.468 - - -
72 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 13 (กรุงเทพฯ) 418 นนทบุรี 117.057 - - -
73 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 13 (กรุงเทพฯ) 419 ธนบุรี 212.762 - - - 15



3. บัญชีสายทางที่ท าการส ารวจ ข้อมูล น าส่งบัญชีสายทาง
ณ วันที่ 30 มี.ค. 2566

ล าดับ งวดงาน ส านักงานทางหลวง
รหัสแขวง
ทางหลวง

ชื่อแขวงทางหลวง
ระยะทางตาม

แผนการส ารวจ 
(กม.)

ระยะทาง
คร้ังที่ 1 (กม.)

ระยะทาง
คร้ังที่ 2 (กม.)

ระยะทาง
(กม.)

74 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 14 (ชลบุรี) 421 ฉะเชิงเทรา 513.282 - - -
75 Progress 1 ส านักงานทางหลวงที่ 14 (ชลบุรี) 422 ชลบุรีที่ 1 327.879 15.696 - 15.696
76 Progress 1 ส านักงานทางหลวงที่ 14 (ชลบุรี) 423 จันทบุรี 323.035 85.135 - 85.135
77 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 14 (ชลบุรี) 425 ตราด 283.766 - - -
78 Progress 1 ส านักงานทางหลวงที่ 14 (ชลบุรี) 426 ระยอง 616.248 78.015 - 78.015
79 Progress 1 ส านักงานทางหลวงที่ 14 (ชลบุรี) 428 ชลบุรีที่ 2 465.628 29.713 - 29.713
80 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 15 (ประจวบคีรีขันธ์) 332 ชุมพร 499.911 - - -
81 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 15 (ประจวบคีรีขันธ์) 333 ประจวบคีรีขันธ์ (หัวหิน) 605.163 - - -
82 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 15 (ประจวบคีรีขันธ์) 335 ราชบุรี 523.991 - - -
83 Progress 1 ส านักงานทางหลวงที่ 15 (ประจวบคีรีขันธ์) 336 นครปฐม 338.866 49.614 - 49.614
84 Progress 1 ส านักงานทางหลวงที่ 15 (ประจวบคีรีขันธ์) 337 สมุทรสงคราม 326.572 93.133 - 93.133
85 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 15 (ประจวบคีรีขันธ์) 338 เพชรบุรี 416.872 - - -
86 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 16 (นครศรีธรรมราช) 314 พัทลุง 303.528 - - -
87 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 16 (นครศรีธรรมราช) 321 นครศรีธรรมราชที ่1 712.631 - - -
88 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 16 (นครศรีธรรมราช) 325 สุราษฎร์ธานีที่ 1 634.218 - - -
89 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 16 (นครศรีธรรมราช) 326 นครศรีธรรมราชที ่2 (ทุ่งสง) 517.215 - - -
90 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 16 (นครศรีธรรมราช) 328 สุราษฎร์ธานีที่ 2 (กาญจนดิษฐ์) 399.084 - - -
91 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 16 (นครศรีธรรมราช) 329 สุราษฎร์ธานีที่ 3 (เวียงสระ) 469.487 - - -
92 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงที่ 17 (กระบี่) 322 ตรัง 519.066 - - - 16



3. บัญชีสายทางที่ท าการส ารวจ ข้อมูล น าส่งบัญชีสายทาง
ณ วันที่ 30 มี.ค. 2566

ล าดับ งวดงาน ส านักงานทางหลวง
รหัสแขวงทาง

หลวง
ชื่อแขวงทางหลวง

ระยะทางตาม
แผนการส ารวจ 

(กม.)

ระยะทาง
คร้ังที่ 1 (กม.)

ระยะทาง
คร้ังที่ 2 (กม.)

ระยะทาง
(กม.)

93 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงท่ี 17 (กระบี่) 323 กระบี่ 417.871 - - -
94 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงท่ี 17 (กระบี)่ 324 ภูเก็ต 316.974 - - -
95 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงท่ี 17 (กระบี่) 327 พังงา 500.633 - - -
96 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงท่ี 17 (กระบี่) 331 ระนอง 424.749 - - -
97 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงท่ี 18 (สงขลา) 311 สงขลาท่ี 1 464.986 - - -
98 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงท่ี 18 (สงขลา) 319 สงขลาท่ี 2 (นาหม่อม) 204.786 - - -
99 ก าลังด าเนินการ ส านักงานทางหลวงท่ี 18 (สงขลา) 318 สตูล 258.557 - - -

รวมระยะทางรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 1 39,122.286  3,967.899 1,744.984 5,712.883

17

รวมระยะทางรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 1 น าส่งทั้งสิ้น 5,712.883 กิโลเมตร



การประเมินค่าความเสียหายผิวทาง
LCMS vs DOH
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1. Standard Practice for Roads and Parking Lots Pavement Condition Index 
Surveys (ASTM D6433, 2007)

2. DISTRESS IDENTIFICATION MANUAL for the Long-Term Pavement 
Performance Program (FHWA, 2014)

3. LCMS Analyser Library: User Manual (Rev 4.39.1.0) (Pavemetrics, 2018)
4. ค ่มือตรวจสอบและประเมินสภา ความเสียหายของผิวทาง

(กรมทางหลวง, 2550)
5. AASHTO PP44 standard (Quantifying Cracks in Asphalt Pavement Surfaces)

(AASHTO, 2001)
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Toyota Commuter 20

1. Using Full Lane 3D Road Texture Data for the Automated Detection of Sealed Cracks, Bleeding and Raveling
2. Automated Raveling Inspection and Maintenance Planning on Porous Asphalt in the Netherlands
3. Development of an Asphalt Pavement Raveling Detection Algorithm Using Emerging 3D Laser Technology 

and Macrotexture Analysis
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ตารางเปรียบเทียบค่าการประเมินความเสียหายทั้งจากระบบ Auto Crack Detection กับการประเมินด้วยสายตา

ลาดยาง (Asphalt pavement)

Roadnet POP (ประเมินด้วยสายตา)
LCMS

unit
Types Method

รอยแตกต่อเนื่อง icrack alligator/multiple auto detection ตร.ม.

รอยแตกไม่ต่อเนื่อง ucrack
transverse
longitudinal

auto detection
ม.

การหลุดร่อน rav raveling auto detection ตร.ม.

การเยิ้ม bleeding bleeding auto detection ตร.ม.

รอยปะซ่อม patch_ac patch_ac ประเมินด้วยสายตา ตร.ม.

หลุมบ่อ phole pothole auto detection ตร.ม.

คอนกรีต (Concrete pavement)

Roadnet POP (ประเมินด้วยสายตา)
LCMS

Unit
Types Method

รอยปะซ่อม patch_conc patch_cc ประเมินด้วยสายตา ตร.ม.

รอยบิ่นกะเทาะ spalling pothole auto detection จุด

จ านวนแผ่นแตกตามขวาง transverse_crack transverse auto detection แผ่น

จ านวนแผ่นแตกตามยาว
และแนวทแยง

non_transverse_crack longitudinal auto detection แผ่น

วัสดุยาแนวรอยต่อเสียหาย joint_seal_damage joint seal crack ประเมินด้วยสายตา ม.

มุมแตก corner_break corner_break ประเมินด้วยสายตา จุด
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ตารางที่ 1-1 สภาพความเสียหายของผิวทางลาดยาง (Asphalt Pavement)
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ตารางที่ 1-2 สภาพความเสียหายของผิวทางคอนกรีต (Concrete Pavement)
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ตารางที่ 1-3 แสดงค่าความเสียหายประเภทหลุมบ่อ (Pothole) ส าหรับผิวทางลาดยาง (Asphalt Pavement)
และรอยบิ่นกะเทาะส าหรับผิวทางคอนกรีต (Concrete Pavement) และระดับความรุนแรง
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Toyota Commuter 2520230130_Run01_Test ทล.2 ตอน 0301 แขวงทางหลวงนครราชสีมาที่ 1

ตารางเปรียบเทียบจ านวนข้อม ลประเภทรอยแตก

Classify
ASTM - Severity DOH - Severity

Very Weak Weak Medium Sum Very Weak Weak Medium Sum

Tranversal Crack 1,373 336 141 1,850 1,354 334 143 1,831

Longitudinal Crack 798 416 171 1,385 801 410 169 1,380

Alligator Crack 8,098 6,679 2091 16,868 8,101 6,679 2,113 16,893

Multiple Crack 7,560 6,142 1208 14,910 7,578 6,149 1,210 14,937

Unclassified Crack 16,429 4,645 912 21,986 16,448 4,643 923 22,014
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8098 7560
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8101 7578

16448

336 416

6679 6142
4645

334 410

6679 6149
4643

141 171

2091
1208 912

143 169

2113
1210 923

0

2000

4000

6000

8000

10000

12000

14000

16000

18000

Tranversal Crack Longitudinal Crack Alligator Crack Multiple Crack Unclassified Crack

กราฟเปรียบเทียบจ านวนข้อมูลประเภทรอยแตก

ASTM_Very Weak DOH_Very Weak ASTM_Weak DOH_Weak ASTM_Medium DOH_Medium



ตารางเปรียบเทียบจ านวนข้อม ลประเภทหลุมบ่อ

Classify
ASTM - Severity DOH - Severity

Moderate High Sum Moderate High Sum

Potholes 9 1 10 7 1 8

9
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1 1

0
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Potholes

กราฟเปรียบเทียบจ านวนข้อม ลประเภทหลุมบ่อ

ASTM_Moderate DOH_Moderate ASTM_High DOH_High

20230130_Run01_Test ทล.2 ตอน 0301 แขวงทางหลวงนครราชสีมาที่ 1
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4. รายงานเกี่ยวกับความล่าช้าและปัญหา
สรุปปัญหาและอุปสรรคในการส ารวจ

ล าดับ ปัญหาและอุปสรรค แนวทางการแก้ไข จ านวน

1. มีงานก่อสร้าง เช่น ก่อสร้างผิวถนน ก่อสร้างทาง
ตัดช่วงที่มีการก่อสร้างออก, ส ำรวจช่องจราจรที่ไม่มี
งานก่อสร้าง

343.948 กม.

2.
มีงานก่อสร้างสะพานข้ามแยก สะพานข้ามทางรถไฟ 
วางท่อประปา

ตัดช่วงที่มีการก่อสร้างสะพานข้ามแยก สะพานข้ามทาง
รถไฟ วางท่อประปา

55.463 กม.

3. ฝนตก รอจนกว่าฝนจะหยุดหรือเปลี่ยนเส้นทางส ารวจ 6 วัน
4. มีหมอกหนา รอจนกว่าหมอกจะหาย 2 วัน
5. มีแบริเออร์ (Barrier) กัน้ ไม่ส ารวจช่วงที่มีแบริเออร์กั้น 0.343 กม.
6. มีน้ าท่วมขัง ส ารวจพื้นที่ที่ไม่มีน้ าท่วมขัง 2 วัน
7. ทางขนานแคบไม่สามารถเขา้ได้ ไม่เข้าส ารวจบริเวณนี้ 1.339 กม.
8. Laser เคลื่อนจำกรถและเช็คระยะ แกะกล่องออกมาซ่อมและน ารถเขา้ศูนยต์รวจเช็คระยะ 2 วัน
9. สาย DMI ขำด ท าการซ่อมสายและส ารวจซ่อม 1,528.852 กม.

สรุปปัญหาและอุปสรรคการตรวจสอบข้อมูลบนระบบ Roadnet

1.
ระบบช้าจากการตรวจสอบภาพ
กลอ้งหลงั ดงึภำพจำก Nas

ปิดการแสดงผลสามารถดูตารางสภาพความเสียหายได้
ดังเดิม

ปิดการแสดง
ผลภำพ

2. ระบบช้าเนื่องจากการแสดงผลข้อมูลหลักกิโลเมตร
ปิดข้อมูลหลักกิโลเมตรไปชั่วคราว 5 วันและด าเนินการ
สร้างตัวใหม่มาทดแทน

5 วัน
28



4. รายงานเกี่ยวกับความล่าช้าและปัญหา
ปัญหาอุปสรรคจากการส ารวจมีงานก่อสร้าง โดยตัดข้อมูลดังกล่าวไม่น าส่งบัญชีสายทางส ารวจ  

29

คันที่ 1
LCMS

คันที่ 2 
Laser 

Profilometer

คันที่ 3
LCMS

คันที่ 4
Laser 

Profilometer

ระยะทาง
ตามแผน (กม.)

14,554.471 5,006.019 14,527.502 5,019.404 

ระยะทาง
ส ารวจจริง (กม.)

15,350.026 5,140.818 14,566.314 5,207.451 

ระยะทาง
ก่อสร้าง (กม.)

424.214 41.84 297.782 124.724



4. รายงานเกี่ยวกับความล่าช้าและปัญหา

30

อุปกรณ์ LCMS ของทีมที่1 : ปัญหาการประมวลผลกล้องLadybug โดยทางที่ปรึกษาพบว่าต้องใช้เวลาแก้ไข 
จึงใส่เข้าไปในแผนงานการส ารวจซ้ าเพื่อแก้ไขข้อมูลจากสนาม มีรายละเอียดดังนี้ 

พ้ืนท่ีส ารวจ (แขวงทางหลวง) ระยะทางส ารวจตามแผน (กม.) ระยะทางส ารวจซ่อม (กม.)

สมุทรสาคร 343.734 197.725

ปทุมธานี 213.051 143.457

อยุธยา 340.425 126.119

นครนายก 270.972 221.244

ฉะเชิงเทรา 513.282 123.393

ชลบุรี 1 327.879 126.742

ชลบุรี 2 465.628 15.740

ระยอง 616.248 310.597

จันทบุรี 323.035 152.992

ตราด 283.766 87.323

ราชบุรี 523.991 331.079

สมุทรสงคราม 326.572 247.255

รวม 2,083.666



4. รายงานเกี่ยวกับความล่าช้าและปัญหา
ปัญหาอุปสรรคการตรวจสอบข้อมูลจากระบบRoadnet ล่าช้าท าให้ที่ปรึกษามีการจัดท าข้อมูลและวางแผนงาน

ไม่ให้กระทบกับระยะเวลาของแผนการส ารวจที่ได้ตั้งไว้ 

31

ปิดการแสดงผลสามารถดูตารางสภาพความเสียหายได้ดังเดิม



4. รายงานเกี่ยวกับความล่าช้าและปัญหา

32

ระบบช้าเนื่องจากการแสดงผลข้อมูลหลักกิโลเมตร
ปิดข้อมูลหลักกิโลเมตรไปชั่วคราว 5 วัน
และด าเนินการสร้างตัวใหม่มาทดแทน



4. รายงานเกี่ยวกับความล่าช้าและปัญหา
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อุปกรณ์ HDD Server ช ารุด ด าเนินการจัดซื้อและเปลี่ยนคุรุภัณฑ์แล้วเสร็จ

ตรวจสอบประสิทธิภาพความเร็วในการรับ-ส่งข้อมูล



สรุปผลการส่งมอบงาน05
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CREDITS: This presentation template was 

created by Slidesgo, and includes icons by 

Flaticon and infographics & images by 

Freepik

5. สรุปผลการส่งมอบงาน
ล าดับ รายการส่งมอบ

จ านวน
(วัน)

จ านวน
(ชุด)

ก าหนดส่งมอบ
รายงานตามสัญญา

น าส่งรายงาน

1 รายงานเบื้องต้น (Inception Report) 15 16 13 ธ.ค. 65 13 ธ.ค. 65

2 รายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 1 (Progress Report I) 60 16 3 เม.ย. 66 3 เม.ย. 66

3 รายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 2 (Progress Report II) 120 16 28 เม.ย. 66 -

4 รายงานขั้นกลาง (Interim Report) 180 16 26 พ.ค. 65 -

5 รายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 3 (Progress Report III) 210 16 26 มิ.ย. 66 -

6 ร่างรายงานย่อส าหรับผ ้บริหาร (Excutive Summary Report) 240 16 26 ก.ค. 66 -

7 ร่างรายงานขั้นสุดท้าย (Draft Final Report) 240 16 26 ก.ค. 66 -

8 รายงานสรุปผลการส ารวจสภา ทาง 240 10 26 ก.ค. 66 -

9 รายงานขั้นสุดท้าย (Final Report) 270 35 25 ส.ค. 66 -

10 รายงานย่อส าหรับผ ้บริหาร (Excutive Summary Report) 270 35 25 ส.ค. 66 -

11 รายงานผลการวิเคราะห แผนงานบ ารุงทางด้วย ปรแกรม TPMS 270 35 25 ส.ค. 66 -

12 สื่อวีดีทัศน ประชาสัม ันธ  ครงการ (ความยาวไม่น้อยกว่า 5 นาที ) 270 1 25 ส.ค. 66 -

13 การจัดท าข้อม ลในร ปแบบดิจิตอลไฟล 270 2 25 ส.ค. 66 -

35*หมายเหตุ ที่ปรึกษาด าเนินการปรับแผนการน าส่งมอบรายงานตามหนังสือ คค 06137/1396 วันที่ 27 มีนาคม 2566

https://bit.ly/3A1uf1Q
http://bit.ly/2TyoMsr
http://bit.ly/2TtBDfr


TIMELINE โครงการ

Inception

ลงนาม

28 พ.ย.

2565

13

ธ.ค.

2565

27

ม.ค.

2566

ก.พ.

2566

28

ม.ีค.

2566

เม.ย.

2566

26

พ.ค.

2566

26

ม.ิย.

2566

26

ก.ค.

2566

สิ้นสุด

25 ส.ค.

2566

PG1 5,000 กม. PG2 15,000 กม.

60 วัน

Interim 25,000 กม.

PG3 35,000 กม.

Draft 39,000 กม.

60 วัน 60 วัน 30 วัน 30 วัน 30 วัน

Final Report

36PG1 5,000 

3 เม.ย.

2566



แผนก าหนดส่งงวดงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 2 (Progress 2)

37

การน าส่งระยะทาง QC5 ปรับแผนการน าส่ง (2,000 กม/สัปดาห์) โดยที่ปรึกษามีแนวโน้มท าได้ตามแผน 
จากสัปดาห์ที่ 1 ของเดือนเมษายน ที่ปรึกษาน าส่งระยะทางได้ 2,365 กิโลเมตร 
จากสัปดาห์ที่ 2 ของเดือนเมษายน ที่ปรึกษาน าส่งระยะทางได้ 1,903 กิโลเมตร 

PG2

PG3

Interim

Draft

78%58% 74%เปอร์เซ็นการด าเนินงาน



จบการน าเสนอ
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