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กิจกรรมที่ด าเนินงาน รายละเอียด ผลการด าเนินงาน

1) พ้ืนที่การศึกษาท าการส ารวจ โดยใช้
ยานพาหนะเครื่องมือ ระยะทางส ารวจไม่
น้อยกว่า 29,400 กิโลเมตร 
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.1)

เลือกตามเกณฑ์ที่คณะกรรมการก าหนดไว้ ได้ระยะทาง 29,579.408 กิโลเมตร 
โดยแบ่งระยะทางส ารวจชุดเครื่องมือเลเซอร์แบบ LCMS ระยะทาง 15,108.708กิโลเมตร 
และชุดเครื่องมือเลเซอร์แบบ LaserProfilometer ระยะทาง 14,470.700 กิโลเมตร 

ด าเนินการแล้วเสร็จ
ในรายงานเบื้องต้น

2) เครื่องมือเลเซอร์เพ่ือใช้ส ารวจข้อมูล
สภาพทาง ที่ปรึกษาจะต้องจัดหาชุด
อุปกรณ์ส ารวจแบบติดตั้งบนยานพาหนะ 
เพ่ือใช้ในการส ารวจและจัดท าข้อมูลใน
โครงการ 
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.2)

2.1.1 ดัชนีความขรุขระสากล (IRI และเป็นไปตามมาตรฐาน ASTM E950
2.1.2 ข้อมูลค่าความหยาบเฉลี่ยของพ้ืนผิวทาง (MPD หน่วยมิลลิเมตร) และเป็นไปตามมาตรฐาน ASTM E1845
2.1.3 ข้อมูลค่าความลึกร่องล้อ (Rutting) และได้ตามมาตรฐาน ASTM E1703

ด าเนินการแล้วเสร็จ
ในรายงานเบื้องต้น

3) การส ารวจสภาพทาง
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.3)

3.1) จัดท าแผนการส ารวจและตามเกณฑ์ในการคัดเลือกสายทาง
3.2) น าเสนอแผนการส ารวจ ระยะทางไม่น้อยกว่า 29,400 กิโลเมตร
3.3) จัดเตรียมพ้ืนที่ทดสอบตามเงื่อนไขที่กรมทางหลวงก าหนด เช่น พ้ืนที่ทางโค้ง พ้ืนที่ทางลาดชัน เป็นต้น 
เพ่ือด าเนินการส ารวจ
3.4) ด าเนินการสอบเทียบเครื่องมือ (Calibrate) ที่ใช้ในการส ารวจในพื้นที่ตัวอย่าง โดยทดสอบทั้งผิวทางลาดยาง 
และผิวทางคอนกรีต

ด าเนินการแล้วเสร็จโดยด าเนินการ
สอบเทียบเครื่องมือ (Calibrate) ครั้งที่ 3

ด้วยอุปกรณ์ Lidar Drone  และ RTK  ในบทที่ 3
รายงานความก้าวหน้าครั้งที่ 2

ระยะทางส ารวจ  30,341.985 กิโลเมตร

4) การประมวลผลข้อมูลจากการส ารวจ
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.4)

4.1) การประมวลผลข้อมูลจากชุดเครื่องมือเลเซอร์
4.2) การประมวลผลข้อมูลสภาพผิวทาง ประกอบด้วยการประมวลผลข้อมูลความเสียหาย 
(Surface Distress)
4.3) การประมวลผลข้อมูลภาพถ่ายถนนและสองข้างทาง ที่มีความละเอียด 1,600x1,200

ด าเนินการแล้วเสร็จโดยประมวลผลข้อมูล 
ระยะทาง 30,341.985 กิโลเมตร

1. ความก้าวหน้าของงานแต่ละด้าน
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กิจกรรมที่ด าเนินงาน รายละเอียด ผลการด าเนินงาน

5) การจัดเก็บข้อมูลสู่ฐานข้อมูล Roadnet
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.5)

5.1) ด าเนินการตรวจสอบ ปรับปรุงและทดสอบเชื่อมโยงข้อมูล
5.2) ตรวจสอบความถูกต้องข้อมูลต าแหน่งเทียบกับแผนที่ภาพถ่ายดาวเทียม อย่างละ 2 พ้ืนที่ตัวอย่าง
5.3) จัดเก็บข้อมูลลงในระบบฐานข้อมูลRoadnet

อยู่ระหว่างก าลังด าเนินงานระยะทางจัดเก็บข้อมูล
สู่ฐานข้อมูลระยะทาง 30,341.985 กิโลเมตร

6) การตรวจสอบข้อมูลการส ารวจ
ผ่านระบบ Roadnet
(ตามTOR หัวข้อที่ 4.6)

กระบวนการตรวจสอบข้อมูล
1) QC1 เน้นไปทางความครบถ้วนของข้อมูลสภาพทางและจ านวนต าแหน่งการส ารวจ
2) QC2 ความถูกต้องหลังจากมีการจัดท าข้อมูลให้อยู่ในรูปแบบของระบบฐานข้อมูล
3) QC3 กระบวนการนี้จะท าการตรวจสอบหลังจากข้ันตอนน าเข้าระบบ Roadnet

อยู่ระหว่างก าลังด าเนินงาน
โดยน าส่งฉบับรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 2 

ระยะทางท้ังสิ้น 25,957.472 กิโลเมตร 
จากแผนทั้งหมด 29,579.408 กิโลเมตร

7) การศึกษาและวิเคราะห์ข้อมูลทางหลวง 
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.7)

7.1) การศึกษาและวิเคราะห์ค่าความเรียบผิวทางภายหลังได้รับการซ่อมบ ารุงวิธีต่าง ๆ 
7.2) การศึกษาความแม่นย าของเครื่องมือด้วยค่าทางสถิติ ในการตรวจวัดข้อมูลลักษณะทางเรขาคณิตของสายทาง 
(Geometric) 
7.3) การศึกษาและวิเคราะห์แนวทางการเพิ่มประสิทธิภาพระบบ Roadnet ให้สามารถรองรับการเพิ่มขึ้น
ของข้อมูลสภาพทาง
7.4) การศึกษาและวิเคราะห์ข้อมูลทางหลวงเพ่ือการประเมินประสิทธิภาพการใช้งานของผิวทางในระยะยาว 
(Long Term Pavement Performance) 
7.5) การศึกษาทบทวนค่าพารามิเตอร์ต่าง ๆ Deterioration Model และพัฒนาด้านงานทาง HDM 
7.6) การศึกษาการประยุกต์แบบจ าลอง การเสื่อมสภาพทาง (Deterioration Model)ของระบบ TPMS 
7.7) การศึกษาเครื่องมือประเมินสมรรถนะของถนน ในมิติอ่ืน ๆ นอกจากเครื่องมือประเมินสภาพผิวทาง 
(Automatic Detection) 

อยู่ระหว่างก าลังด าเนินงาน
รายละเอียดการด าเนินงานในรายงานความก้าวหน้า

ฉบับที่ 2 บทที่ 3 หัวข้อ 3.7 เป็นต้นไป 

8) การจัดท ารายงานแผนงานบ ารุงทาง
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.8)

8.1) แผนงานกิจกรรมบ ารุงรักษาทางหลวงเชิงกลยุทธ์
8.2) แผนงานกิจกรรมบ ารุงรักษาทางหลวงประจ าปี

อยู่ระหว่างก าลังด าเนินงาน โดยในบทที่ 2 ฉบับ
รายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 2 หัวข้อ 2.1 เป็นต้นไป

9) การจัดท าสื่อวีดีทัศน์ประชาสัมพันธ์โครงการ   
(ตาม TOR หัวข้อที่ 4.9)

จะต้องจัดท าวีดีทัศน์สื่อประชาสัมพันธ์โครงการฯ ความยาวรวมไม่น้อยกว่า 5 นาที
อยู่ระหว่างก าลังด าเนินงาน

โดยรายละเอียดในบทที่ 2 ฉบับรายงาน
ความก้าวหน้าฉบับที่ 2 หัวข้อ 2.6 เป็นต้นไป

1. ความก้าวหน้าของงานแต่ละด้าน (ต่อ)



2. ผลสรุปการปฏิบัติงานในช่วงที่ผ่านมา
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แผนการด าเนินงาน 
(Master Plan

เริ่มต้นสัญญา
7 ธ.ค. 64

สิ้นสุดสัญญา
10 ก.ย.65

แผนการด าเนินงาน
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ความก้าวหน้าของโครงการ และแผน-ผลการด าเนินงาน

ข้อมูล ณ วันที่ 15 สิงหาคม 2565
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การตรวจสอบความถูกต้องของต าแหน่ง
ก าหนดจุดบังคับภาคพื้นดิน (Ground Control Point : GCP) โดยเลือกจุดที่จะท าการตรวจสอบ กระจายตัวอย่างสม่ าเสมอ

Laser Profiler คันที่ 1 LCMS Laser Profiler คันที่ 2



3. บัญชีสายทางที่ท าการส ารวจ (ไม่น้อยกว่า25,000 กม.)
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3.บัญชีสายทางที่ท าการส ารวจ ข้อมูล น าส่งบัญชีสายทาง
ณ วันที่ 4 สิงหาคม 2565

ระยะทาง ระยะทาง

คร้ังท่ี 1 (กม.) คร้ังท่ี 2 (กม.)

1 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 1 (เชียงใหม)่ 521 เชียงใหมท่ี่ 1 625.320 590.166 0 590.166
2 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 1 (เชียงใหม)่ 522 เชียงใหมท่ี่ 2 405.596 0 411.629 411.629
3 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 1 (เชียงใหม)่ 526 แมฮ่่องสอน 616.327 615.110 0 615.110
4 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 1 (เชียงใหม)่ 523 ล ำปำงท่ี 1 396.808 0 444.798 444.798
5 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 2 (แพร่) 533 เชียงรำยท่ี 1 298.039 0 288.288 288.288
6 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 2 (แพร่) 537 เชียงรำยท่ี 2 186.717 170.446 0 170.446
7 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 2 (แพร่) 539 น่ำนท่ี 2 438.159 448.022 0 448.022
8 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 2 (แพร่) 531 แพร่ 349.039 0 355.372 355.372
9 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 4 (ตำก) 512 ตำกท่ี 1 408.887 409.973 0 409.973

10 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 4 (ตำก) 512 ตำกท่ี 1 117.194 0 112.985 112.985
11 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 4 (ตำก) 517 ก ำแพงเพชร 220.200 0 224.702 224.702
12 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 5 (พิษณุโลก) 511 พิษณุโลกท่ี 1 231.226 235.391 0 235.391
13 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 5 (พิษณุโลก) 519 พิจิตร 369.854 303.664 0 303.664
14 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 5 (พิษณุโลก) 515 พิษณุโลกท่ี 2 (วังทอง) 329.748 0 336.018 336.018
15 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 6 (เพชรบูรณ์) 551 เพชรบูรณ์ท่ี 1 341.027 0 341.362 341.362
16 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 7 (ขอนแก่น) 626 ชัยภูมิ 449.026 538.334 0 538.334
17 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 10 (นครรำชสีมำ) 619 สระแก้ว (วัฒนำนคร) 112.665 0 121.447 121.447
18 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 10 (นครรำชสีมำ) 612 นครรำชสีมำท่ี 2 404.434 422.521 0 422.521
19 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 11 (ลพบุรี) 435 ลพบุรีท่ี 2 (ล ำนำรำยณ์) 122.734 0 122.734 122.734
20 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 11 (ลพบุรี) 431 ลพบุรีท่ี 1 197.468 0 200.557 200.557
21 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 11 (ลพบุรี) 437 นครสวรรค์ท่ี 1 165.176 0 166.711 166.711
22 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 11 (ลพบุรี) 432 สระบุรี 156.698 162.160 0 162.160
23 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 11 (ลพบุรี) 432 สระบุรี 322.596 0 345.857 345.857

สรุประยะทาง(กม.)ล าดับ งวดงาน รายช่ือส านัก รหัสแขวง รายช่ือแขวงทางหลวง
ระยะทางตาม

แผนการส ารวจ (กม.)
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3.บัญชีสายทางที่ท าการส ารวจ ข้อมูล น าส่งบัญชีสายทาง
ณ วันที่ 4 สิงหาคม 2565

ระยะทาง ระยะทาง

คร้ังท่ี 1 (กม.) คร้ังท่ี 2 (กม.)

24 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 11 (ลพบุรี) 433 สิงห์บุรี 117.020 0 121.648 121.648
25 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 12 (สุพรรณบุรี) 446 ชัยนำท 163.344 0 165.534 165.534
26 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 12 (สุพรรณบุรี) 447 อุทัยธำนี 20.449 20.644 0 20.644
27 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 12 (สุพรรณบุรี) 441 สุพรรณบุรีท่ี 1 24.692 0 25.602 25.602
28 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 12 (สุพรรณบุรี) 445 สุพรรณบุรีท่ี 2 (อู่ทอง) 190.522 192.339 0 192.339
29 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 13 (กรุงเทพ) 411 กรุงเทพ 93.380 0 94.204 94.204
30 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 13 (กรุงเทพ) 418 นนทบุรี 238.129 0 264.65 264.650
31 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 13 (กรุงเทพ) 415 สมทุรสำคร 142.603 0 229.731 229.731
32 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 13 (กรุงเทพ) 417 สมทุรปรำกำร 151.298 0 157.305 157.305
33 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 15 (ประจวบคีรีขันธ์) 337 สมทุรสงครำม 149.578 159.830 0 159.830
34 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 15 (ประจวบคีรีขันธ์) 337 สมทุรสงครำม 26.271 0 26.475 26.475
35 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 15 (ประจวบคีรีขันธ์) 336 นครปฐม 102.158 0 102.309 102.309
36 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 15 (ประจวบคีรีขันธ์) 335 รำชบุรี 88.246 98.110 0 98.110
37 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 15 (ประจวบคีรีขันธ์) 335 รำชบุรี 57.084 0 57.151 57.151
38 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 15 (ประจวบคีรีขันธ์) 332 ชุมพร 346.737 342.144 0 342.144
39 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 15 (ประจวบคีรีขันธ์) 332 ชุมพร 18.617 0 18.695 18.695
40 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 16 (นครศรีธรรมรำช) 325 สุรำษฎร์ธำนีท่ี 1 98.429 96.608 0 96.608
41 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 16 (นครศรีธรรมรำช) 328 สุรำษฎร์ธำนีท่ี 2 (กำญจนดิษฐ์) 59.306 40.622 0 40.622
42 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 16 (นครศรีธรรมรำช) 329 สุรำษฎร์ธำนีท่ี 3 (เวียงสระ) 209.226 209.774 0 209.774
43 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 16 (นครศรีธรรมรำช) 329 สุรำษฎร์ธำนีท่ี 3 (เวียงสระ) 113.596 0 133.556 133.556
44 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 16 (นครศรีธรรมรำช) 326 นครศรีธรรมรำชท่ี 2 (ทุ่งสง) 207.364 205.143 0 205.143
45 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 16 (นครศรีธรรมรำช) 314 พัทลุง 22.526 21.669 0 21.669
46 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 17 (กระบ่ี) 324 ภูเก็ต 115.843 125.071 0 125.071
47 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 18 (สงขลำ) 311 สงขลำท่ี 1 138.730 138.730 0 138.730
48 Progress 2 ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 18 (สงขลำ) 318 สตูล 175.533 204.559 0 204.559

25,558.817 15,210.848 10,746.624 25,957.472

ระยะทางตาม

แผนการส ารวจ (กม.)
สรุประยะทาง(กม.)

รวมระยะทางรายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 2 (Progress Report II)

ล าดับ งวดงาน รายช่ือส านัก รหัสแขวง รายช่ือแขวงทางหลวง



4.รายงานเกี่ยวกับความล่าช้าและปัญหา
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4.รายงานเกี่ยวกับความล่าช้าและปัญหา
สรุปปัญหาและอุปสรรคในการส ารวจ

ล าดับ ปัญหาและอุปสรรค แนวทางการแก้ไข จ านวน
1 ฝนตก หยุดส ารวจช่ัวคราว และด าเนินการส ารวจต่อเมื่อฝนหยุดตก 1 วนั
2 มีงานก่อสร้าง เช่น ก่อสร้างผิวถนน ตัดช่วงที่มีการก่อสร้างผิวถนนออก 7.838 กม.

ทางหลวงหมายเลข 4  ตอนควบคุม 1302
กม. 1167+600 - 1166+800
แขวงทางหลวงพัทลุง 
ตัวอย่างลักษณะปัญหา : งานก่อสร้าง

ทางหลวงหมายเลข 4  ตอนควบคุม 1001
กม. –
แขวงทางหลวงภูเก็ต
ตัวอย่างลักษณะปัญหา : ฝนตก
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4.รายงานเกี่ยวกับความล่าช้าและปัญหา
ปัญหาอุปสรรคสถานการณ์แพร่ระบาดโรคโควิด-19
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การศึกษาตามขอบเขตงานที่ก าหนด

1.) การศึกษาความแม่นย าของเครื่องมือด้วยค่าทางสถิติ ในการตรวจวัดข้อมูลลักษณะทางเรขาคณิตของสายทาง (Geometric) (TOR 4.7.2)

2.) การศึกษาและวิเคราะห์แนวทางการเพิ่มประสิทธิภาพระบบ Roadnet ให้รองรับข้อมูลสภาพทาง(TOR 4.7.3)

3.) การศึกษาแนวทางเพิ่มประสิทธิภาพระบบ Roadnet ให้แสดงภาพความเสียหายผิวทาง (TOR 4.7.4)

4.) การศึกษาการประยุกต์แบบจ าลอง การเสื่อมสภาพทาง (Deterioration Model) ของระบบ TPMS (TOR 4.7.6)

5.) การศึกษาเครื่องมือประเมินสมรรถนะของถนน ในมิติอื่นๆ นอกจากเครื่องมือประเมิน สภาพผิวทาง ที่ใช้อยู่ในปัจจุบัน(TOR 4.7.7)

6.) แผนงานกิจกรรมบ ารุงรักษาทางหลวงประจ าปี (TOR 4.8)

7.) การจัดท าสื่อวีดีทศัน์ประชาสัมพันธ์โครงการ (TOR 4.9)
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1.) การศึกษาความแม่นย าของเครื่องมือด้วยค่าทางสถิติ ในการตรวจวัดข้อมูล
ลักษณะทางเรขาคณิตของสายทาง (Geometric) (TOR 4.7.2)
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การศึกษาความแม่นย าของเครื่องมือด้วยค่าทางสถิติ ในการตรวจวัดข้อมูลลักษณะทาง
เรขาคณติของสายทาง (Geometric) 

Inertial Measurement Unit (IMU) อุปกรณ์รับค่าพกิัดต าแหน่งจากสัญญาณดาวเทียมแบบ GNSS
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การตรวจวัดข้อมูลลักษณะทางเรขาคณิตของสายทาง (Geometric) 
ด้วยระบบ Spot Laser
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ระบบ Laser เป็นเครื่องมือส ำหรับส ำรวจสภำพทำง ประกอบไปด้วยค่ำดัชนีควำมขรุขระสำกล (International

Roughness Index, IRI), ค่ำควำมหยำบเฉลี่ยของพื้นผิวทำง (Mean Profile Depth, MPD), ค่ำควำมลึกร่องล้อ (Rutting) 

ซึ่งเป็นไปตำมมำตรฐำนสำกลที่ก ำหนดไว้ส ำหรับกำรทดสอบหำค่ำข้อมูลสภำพทำงต่ำงๆ 

ส ำหรับกำรวิ่งส ำรวจในรอบเดียวกันนี้ นอกจำกข้อมูลสภำพทำงต่ำงๆ ดังที่กล่ำวมำข้ำงต้น ระบบ Laser ยังมี
อุปกรณ์รับค่ำพิกัดต ำแหน่งจำกสัญญำณดำวเทียม และ Gipsitrac ท ำให้สำมำรถค ำนวณและรำยงำนผลค่ำที่เกี่ยวข้องกับ
ลักษณะทำงเรขำคณิตของสำยทำง (Geometric) คือ ข้อมูลค่ำควำมลำดชัน (Percent grad slope) ค่ำควำมลำดเอียง 
(Percent crown slope) ค่ำรัศมีโค้ง (Radius) และค่ำระดับควำมสูง (Elevation) ได้

การส ารวจลักษณะทางเรขาคณิตของสายทาง (Geometric) ด้วยรถส ารวจระบบ Laser 

รถส ำรวจระบบ Laser 

การศึกษาความแม่นย าของเครื่องมือด้วยค่าทางสถิติ ในการตรวจวัดข้อมูลลักษณะทาง
เรขาคณติของสายทาง (Geometric) 
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การตรวจวัดข้อมูลลักษณะทางเรขาคณิตของสายทาง (Geometric) 
ด้วย Drone และ RTK
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การศึกษาความแม่นย าของเครื่องมือด้วยค่าทางสถิติ ในการตรวจวัดข้อมูลลักษณะทาง
เรขาคณติของสายทาง (Geometric) 

1. ค่ารัศมีโค้ง (Radius)
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การศึกษาความแม่นย าของเครื่องมือด้วยค่าทางสถิติ ในการตรวจวัดข้อมูลลักษณะทาง
เรขาคณติของสายทาง (Geometric) 

ทางหลวงหมายเลข 21 ตอนควบคุม 200
สะพานพุแค - แยกมะนาวหวาน ช่วง
กม.7+250 - กม.9+000
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การศึกษาความแม่นย าของเครื่องมือด้วยค่าทางสถิติ ในการตรวจวัดข้อมูลลักษณะทาง
เรขาคณติของสายทาง (Geometric) 

ทำงหลวงหมำยเลข 21 ตอน
ควบคุม 200 สะพำนพุแค -
แยกมะนำวหวำน ช่วง
กม.7+275 - กม.8+000

ทางหลวงหมายเลข 3050 ตอนควบคุม 
100 นครนายก-น ้าตกนางรอง ช่วง
กม.2+100 - กม.2+875
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การศึกษาความแม่นย าของเครื่องมือด้วยค่าทางสถิติ ในการตรวจวัดข้อมูลลักษณะทาง
เรขาคณติของสายทาง (Geometric) 

2. ค่าความชันของสายทาง (Percent grad slope) และ ระดับความสูง (Elevation)

สร้าง Surface จาก DEM หรือ RTK รูปตัดตามยาว

Alignment

Surface

Percent grad slope

Elevation
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การศึกษาความแม่นย าของเครื่องมือด้วยค่าทางสถิติ ในการตรวจวัดข้อมูลลักษณะทาง
เรขาคณติของสายทาง (Geometric) 

3. ความลาดเอียง (Crown slope)

รูปตัดตามขวาง

Percent Crown slope
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การศึกษาความแม่นย าของเครื่องมือด้วยค่าทางสถิติ ในการตรวจวัดข้อมูลลักษณะทาง
เรขาคณติของสายทาง (Geometric) ทางหลวงหมายเลข 0021 ตอนควบคุม 0200

ค่าระดับความสูง (Elevation)

กราฟเปรียบเทียบค่าระดับความสูง (Elevation)
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การศึกษาความแม่นย าของเครื่องมือด้วยค่าทางสถิติ ในการตรวจวัดข้อมูลลักษณะทาง
เรขาคณติของสายทาง (Geometric) ทางหลวงหมายเลข 0021 ตอนควบคุม 0200

ค่าความลาดชัน (Percent grad slope)

กราฟเปรียบเทียบค่าความลาดชัน (Percent grad slope)
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การศึกษาความแม่นย าของเครื่องมือด้วยค่าทางสถิติ ในการตรวจวัดข้อมูลลักษณะทาง
เรขาคณติของสายทาง (Geometric) ทางหลวงหมายเลข 0021 ตอนควบคุม 0200

ค่าความลาดเอียง (Percent crown slope) 

กราฟเปรียบเทียบค่าความลาดเอียง (Percent crown slope)
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การศึกษาความแม่นย าของเครื่องมือด้วยค่าทางสถิติ ในการตรวจวัดข้อมูลลักษณะทาง
เรขาคณติของสายทาง (Geometric) ทางหลวงหมายเลข 0021 ตอนควบคุม 0200

ค่ารัศมีโค้ง (Radius)

กราฟเปรียบเทียบค่ารัศมีโค้ง (Radius)

หมายเหตุ
- บริเวณทางตรง ไม่มีค่ารัศมีโค้ง
- พ้ืนที่สีเทา คือ บริเวณท่ีข้อมูลส ารวจจาก Drone ระบุเป็นทางตรง
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การศึกษาความแม่นย าของเครื่องมือด้วยค่าทางสถิติ ในการตรวจวัดข้อมูลลักษณะทาง
เรขาคณติของสายทาง (Geometric) ทางหลวงหมายเลข 0021 ตอนควบคุม 0200

ค่ารัศมีโค้ง (Radius)

กราฟเปรียบเทียบค่ารัศมีโค้ง (Radius)

หมายเหตุ
- บริเวณทางตรง ไม่มีค่ารัศมีโค้ง
- พ้ืนที่สีเทา คือ บริเวณท่ีข้อมูลส ารวจจาก Drone ระบุเป็นทางตรง

เป็นบวก คือ เลี้ยวซ้ำย

เป็นลบ คือ เลี้ยวขวำ
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การศึกษาความแม่นย าของเครื่องมือด้วยค่าทางสถิติ ในการตรวจวัดข้อมูลลักษณะทาง
เรขาคณติของสายทาง (Geometric) ทางหลวงหมายเลข 3050 ตอนควบคุม 0100

ค่าระดับความสูง (Elevation)

กราฟเปรียบเทียบค่าระดับความสูง (Elevation)
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การศึกษาความแม่นย าของเครื่องมือด้วยค่าทางสถิติ ในการตรวจวัดข้อมูลลักษณะทาง
เรขาคณติของสายทาง (Geometric) ทางหลวงหมายเลข 3050 ตอนควบคุม 0100

ค่าความลาดชัน (Percent grad slope)

กราฟเปรียบเทียบค่าความลาดชัน (Percent grad slope)
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การศึกษาความแม่นย าของเครื่องมือด้วยค่าทางสถิติ ในการตรวจวัดข้อมูลลักษณะทาง
เรขาคณติของสายทาง (Geometric) ทางหลวงหมายเลข 3050 ตอนควบคุม 0100

ค่าความลาดเอียง (Percent crown slope) 

กราฟเปรียบเทียบค่าความลาดเอียง (Percent crown slope)
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การศึกษาความแม่นย าของเครื่องมือด้วยค่าทางสถิติ ในการตรวจวัดข้อมูลลักษณะทาง
เรขาคณติของสายทาง (Geometric) ทางหลวงหมายเลข 3050 ตอนควบคุม 0100

ค่ารัศมีโค้ง (Radius)

กราฟเปรียบเทียบค่ารัศมีโค้ง (Radius)หมายเหตุ
- บริเวณทางตรง ไม่มีค่ารัศมีโค้ง
- พ้ืนที่สีเทา คือ บริเวณท่ีข้อมูลส ารวจจาก RTK ระบุเป็นทางตรง
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การศึกษาความแม่นย าของเครื่องมือด้วยค่าทางสถิติ ในการตรวจวัดข้อมูลลักษณะทาง
เรขาคณติของสายทาง (Geometric) ทางหลวงหมายเลข 3050 ตอนควบคุม 0100

ค่ารัศมีโค้ง (Radius)

กราฟเปรียบเทียบค่ารัศมีโค้ง (Radius)หมายเหตุ
- บริเวณทางตรง ไม่มีค่ารัศมีโค้ง
- พ้ืนที่สีเทา คือ บริเวณท่ีข้อมูลส ารวจจาก RTK ระบุเป็นทางตรง

เป็นบวก คือ เลี้ยวซ้ำย

เป็นลบ คือ เลี้ยวขวำ
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2.) การศึกษาและวิเคราะห์แนวทางการเพิ่มประสิทธิภาพระบบ Roadnet ให้
รองรับข้อมูลสภาพทาง(TOR 4.7.3)
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ตัวอย่างแนวคิดการออกแบบการแสดงผลข้อมูล
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ข้อมูลค่าระดับความสูง (Elevation)
ค่าระดับความสูงจากข้อมูลรถส ารวจ ข้อมูลพิกัดภูมิศาสตร์ตามการส ารวจ

การเลือกดูข้อมูล
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ข้อมูลค่าความลาดชันตามยาว (% Grade Slope)
ค่าความชันจากการค านวณระดบัความสูง

ข้อมูล “เส้น” แสดงระดับความชันของสายทาง การเลือกดูข้อมูล
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ข้อมูลค่ารัศมีทางโค้งแนวราบ (Radius)
ค่ารัศมีทางโค้งแนวราบ ข้อมูล “เส้น” แสดงรัศมีของสายทาง

การเลือกดูข้อมูล
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ข้อมูลค่าความลาดเอียง (%Crown Slope)
ค่าความลาดเอียง ข้อมูลพิกัดภูมิศาสตร์ตามการส ารวจ

การเลือกดูข้อมูล
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2.)การศึกษาและวิเคราะหแนวทางการเพิ่มประสิทธิภาพระบบ Roadnet
ใหสามารถแสดงภาพความเสียหายของผิวทางทาง(TOR 4.7.4)
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ผลการออกแบบการแสดงผลภาพความเสียหายของผิวทาง 
ผนวกกับการแสดงค่าความเสียหายทุก ๆ 25 เมตร

เลือกช่วงกม.

แนวทางการออกแบบหน้าต่างการแสดงผลบนระบบ Roadnet

3. ) การศึกษาแนวทางเพิม่ประสิทธภิาพระบบ Roadnet ให้แสดงภาพความเสียหายผวิทาง (TOR 4.7.4) ต่อ
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แสดงผลภาพรวมเพ่ิมเติมภาพความเสียหายของผิวทาง

แนวทางการออกแบบหน้าต่างการแสดงผลบนระบบ Roadnet

3. ) การศึกษาแนวทางเพิม่ประสิทธภิาพระบบ Roadnet ให้แสดงภาพความเสียหายผวิทาง (TOR 4.7.4) ต่อ
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Distress Identification
Severity

unit remark
LOW MEDIUM HIGH

Cracks_depth 0 0-10 >10 mm

Cracks_lenght <10 10-75 >75 mm

bleeding 0 1 2 m2

Pothole_ depth 
(diameter = 150-750 mm)

<25 25-50 >50 mm
ลาดยาง = หลมุบอ่
คอนกรีต = รอยบิ่นกะเทาะ

Raveling (diameter <10 mm, 
depth<13 mm)

0 0 100 m2 raveling index threshold

มาตรฐาน จาก ASTM D6433-07 และ FHWA

ค่าความเสียหายที่ได้จากระบบ Auto Crack Detection กับการประเมินด้วยสายตา

เปรียบเทียบค่าการประเมินความเสียหายทั้งจากระบบ Auto Crack Detection กับการประเมินด้วยสายตา

LOW HIGHMEDIUM
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3. ) การศึกษาแนวทางเพิ่มประสิทธิภาพระบบ Roadnet ให้แสดงภาพความเสียหายผิวทาง (TOR 4.7.4) ต่อ
ข้อมูลน าข้อมูลความเสียหายของโครงการ ผิวลาดยาง ท าHeatmap
สายทาง 35 » ตอนควบคุม 0301

Icrack- รอยแตกต่อเนื่อง (ตรม.)

- -ความเสียหายผิวทาง- -

Ucrack –รอยแตกตามยาว (เมตร)

Rav –ผิวหลุดร่อน (ตรม.)

Patch_ac – ปะซ่อม (ตรม.)

Level

รายละเอียด
IRI: 2.16 ม./กม.
Rut Depth: 7.76 มม.
MPD: 1.26 มม.
Icrack : 85.69  ตรม.
Ucrack : 0
Rav : 1.00 ตรม.

Patch_ac : 0 ตรม.
กม. 73+000 - 73+025

Heatmap การ zoom in / zoom out  มีผลต่อปรับเปลี่ยนค่าเฉล่ีย

ค าอธิบายสัญลักษณ์

High 

Midium

Low

รวมความเสียหายทุกประเภท
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การศึกษาเครื่องมือประเมินสมรรถนะของถนน ในมิติอื่น ๆ นอกจากเครื่องมือประเมินสภาพผิวทาง ที่ใช้อยู่ในปัจจุบัน (TOR 4.7.7)

เรื่องสืบเนื่อง เครื่องมือ Sideway-Force Friction Tester

SCRIM
• ควำมเร็วส ำรวจ 25-85 กม.ต่อชม.
• ระยะทำงกำรส ำรวจต่อวัน 200-300 กม.ต่อวัน
• รองรับกำรวิเครำะห์ HDM4
• คำดว่ำรำคำไม่ต ่ำกว่ำ 30 ลบ
• เป็นกำรน ำเข้ำทั้งคันรถ



53

Side Force Continuous Friction Tester
• ควำมเร็วส ำรวจ 50-100 กม.ต่อชม.
• มีควำมสัมพันธ์อย่ำงมีนัยส ำคัญกับ SRCIM
• ระยะทำงกำรส ำรวจต่อวัน - กม.ต่อวัน
• เป็นกำรน ำมำลำกจูงกับรถน ้ำ

การศึกษาเครื่องมือประเมินสมรรถนะของถนน ในมิติอื่น ๆ นอกจากเครื่องมือประเมินสภาพผิวทาง ที่ใช้อยู่ในปัจจุบัน (TOR 4.7.7)

เรื่องสืบเนื่อง เครื่องมือ Sideway-Force Friction Tester
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แบบจ าลองการเสื่อมสภาพทางของส านักวิจัยและพัฒนางานทาง : PCI
(TOR 4.7.6)
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Distress Type (ASTM D 6433)

• Alligator Cracking
• Bleeding
• Block Cracking
• Bumps and Sags
• Corrugation
• Depression
• Edge Cracking
• Jt. Reflection Cracking
• Lane/Shoulder Drop Off
• Longitudinal Cracking
• Transverse Cracking
• Patching & Util Cut Patching

• Polished Aggregate
• Potholes
• Railroad Crossing
• Rutting
• Shoving
• Slippage Cracking
• Swell
• Weathering/Raveling

Distress Type (Roadnet)

• Rutting
• I_Crack
• U_Crack
• Raveling
• Patching
• Pothole
• Bleeding

ความเสียหายที่เหมือนกัน

ASTM D 6433 Roadnet

Rutting Rutting

Longitudinal Cracking I_Crack

Transverse Cracking U_Crack

Raveling Raveling

Patching Patching

Pothole Pothole

Bleeding Bleeding
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ความเสียประเภทต่างๆ
รวมความเสียหายท้ังหมด

สัดส่วนความเสียหายเมื่อเทียบเป็น
พื้นที่
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Simplify Graph

การเปรียบเทียบผลของพื้นที่ความเสยีหายที่เทา่กัน ส่งผลต่อค่า PCI ไม่เท่ากัน
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Distress Type Deduct Value
Potholes 87

Alligator Cracking 26

Rutting 23

Patching and Utility Cut Patching 21

Weathering and Raveling 14

Bleeding 11

การเปรียบเทียบกราฟท่ีค่าความเสียหาย 1% (Distress Density 1 Percent)



61



62

การตรวจสอบอิทธิพลของตัวแปรที่มีผลต่อค่า IRI



63

ความก้าวหน้าของงานในข้อ 4.8
แผนงานกิจกรรมบ ารุงรักษาทางประจ าปี
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แผนงานกิจกรรมบ ารุงรักษาทางประจ าปี

ส านักงานทางหลวง
ระยะทาง

(กม.)

IRI

เฉลี่ย

ระยะทาง (กิโลเมตร)
IRI ≤ 3.5 IRI › 3.5

ส านักงานทางหลวงท่ี 1 (เชียงใหม่) 4,375.01 3.15 2,983.29 1,391.72 
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 2 (แพร่) 4,526.52 2.98 3,631.17 895.34 
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 3 (สกลนคร) 3,976.60 2.85 3,702.83 273.77 
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 4 (ตำก) 3,189.98 2.89 2,785.86 404.12 
ส านักงานทางหลวงท่ี 5 (พิษณุโลก) 3,145.65 3.04 2,651.38 494.27 
ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 6 (เพชรบูรณ)์ 3,452.12 2.97 2,982.42 469.69 
ส านักงานทางหลวงท่ี 7 (ขอนแก่น) 3,597.48 3.06 2,968.99 628.49 
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 8 (มหำสำรคำม) 3,156.08 2.65 3,025.78 130.30 
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 9 (อุบลรำชธำนี) 4,731.87 3.00 3,953.52 778.35 
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 10 (นครรำชสีมำ) 5,510.64 2.70 5,075.08 435.56 
ส านักงานทางหลวงท่ี 11 (ลพบุรี) 3,786.96 3.05 3,146.45 640.51 
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 12 (สุพรรณบุรี) 3,632.14 2.68 3,425.22 206.92 
ส านักงานทางหลวงท่ี 13 (กรุงเทพ) 2,286.98 3.29 1,552.65 734.33 
ส านักงานทางหลวงท่ี 14 (ชลบุรี) 3,447.85 3.08 2,731.12 716.73 
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 15 (ประจวบคีรีขันธ์) 3,193.49 2.77 2,982.58 210.91 
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 16 (นครศรีธรรมรำช) 4,045.84 2.85 3,731.28 314.56 
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 17 (กระบี่) 2,993.81 2.71 2,862.13 131.69 
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 18 (สงขลำ) 3,386.04 1.37 3,177.73 208.31 

66,435.05 
(100 %)

2.84 
57,369.48 
(86.35 %)

9,065.57
(13.65 %)
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แผนงานกิจกรรมบ ารุงรักษาทางประจ าปี

OL05
44%

OLM05
25%

RB PMA
4%

RB05
4%

RB10
6%

RCL 05
7%

RCL PMA
5%

RCL10
1%

SS-Para
4%

งานบ ารุงปกติ
0%

สัดส่วนประเภทการซ่อมบ ารุงตามค่าซ่อมบ ารุงแบบไม่จ ากัดงบ 

OL05 OLM05 RB PMA RB05 RB10 RCL 05 RCL PMA RCL10 SS-Para งำนบ ำรุงปกติ

ประเภทการซ่อม ปริมาณงาน

(ตร.ม.)

ค่าซ่อมบ ารุง

(ล้านบาท)

ระยะทาง

(กม.)
งำนเสริมผิวหนำ 5 เซนติเมตร (OL05) 249,193,848.96 107,153,355,050.65 24,963.50 
ปรับระดับผิวเดิม และปูผิวใหม่

หนำ 5 เซนติเมตร (OLM05)
135,759,750.91 61,091,887,907.25 13,814.82 

งำนบูรณะทำงผวิแอสฟัลต์ และปูผิวใหม่
แบบผสมยำงธรรมชำติ (RBPMA)

10,102,191.75 8,990,950,657.50 826.05 

งำนบูรณะทำงผวิแอสฟัลต์ และปูผิวใหม่

หนำ 5 เซนติเมตร (RB05)
16,228,682.05 9,737,209,230.00 1,869.42 

งำนบูรณะทำงผวิแอสฟัลต์ และปูผิวใหม่

หนำ 10 เซนติเมตร (RB10)
15,735,108.00 13,374,841,800.00 1,505.74 

กำรหมุนเวียนวัสดุชั้นทำงเดิม และปูผิวทำงใหม่หนำ 5 เซนติเมตร 
(RCL05)

35,395,959.85 17,697,979,925.00 4,114.29 

กำรหมุนเวียนวัสดุชั้นทำงเดิม และปูผิวทำงใหม่แบบผสมยำงธรรมชำติ 
(RCLPMA)

12,714,646.55 10,934,596,033.00 1,043.71 

กำรหมุนเวียนวัสดุชั้นทำงเดิม และปูผิวทำงใหม่หนำ 10 เซนติเมตร 
(RCL10)

3,210,999.12 2,633,019,278.40 323.87 

งำนฉำบผิวแบบพำรำสเลอรี่ซีลหนำ 3 เซนติเมตร (SS-Para) 127,265,581.29 10,181,246,503.20 12,449.97 
งำนบ ำรุงปกติ 55,033,259.49 - 5,523.67 

รวม 660,640,027.96 241,795,086,385.00 66,435.05 
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15,581.56 
15,846.70 

13,762.19 
10,711.90 
11,245.99 
13,222.39 
14,265.05 

10,309.86 
18,027.88 
19,062.13 

16,182.86 
11,718.56 

13,977.15 
15,596.27 

11,969.89 
15,486.77 

9,349.73 
5,478.21 

241,795.09 
274,704.23 

 1.00  10.00  100.00  1,000.00  10,000.00  100,000.00  1,000,000.00

ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 1 (เชียงใหม)่
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 2 (แพร่)

ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 3 (สกลนคร)
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 4 (ตำก)

ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 5 (พิษณุโลก)
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 6 (เพชรบูรณ)์
ส ำนักงำนทำงหลวงท่ี 7 (ขอนแก่น)

ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 8 (มหำสำรคำม)
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 9 (อุบลรำชธำน)ี

ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 10 (นครรำชสีมำ)
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 11 (ลพบุรี)

ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 12 (สุพรรณบุรี)
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 13 (กรุงเทพ)

ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 14 (ชลบุรี)
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 15 (ประจวบคีรีขันธ์)
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 16 (นครศรีธรรมรำช)

ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 17 (กระบี่)
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 18 (สงขลำ)

รวมค่ำซ่อมบ ำรุงปี 67
รวมค่ำซ่อมบ ำรุงปี 66

งบประมำณ (ล้ำนบำท)

ค่ำซ่อมบ ำรุงของแต่ละส ำนักงำนทำงหลวง ปี พ.ศ. 2567

แผนงานกิจกรรมบ ารุงรักษาทางประจ าปี
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ความก้าวหน้าของงานในข้อ 4.9
การจัดท าสื่อวีดีทัศน์ประชาสัมพันธ์โครงการ



68

การจัดท าสื่อวีดีทัศน์ประชาสัมพันธ์โครงการ

➢ 1. น าเสนอเทคโนโลยีการส ารวจด้วย Laser Profile และระบบ LCMS

➢ 2. การแสดงผลข้อมูลส ารวจบนระบบ Roadnet

➢ 3. การแสดงผลการวิเคราะห์จากระบบ TPMS
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รายละเอียดเนื้อหาสครปิต์สื่อวีดีทัศน์ประชาสมัพันธ์โครงการ
Time Sub Picture concept

0.00

กำรเดินทำงเพ่ือสัญจรข้ำมจังหวัด เป้นส่ิงจ ำเป็นและกำรเป็นเส้นทำงหลักท่ีประชำชนท่ัวไปสำมำรถ

ใช้งำนได้ กรมทำงหลวง จึงเป็นอีกหน่วยงำนหน่ึงท่ีได้รับภำระกิจหลักในกำรดูแลโครงข่ำยทำง

หลวงท่ัวประเทศ ซ่ึง ปัจจุบันมีระยะทำงท่ีอยู่ในควำมรับผิดชอบไม่น้อยกว่ำ  77,500 กิโลเมตร 

และยังคงพัฒนำและบ ำรุงทำงหลวง ภำยใต้ควำมสะดวกและปลอดภัยของผู้ใช้ทำง

เปิดตัวด้วยหน้ำระบบ

0.15

ส ำหรับอุปกรณ์ท่ีใช้ในกำรตรวจวัดค่ำควำมเสียหำยของผิวทำงน้ัน ได้มีกำรน ำเคร่ืองมือท่ีมี

ควำมก้ำวหน้ำทำงเทคโนโลยีชัน้สูง ท่ีประกอบไปด้วย ชุดหัวเลเซอร์ท่ีใช้วัดค่ำควำมขรุขระและร่อง

ล้อบนผิวทำง พร้อมระบบจับพิกัด DGPS ท่ีมีควำมผิดพลำดไม่เกิน 1 เมตร และกล้องถ่ำยภำพ

วีดีโอท่ีมีควำมละเอียดสูง ท่ีติดต้ังบนยำนพำหนะท ำให้รูปแบบของกำรส ำรวจมีควำมสะดวกรวดเร็ว

 และมีประสิทธิภำพมำกข้ึน

รถส ำรวจว่ิงส ำรวจบนถนน (รถสำมคัน ดึงจุดเด่นนวัตกรรมท่ีน ำมำใช้ส ำรวจ)

0.30

ในรอบกำรส ำรวจท่ีผ่ำนมำ ในปีงบประมำณ 2562 ถึง2565  กรมทำงหลวง ได้มีกำรน ำเทคโนโลยี

กำรส ำรวจและวิเครำะห์ข้อมูลสภำพควำมเสียหำยของผิวทำงประเภทต่ำงๆ 2 เทคโนโลยี คือ 

1) เทคโนโลยี Laser Profilometer ท่ีมีอุปกรณ์ส ำรวจสภำพควำมเสียหำยของผิวทำงประกอบด้วย

 ชุดเลเซอร์ 7 หัว และ 15 หัว ในกำรเก็บค่ำควำมเสียหำยได้แก่ ข้อมูลค่ำดัชนีควำมขรุขระสำกล 

หรือ IRI ข้อมูลค่ำควำมลึกร่องล้อ หรือ Rutting ข้อมูลค่ำควำมหยำบเฉล่ียของพ้ืนผิวทำง หรือ MPD

 และอุปกรณ์กล้องถ่ำยภำพผิวทำงท่ีมีควำมละเอียดสูง ท่ีใช้วิเครำะห์สภำพควำมเสียหำยของผิว

ทำงจำกภำพถ่ำย โดยกำรประเมินร่วมกับโปรแกรมวิเครำะห์ควำมเสียหำยผิวทำงจำกภำพถ่ำย 

สำมำรถวิเครำะห์ควำมเสียหำยได้ใน 2 มิติ คือ ควำมกว้ำง และควำมยำว 

อุปกรณ์ Laser Profile // ** ภำพหน้ำจอกำรประเมินควำมเสียหำยจำกกล้อง

ถ่ำยภำพผิวทำง **
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0.45

2) เทคโนโลยี Laser Crack Measurement System หรือ LCMS มีอุปกรณ์ตรวจวัดสภำพควำม

เสียหำยของผิวทำงประกอบด้วย เลเซอร์ท่ีตรวจวัดได้ 4,096 จุด ท่ีเก็บค่ำควำมเสียหำย ข้อมูลค่ำ

ดัชนีควำมขรุขระสำกล หรือ IRI ข้อมูลค่ำควำมลึกร่องล้อ หรือ Rutting ข้อมูลค่ำควำมหยำบเฉล่ีย

ของพ้ืนผิวทำง หรือ MPD นอกจำกน้ียังสำมำรถส ำรวจข้อมูลสภำพทำงออกมำในรูปแบบของ 3D 

profiles ควำมละเอียดสูง ท่ีสำมำรถวิเครำะห์สภำพควำมเสียหำยของผิวทำงจำกกำรฉำยแสงของ

เลเซอร์เพ่ือสร้ำงข้อมูลภำพควำมเสียหำยของพ้ืนผิวถนน โดยกำรประเมินด้วยระบบวิเครำะห์ควำม

เสียหำยผิวทำงแบบอัตโนมัติ Automatic crack detection สำมำรถวิเครำะห์ควำมเสียหำยได้ใน 

3 มิติ คือ ควำมกว้ำง และควำมยำว และ ควำมลึก ท่ีมีควำมละเอียดมำกกว่ำ กำรวิเครำะห์ควำม

เสียหำยของผิวทำงจำกภำพถ่ำย จำกเทคโนโลยี Laser Profile ท่ีให้ข้อมูลเพียง 2 มิติ ท ำให้ทรำบ

ควำมเสียหำยท่ีถูกต้องแม่นย ำของผิวทำงได้ดีกว่ำ ท ำให้เห็นได้ว่ำ กำรเลือกเทคโนโลยีในกำรส ำรวจ

ท่ีมีประสิทธิภำพสูง ย่อมส่งผลให้กำรวำงแผนกำรซ่อมบ ำรุงมีควำมถูกต้อง แม่นย ำ มีประสิทธิภำพ

และเป็นไปตำมหลักวิศวกรรมย่ิงข้ึน

กำรเลือกเทคโนโลยีในกำรส ำรวจท่ีมีประสิทธิภำพสูง

(ภำพอุปกรณ์ Laser Profile และ LCMS // ภำพข้อมูล Distress AUTO 

detection)

1.10

ในระหว่ำงกำรจัดเตรียมข้อมูลก่อนกำรน ำเข้ำ ได้มีกระบวนกำรส ำคัญในกำรตรวจสอบข้อมูล โดยผู้

ตรวจสอบน้ันจะเร่ิมต้ังแต่งำนส ำรวจ งำนประมวลผล ตลอดจนเจ้ำหน้ำท่ีกรมทำงหลวง ท่ีดูแลพ้ืนท่ี

ดังกล่ำว เพ่ือให้ข้อมูลท่ีแสดงผลบนระบบสำรสนเทศโครงข่ำยทำงหลวง หรือ ระบบ Roadnet น้ัน

แสดงผลได้อย่ำงถูกต้อง

พรีเซ้นหน้ำระบบ กำรน ำเข้ำข้อมูล  ฐำนข้อมูลขนำดใหญ่

ท่ีมีกำรน ำไปใช้ประโยชน์จริง

1.25

ทำงด้ำนกำรแสดงผลบนระบบสำมำรถแสดงผลได้หลำกหลำยรูปแบบ ท้ังในส่วนรำยละเอียดของ

กำรส ำรวจท่ีมีควำมถ่ีในกำรแสดงผลทุกๆ 25 เมตร และภำพรวมของค่ำสภำพทำงในรูปแบบ 

Dashboard

หน้ำต่ำง Dashboard  ภำพรวม เพ่ือให้ผู้บริหำร ดูข้อมูลได้โดยง่ำย
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1.40

อีกท้ังสำมำรถแสดงข้อมูลเชิงสถิติและบัญชีข้อมูลทำงกำยภำพ โดยผู้ใช้งำนสำมำรถเลือกชัน้ข้อมูล

รำยปี และหน่วยงำนท่ีสังกัดในพ้ืนท่ี ส่งออกข้อมูลในรูปแบบรำยงำนเอกสำร และแผนท่ีโดยสังเขป 

เพ่ือน ำไปสรุปผล หรือเป็นเอกสำรประกอบในกำรน ำเสนอกับหรือวิเครำะห์วำงแผนงำนซ่อมบ ำรุง

ต่อไป

กำรออกรำยงำน ท่ีง่ำย สำมำรถเลือกข้อมูลได้

1.45

รวมถึงมีกำรบูรณำกำรข้อมูลส ำรวจ ไปยังหน่วยงำนภำยในกรมทำงหลวง เพ่ือเพ่ิมมิติในกำรน ำ

ข้อมูลส ำรวจสภำพทำงไปใช้ประโยชน์ต่องำนส่วนอ่ืนๆภำยในกรมทำงหลวง และยังไว้ในวำงแผน

เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภำพกำรท ำงำนร่วมกันภำยในกรมทำงได้เป็นอย่ำงดี

กำรเชือ่มโยงระบบอ่ืนๆ ภำยใต้กรมทำงหลวง

2.10
ยกตัวอย่ำงโปรแกรมวิเครำะห์งบประมำณบ ำรุงทำงหลวงหรือ TPMS  ท่ีได้มีกำรน ำข้อมูลดังกล่ำว

มำวิเครำะห์เพ่ือจัดท ำเป็นแผนงำนซ่อมบ ำรุงทำงต่อไป

2.20

โดยกำรน ำไปใช้วิเครำะห์ด้วยโปรแกรม Thailand Pavement Management System หรือ 

TPMS เพ่ือแปรผลและจัดท ำรำยงำนกำรวำงแผนกำรบ ำรุงรักษำทำงหลวงประจ ำปีและกำร

บ ำรุงรักษำเชิงกลยุทธ์

2.50

นอกจำกน้ีในโครงกำรยังได้น ำรำยงำนกำรวำงแผนกำรบ ำรุงรักษำดังกล่ำว มำต่อยอดในกำร

วิเครำะห์เชิงลึก เพ่ือประสิทธิภำพสูงสุดในกำรบริหำรจัดกำรงำนซ่อมงำนบ ำรุง โดยกำรวิเครำะห์

เชิงลึก เช่น กำรวิเครำะห์ Social Surplus at Equilibrium ท่ีได้จำก Cost-Benefit Analysis และ

 กำรวิเครำะห์กำรกระจำยงบประมำณกำรซ่อมบ ำรุงตำมเกณฑ์คุณภำพของกรมทำงหลวง

กำรวิเครำะห์แผนงำนซ่อมบ ำรุงทำงด้วยโปรแกรม TPMS
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3.10

และภำยในโครงกำรส ำรวจฯ ยังแนบงำนศึกษำและงำนวิเครำะห์ เพ่ือน ำไปเป็นแนวทำงในกำร

วำงแผนงำนส ำรวจในอนำคต รวมท้ังหำเทคโนโลยีกำรส ำรวจท่ีเหมำะสมมำวิเครำะห์ร่วมกับงำน

วำงแผนงำนบ ำรุงทำง และแนวทำงในกำรพัฒนำระบบท่ีเก่ียวข้อง เพ่ือให้เจ้ำหน้ำท่ีกรมทำงหลวง

ได้ใช้งำนเต็มประสิทธิภำพของระบบ

3.45

จำกกำรวิเครำะห์และกระบวนกำรท ำงำนท้ังหมดท่ีได้กล่ำวมำน้ัน ทำงส ำนักบริหำรบ ำรุงทำง

คำดหวังเป็นอย่ำงย่ิงว่ำจะสำมำรถบริหำรจัดกำรงบประมำณงำนซ่อมบ ำรุงท่ีมีอยู่อย่ำงจ ำกัด ให้

คุ้มค่ำพร้อมท้ังมีประสิทธิภำพตำมหลักกำรงำนทำงวิศวกรรมและเศรษฐศำสตร์ได้เป็นอย่ำงดี

เพ่ือให้ผู้ใช้ทำงมั่นใจ ปลอดภัย ทุกคร้ังเมื่อเดินทำงอยู่บนทำงหลวงของเรำ

ผลกำรศึกษำภำพรวมท่ีผ่ำนมำ เพ่ือเสริมสร้ำงองค์ควำมรู้ และพัฒนำศักยภำพ
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ระยะเวลาแผนการด าเนินงาน วิดีโอประชาสัมพันธ์

Interim PG2 Draft Final

1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4

มิ.ย. ก.ค . ส .ค .

รายละเอียด
ก.ย.

ด ำเนนิกำรน ำเสนอต่อฝ่ำยเลขำโครงกำรฯ

ด ำเนนิอัพโหลดตำมแพล็ตฟอร์ม Social media

ประชมุตีกรอบร่ำงเนือ้หำวิดีโอ SCRIPT และรวมรวบ  (ภำยในทีม)

ด ำเนนิกำรน ำเสนอ ร่ำงเนือ้หำวิดีโอ SCRIPT  ต่อฝ่ำยเลขำโครงกำร

Footage Frame เนือ้หำวิดีโอ อุปกรณ์ส ำรวจ ,รำยละเอียดระบบ ,SCRIPT

น ำส่ง Footage เนือ้หำวิดีโอ SCRIPT  ให้ผู้สร้ำงวิดีโอประชำสัมพันธ์

ด ำเนนิกำรสร้ำงวิดีโอประชำสัมพันธ์
ปัจจุบัน งวดงำนProgress2 

น ำเสนอเน้ือหำ SCRIPT วิดีโอ
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จัดส่ง Inception
14 ก.พ. 65

รายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 1
(Progress Report 1)

รายงานขั้นกลาง
(Interim Report)

รายงานขั้นสุดท้าย
(Final Report)

150 วัน
13 พ.ค. 65

210 วัน
12 ก.ค. 65

270 วัน
1 ก.ย. 65

รายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 2
(Progress Report 2)

รายละเอียดการน าส่งProgress 1
1. ระยะทางน าส่ง 5,115.745 กม.
2. รายงานความก้าวหน้างานศึกษา
3.รายงานสรุปผลปัญหาการด าเนินงาน

รายงานเบื้องต้น
(Inception Report)

6. สรุปผลการส่งมอบงาน

Kick off
20 ม.ค. 65

รายงานร่างฉบับสมฐูรณ์
(Draft Final Report)

30 วัน
14 ม.ค. 65

60 วัน
14 มี.ค. 65

จัดส่ง Progress 1
20 เม.ย. 65

240 วัน
11 ส.ค. 65

จัดส่ง Interim
13 มิ.ย. 65

รายละเอียดการน าส่งProgress Report 2
1. ระยะทางน าส่ง 25,957.472 กม.
2. รายงานความก้าวหน้างานศึกษา การจัดท ารายงานแผนงานบ ารุงทาง
3.และรูปแบบงานพัฒนาระบบ Roadnet % งานต้องไม่น้อยกว่าร้อยละ 50
4.รายงานสรุปผลปัญหาการด าเนินงาน

รายละเอียดการน าส่งInterim
1. ระยะทางน าส่ง 15,337.122 กม.
2. รายงานความก้าวหน้างานศึกษา
3.รายงานสรุปผลปัญหาการด าเนินงาน

จัดส่ง Progress 2
5 ส.ค.65



จบการน าเสนอ


