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รูปที่ 3-83  ตัวอย่างความละเอียดข้อมูลภาพถ่ายถนนและสองข้างทาง ................................................... 3-91 
รูปที่ 3-84  ตัวอย่างภาพจากกล้องบันทึกภาพถนนและพ้ืนที่ภายในบริเวณเขตทางทั้งสองข้าง  

บนระบบ Roadnet .............................................................................................................. 3-91 
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