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แขวงทางหลวงแพร่ ช่วงกม.13+525 ........................................................................... 1-220 

ตารางที่ 1-70  ผลการสำรวจทางหลวงหมายเลข 1256 ตอนควบคุม 0101 ปัว - อุทยานแห่งชาติดอยภูคา 
แขวงทางหลวงน่านที่ 2 ช่วงกม.10+725 ..................................................................... 1-222 

ตารางที่ 1-71  ผลสำรวจทางหลวงหมายเลข 213 ตอนควบคุม 0301 สมเด็จ-สร้างค้อ  
แขวงทางหลวงสกลนครที่ 1 ช่วงกม.100+590 ............................................................ 1-224 

ตารางที่ 1-72  ผลสำรวจทางหลวงหมายเลข 213 ตอนควบคุม 0301 สมเด็จ-สร้างค้อ  
แขวงทางหลวง สกลนครที่ 1 ช่วงกม.100+500 ........................................................... 1-226 

ตารางที่ 1-73  ผลสำรวจทางหลวงหมายเลข 4 ตอนควบคุม 0903 คลองบางดินสอ - นาเหนือ   
แขวงทางหลวงพังงา ช่วง กม.895+290 ....................................................................... 1-228 

ตารางที่ 1-74  ผลสำรวจทางหลวงหมายเลข 4 ตอนควบคุม 0903 คลองบางดินสอ - นาเหนือ   
แขวงทางหลวงพังงา ช่วง กม.896+380 ....................................................................... 1-230 

ตารางที่ 1-75  ผลการวัดความสอดคลอ้ง (Agreement Measurement) และความสัมพันธ์ของข้อมลู  
ช่วงทางตรง .................................................................................................................. 1-231 

ตารางที่ 1-76  ผลการวัดความสอดคลอ้ง (Agreement Measurement) และความสัมพันธ์ของข้อมลู  
ช่วงทางโค้ง R > 50 ม. ................................................................................................. 1-233 

ตารางที่ 1-77  ผลการวัดความสอดคลอ้ง (Agreement Measurement) และความสัมพันธ์ของข้อมลู  
ช่วงทางโค้ง R < 50 ม. ................................................................................................. 1-235 

ตารางที่ 1-78  สรปุผลค่าทางสถิติและการแปลผลข้อมูล ..................................................................... 1-237 
ตารางที่ 1-79  รายละเอียดบญัชีสะพานกลบัรถ .................................................................................. 1-247 
ตารางที่ 1-80  รายละเอียดบญัชีสะพานข้ามแยก ................................................................................ 1-249 
ตารางที่ 1-81  รายละเอียดบญัชีทางอโุมงค์หรือทางลอด ..................................................................... 1-255 
ตารางที่ 1-82  รายละเอียดบญัชีทางยกระดบั ...................................................................................... 1-259 
ตารางที่ 1-83  สภาพโครงข่ายทางหลวงจากข้อมลูการสำรวจ 

ตัง้แต่วันที่ 15 มี.ค. 2562 – 12 ธ.ค. 2563 .................................................................. 1-267 
ตารางที่ 1-84  สภาพโครงข่ายทางหลวงจากการวิเคราะห์โดย TPMS ในปี 2564................................ 1-270 
ตารางที่ 1-85  สภาพโครงข่ายทางหลวง ปี 2564 จำแนกตามประเภททางหลวง ................................ 1-271 
ตารางที่ 1-86  สภาพโครงข่ายทางหลวงจากการวิเคราะห์โดย TPMS ในปี 2564  

จำแนกตามสำนักงานทางหลวง .................................................................................... 1-273 
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สารบัญตาราง (ต่อ) 
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ตารางที่ 1-87  รายละเอียดการซ่อมบำรุงทัง้ประเทศในปี พ.ศ. 2565  
แบบไม่จำกัดงบประมาณ 1 ปี ...................................................................................... 1-276 

ตารางที่ 1-89  ค่าซ่อมบำรุงผิวถนนประจำปี พ.ศ. 2565 จากการวิเคราะหแ์บบไม่จำกัดงบประมาณ 
ของ สำนักงานทางหลวงที่ 2 แพร ่................................................................................ 1-281 

ตารางที่ 1-90  ค่าซ่อมบำรุงผิวถนนประจำปี พ.ศ. 2565 จากการวิเคราะห์ 
แบบไม่จำกัดงบประมาณของ ....................................................................................... 1-282 

ตารางที่ 1-91  ค่าซ่อมบำรุงผิวถนนประจำปี พ.ศ. 2565 จากการวิเคราะหแ์บบไม่จำกัดงบประมาณ 
 ของ สำนักงานทางหลวงที่ 4 ตาก ................................................................................ 1-283 
ตารางที่ 1-92  ค่าซ่อมบำรุงผิวถนนประจำปี พ.ศ. 2565 จากการวิเคราะหแ์บบไม่จำกัดงบประมาณ 

ของ สำนักงานทางหลวงที่ 5 พิษณุโลก ........................................................................ 1-284 
ตารางที่ 1-93  ค่าซ่อมบำรุงผิวถนนประจำปี พ.ศ. 2565 จากการวิเคราะหแ์บบไม่จำกัดงบประมาณ 

ของ สำนักงานทางหลวงที่ 6 เพชรบูรณ์ ....................................................................... 1-285 
ตารางที่ 1-94  ค่าซ่อมบำรุงผิวถนนประจำปี พ.ศ. 2565 จากการวิเคราะหแ์บบไม่จำกัดงบประมาณ 

ของ สำนักงานทางหลวงที่ 7 ขอนแก่น ......................................................................... 1-286 
ตารางที่ 1-95  ค่าซ่อมบำรุงผิวถนนประจำปี พ.ศ. 2565 จากการวิเคราะห์ 

แบบไม่จำกัดงบประมาณของ ....................................................................................... 1-287 
ตารางที่ 1-96  ค่าซ่อมบำรุงผิวถนนประจำปี พ.ศ. 2565 จากการวิเคราะห์ 

แบบไม่จำกัดงบประมาณของ ....................................................................................... 1-288 
ตารางที่ 1-97  ค่าซ่อมบำรุงผิวถนนประจำปี พ.ศ. 2565 จากการวิเคราะห์ 

แบบไม่จำกัดงบประมาณของ สำนักงานทางหลวงที่ 10 นครราชสมีา .......................... 1-289 
ตารางที่ 1-98  ค่าซ่อมบำรุงผิวถนนประจำปี พ.ศ. 2565 จากการวิเคราะห์ 

แบบไม่จำกัดงบประมาณของ สำนักงานทางหลวงที่ 11 ลพบุร ี.................................... 1-290 
ตารางที่ 1-99  ค่าซ่อมบำรุงผิวถนนประจำปี พ.ศ. 2565 จากการวิเคราะห์ 

แบบไม่จำกัดงบประมาณของ สำนักงานทางหลวงที่ 12 สุพรรณบรุี ............................. 1-291 
ตารางที่ 1-100  ค่าซ่อมบำรุงผิวถนนประจำปี พ.ศ. 2565 จากการวิเคราะห์ 

แบบไม่จำกัดงบประมาณของ สำนักงานทางหลวงที่ 13 กรุงเทพ ................................. 1-292 
ตารางที่ 1-101  ค่าซ่อมบำรุงผิวถนนประจำปี พ.ศ. 2565 จากการวิเคราะห์ 

แบบไม่จำกัดงบประมาณของ สำนักงานทางหลวงที่ 14 ชลบุรี ..................................... 1-293 
ตารางที่ 1-102  ค่าซ่อมบำรุงผิวถนนประจำปี พ.ศ. 2565 จากการวิเคราะห์ 

แบบไม่จำกัดงบประมาณของ สำนักงานทางหลวงที่ 15 ประจวบคีรีขันธ์ ..................... 1-294 
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สารบัญตาราง (ต่อ) 
หน้า 

ตารางที่ 1-103  ค่าซ่อมบำรุงผิวถนนประจำปี พ.ศ. 2565 จากการวิเคราะห์ 
แบบไม่จำกัดงบประมาณของ สำนักงานทางหลวงที่ 16 นครศรีธรรมราช .................... 1-295 

ตารางที่ 1-104  ค่าซ่อมบำรุงผิวถนนประจำปี พ.ศ. 2565 จากการวิเคราะห์ 
แบบไม่จำกัดงบประมาณของ สำนักงานทางหลวงที่ 17 กระบี่ ..................................... 1-296 

ตารางที่ 1-105  ค่าซ่อมบำรุงผิวถนนประจำปี พ.ศ. 2565 จากการวิเคราะห์ 
แบบไม่จำกัดงบประมาณของ สำนักงานทางหลวงที่ 18 สงขลา ................................... 1-297 

ตารางที่ 1-106  ค่าใช้จ่ายในการซ่อมบำรงุ และค่า IRI ตามแผนซ่อมบำรุงปกติ ..................................... 1-305 
ตารางที่ 1-107  ค่าใช้จ่ายในการซ่อมบำรงุ และค่า IRI ตามแผนซ่อมบำรุงแบบไมจ่ำกัดงบประมาณ ..... 1-306 
ตารางที่ 1-108  ค่าใช้จ่ายในการซ่อมบำรงุ และค่า IRI ตามแผนซ่อมบำรุงด้วยงบประมาณ  

10,000 ล้านบาท ......................................................................................................... 1-306 
ตารางที่ 1-109  ค่าใช้จ่ายในการซ่อมบำรงุ และค่า IRI ตามแผนซ่อมบำรุง 

ด้วยงบประมาณ 20,000 ล้านบาท ............................................................................... 1-306 
ตารางที่ 1-110  ค่าใช้จ่ายในการซ่อมบำรงุ และค่า IRI ตามแผนซ่อมบำรุง 

ด้วยงบประมาณ 30,000 ล้านบาท ............................................................................... 1-307 
ตารางที่ 1-111  ค่าใช้จ่ายในการซ่อมบำรงุ และค่า IRI ตามแผนซ่อมบำรุง 

ด้วยงบประมาณ 40,000 ล้านบาท ............................................................................... 1-307 
ตารางที่ 1-112 ค่าใช้จ่ายในการซ่อมบำรงุ และค่า IRI ตามแผนซ่อมบำรุง 

ด้วยงบประมาณ 50,000 ล้านบาท ............................................................................... 1-307 
ตารางที่ 1-113  ค่าใช้จ่ายในการซ่อมบำรงุ และค่า IRI ตามแผนซ่อมบำรุง 

ด้วยงบประมาณ 70,000 ล้านบาท ............................................................................... 1-308 
ตารางที่ 1-114  ค่าใช้จ่ายในการซ่อมบำรงุ และค่า IRI ตามแผนซ่อมบำรุง 

ด้วยงบประมาณ 100,000 ล้านบาท ............................................................................ 1-308 
ตารางที่ 1-115  ค่าใช้จ่ายในการซ่อมบำรงุ และค่า IRI ตามแผนซ่อมบำรุง 

ด้วยงบประมาณ 120,000 ล้านบาท ............................................................................ 1-308 
ตารางที่ 1-116  ค่าใช้จ่ายในการซ่อมบำรงุ และค่า IRI ตามแผนซ่อมบำรุง 

ด้วยงบประมาณ 140,000 ล้านบาท ............................................................................ 1-309 
ตารางที่ 1-117  ค่าใช้จ่ายในการซ่อมบำรงุ และค่า IRI ตามแผนซ่อมบำรุง 

ด้วยงบประมาณ 160,000 ล้านบาท ............................................................................ 1-309 
ตารางที่ 1-118  ค่าใช้จ่ายในการซ่อมบำรงุ และค่า IRI ตามแผนซ่อมบำรุง 

ด้วยงบประมาณ 180,000 ล้านบาท ............................................................................ 1-309 
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ตารางที่ 1-119  ค่าใช้จ่ายในการซ่อมบำรงุ และค่า IRI ตามแผนซ่อมบำรุง 
ด้วยงบประมาณ 200,000 ล้านบาท ............................................................................ 1-310 

ตารางที่ 1-120  ค่าใช้จ่ายในการซ่อมบำรงุ และค่า IRI ตามแผนซ่อมบำรุง 
 ด้วยงบประมาณ 220,000 ล้านบาท ............................................................................ 1-310 
ตารางที่ 1-121  ค่า IRI เฉลี่ยตาม แผนและปงีบประมาณ ...................................................................... 1-311 
ตารางที่ 1-122  ผลการวิเคราะหง์บประมาณ ปี 2565 ........................................................................... 1-313 
ตารางที่ 1-123  ความอ่อนไหวของงบประมาณที่มีตอ่การให้บริการ ...................................................... 1-316 
ตารางที่ 2-1  ผลการจัดกลุม่ปญัหาและอุปสรรคจากการสำรวจ .............................................................2-2 
ตารางที่ 2-2  ผลการจัดกลุม่ปญัหาจำแนกตามสาเหตกุารเกิดของปัญหา............................................. 2-14  
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สารบัญรูป  
หน้า 

รูปที่ 1-1  แผนที่ภาพรวมพื้นที่การสำรวจ (แบ่งตามหน่วยงาน) ..............................................................1-2 
รูปที่ 1-2  เครื่องวัดระดับแบบเลเซอร ์.....................................................................................................1-3 
รูปที่ 1-3  ตัวอย่างภาพจากกล้องบันทึกภาพสภาพภายในเขตทาง ..........................................................1-7 
รูปที่ 1-4  กล้องบันทกึภาพผิวถนน และตัวอย่างภาพจากกลอ้งบันทึกภาพผิวทาง ..................................1-7 
รูปที่ 1-5  กล้องบันทกึภาพผิวถนน โดยการใช้อุปกรณ์ Laser Scanner.................................................1-8 
รูปที่ 1-6  เครื่องมือวัดความเรง่ และเครื่องวัดระยะทาง ...................................................................... 1-10 
รูปที่ 1-7  ลักษณะของรถสำรวจที่ใช้ในการสำรวจ (Road Condition Survey Vehicle:RCSV) ......... 1-10 
รูปที่ 1-8  โครงข่ายการเช่ือมโยงระบบต่าง ๆ ของกรมทางหลวง ......................................................... 1-12 
รูปที่ 1-9  ตัวอย่างการวิเคราะห์ข้อมลูสำรวจด้วยชุดเครือ่งมือเลเซอร์ .................................................. 1-14 
รูปที่ 1-10  ภาพถ่ายต่อเนื่องทีส่ัมพันธ์กบัสายทางทีส่ำรวจ .................................................................... 1-15 
รูปที่ 1-11  ตัวอย่างภาพจากกล้องบันทึกภาพสภาพภายในเขตทาง ....................................................... 1-16 
รูปที่ 1-12  ซอฟต์แวร์ Romdas ............................................................................................................ 1-17 
รูปที่ 1-13  ตัวอย่างการประมวลผลข้อมลูค่าดัชนีความขรุขระสากลของผิวทาง ..................................... 1-18 
รูปที่ 1-14  ตัวอย่างการประมวลผลข้อมลูค่าความลึกร่องล้อบนผิวทาง ................................................. 1-18 
รูปที่ 1-15  ตัวอย่างการประมวลผลข้อมลูค่าความหยาบเฉลี่ยของพื้นผิวทาง ......................................... 1-18 
รูปที่ 1-16  กระบวนการทำงานข้อมูลสภาพผิวทาง ................................................................................ 1-19 
รูปที่ 1-17  การประเมินและวิเคราะห์ความเสียหาย .............................................................................. 1-24 
รูปที่ 1-18  วิธีการประเมินความเสียหายชนิดพื้นผิวลาดยางประเภทรอยแตกต่อเนื่อง  (Interconnecting 

Crack) และรอยปะซ่อม (Patching) ................................................................................... 1-24 
รูปที่ 1-19  วิธีการประเมินความเสียหายชนิดพื้นผิวลาดยางประเภทรอยแตกไม่ต่อเนื่อง (U-Crack) ..... 1-25 
รูปที่ 1-20  วิธีการประเมินความเสียหายชนิดพื้นผิวคอนกรีตประเภทรอยแตกตามยาว  (Longitudinal 
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