
 
รายงานสรุปผลการวิเคราะห์งบประมาณ 

โครงการปรับปรุงโปรแกรมบริหารงานบ ารุงทาง (TPMS) 
 

สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 1 

 
1. การจัดท าแผนซ่อมบ ารุงถนนผิวลาดยางและผิวคอนกรีตด้วยระบบ TPMS  

 

ระบบ TPMS ประกอบด้วย แบบจ ำลองที่ใช้ในกำรวิเครำะห์จัดสรรงบประมำณบ ำรุงทำง ได้แก่ 
แบบจ ำลองกำรเสื่อมสภำพของสำยทำง (Deterioration Model) แบบจ ำลองผลกระทบจำกกำรซ่อมบ ำรุง 
(Road Work Effect Model) แบบจ ำลองผลกระทบต่อผู้ใช้ทำง (Road User Effect Model) แบบจ ำลอง
ทำงด้ำนสังคมและสิ่ งแวดล้อม (Social and Environmental Model)  และกำรวิเครำะห์ทำงด้ำน
เศรษฐศำสตร์ (Economic Analysis) เพื่อวิเครำะห์ควำมคุ้มค่ำในกำรซ่อมบ ำรุง และจัดล ำดับควำมส ำคัญ
ของโครงกำรซ่อมบ ำรุง  

กำรวิเครำะห์แผนและงบประมำณในกำรซ่อมบ ำรุง เริ่มจำกกำรเตรียมข้อมูลน ำเข้ำที่จ ำเป็น  
แบ่งออกเป็น 3 ส่วนหลัก คือ ข้อมูลสำยทำง ข้อมูลตัวแทนยำนพำหนะ และข้อมูลมำตรฐำนกำรซ่อมบ ำรุง
ของกรมทำงหลวง ซึ่งในที่นี้อ้ำงอิงข้อมูลกำรส ำรวจจำกกำรส ำรวจของส ำนักบริหำรบ ำรุงทำง กรมทำงหลวง 
ซึ่งส ำรวจเมื่อปี พ.ศ. 2558-2559  จำกนั้น เฉพำะส่วนของผิวทำงลำดยำงจะมีกำรวิเครำะห์สภำพควำม
เสียหำยที่จะเกิดข้ึนในอนำคตของผิวทำง ซึ่งค ำนวณจำกแบบจ ำลองกำรเสื่อมสภำพของสำยทำงนั้น  
จะวิเครำะห์และท ำนำยค่ำดัชนีควำมขรุขระสำกล (IRI) เมื่อสำมำรถท ำนำยสภำพผิวทำงได้แล้ว ล ำดับต่อมำ 
เป็นกำรเลือกวิธีกำรซ่อมบ ำรุง โดยใช้แบบจ ำลองผลกระทบจำกกำรซ่อมบ ำรุงที่พัฒนำข้ึน เป็นตัวก ำหนด
สภำพผิวทำงหลังกำรซ่อม และค่ำใช้จ่ำยในกำรซ่อม ซึ่งผลกำรวิเครำะห์สภำพผิวทำงของทั้ง 2 แบบจ ำลองนี้ 
จะถูกส่งไปยังแบบจ ำลองผลกระทบต่อผู้ใช้ทำง เนื่องจำกค่ำใช้จ่ำยของผู้ใช้ทำง จะแปรผันตำมสภำพผิวทำง 
โดยที่ข้อมูลควำมเสียหำยหลักที่ใช้ในกำรค ำนวณค่ำใช้จ่ำยของผู้ใช้ทำง คือ ค่ำ IRI  เมื่อ IRI มีค่ำสูง จะส่งผล
ให้อัตรำกำรใช้น้ ำมันเช้ือเพลิง ค่ำซ่อมบ ำรุง และค่ำเสื่อมของยำนพำหนะสูงตำมไปด้วย ซึ่งผลลัพธ์ที่ได้จำก
กำรค ำนวณอัตรำกำรใช้เช้ือเพลิง หรืออัตรำกำรสึกหรอต่ำงๆ นั้น จะถูกน ำไปวิเครำะห์ต่อในแบบจ ำลองด้ำน
สังคมและสิ่งแวดล้อม โดยจะค ำนวณปริมำณควันพิษ และกำรใช้พลังงำนที่เกิดข้ึนในสำยทำงนั้น ๆ 
นอกจำกนี้ ค่ำ IRI ยังส่งผลกระทบต่อควำมเร็วที่ใช้ในกำรเดินทำง ดังนั้น หำกพิจำรณำเรื่องของมูลค่ำเวลำ
กำรเดินทำงบนสำยทำงที่มีค่ำ IRI สูง ผู้ใช้จะใช้เวลำเดินทำงนำนกว่ำ ส่งผลให้มีต้นทุนมูลค่ำเวลำในกำร
เดินทำงมำกกว่ำ  

ในส่วนของผิวทำงคอนกรีตจะมีข้ันตอนกำรวิเครำะห์คล้ำยกับผิวทำงลำดยำง เว้นแต่จะไม่มีกำร
ค ำนวณกำรเสื่อมสภำพของสำยทำงนั้นๆ เป็นผลให้กำรวิเครำะห์แผนและงบประมำณในกำรซ่อมบ ำรุงใน 
ผิวทำงคอนกรีตมีเฉพำะแผนกำรวิเครำะห์แบบประจ ำปีเท่ำนั้น 

ส่วนกำรวิเครำะห์ผลประโยชน์จะเหน็ว่ำผลประโยชน์ที่เกิดข้ึนกับผู้ใช้ทำง จะเกิดข้ึนเมื่อสภำพผิวทำง
ดีข้ึนหลังจำกได้รับกำรซ่อมบ ำรุง โดยผลประโยชน์ที่เกิดข้ึนนี้ จะค ำนวณจำกผลต่ำงของค่ำใช้จ่ำยผู้ใช้ทำง  
ในกรณีที่สำยทำงได้รับกำรซ่อมบ ำรุง และไม่ได้รับกำรซ่อมบ ำรุง เมื่อสำมำรถประเมินผลประโยชน์ของกำร
ซ่อมสำยทำงได้แล้ว ล ำดับถัดมำ จะเป็นกำรวิเครำะห์ถึงควำมคุ้มค่ำในกำรซ่อมบ ำรุง เนื่องจำกสำยทำง  
ส่วนใหญ่ของกรมทำงหลวงมีปริมำณกำรจรำจรสูง จึงส่งผลให้ผลประโยชน์หลังกำรซ่อมของสำยทำงสูงตำม
ปริมำณกำรจรำจรไปด้วย ดังนั้น จึงเหมำะสมที่จะน ำกำรวิเครำะห์ทำงด้ำนเศรษฐศำสตร์ มำประยุกต์ใช้
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ร่วมกับกำรวิเครำะห์ในส่วนอื่นๆ โดยดัชนีที่ใช้ช้ีวัดควำมคุ้มค่ำ คือ อัตรำส่วนผลประโยชน์ที่ผู้ใช้ทำงได้รับ
หลังจำกกำรซ่อมต่อต้นทุนในกำรซ่อมบ ำรุง (B/C) 

 

ล ำดับสุดท้ำยของกำรวิเครำะห์แผนและงบประมำณในกำรซ่อมบ ำรุง จะเป็นกำรวิเครำ ะห์หำ
แผนกำรซ่อมที่เหมำะสมที่สุด (Optimization) หรือค่ำ IRI เป้ำหมำยที่ก ำหนด 

จำกที่กล่ำวมำกำรวิเครำะห์งบประมำณบ ำรุงทำงด้วยระบบ TPMS ในโครงกำรนี้ ที่ปรึกษำแบ่ง
ระบบวิเครำะห์ออกเป็น 2 ส่วนหลัก ได้แก่ กำรวิเครำะห์ผิวทำงคอนกรีต และกำรวิเครำะห์ผิวทำงลำดยำง 
เพื่อควำมเหมำะสมตำมสภำพควำมเสียหำย และวิธีกำรหำแผนกำรซ่อมที่เหมำะสมที่สุด (Optimization) 

 
2. การวิเคราะหแ์ละจัดท าแผนซ่อมบ ารุงทางหลวงโดยใช้ระบบ TPMS  

 

2.1 วิธีการวิเคราะห์แผนงบประมาณซ่อมบ ารุงทางของระบบ TPMS 
 

ระบบ TPMS สำมำรถจัดท ำแผนงำนได้ 2 รูปแบบ คือ 1) แผนงำนระยะสั้น เหมำะส ำหรับกำรจดัท ำ
แผนงำนซ่อมบ ำรุงรักษำทำงหลวงประจ ำปี ซึ่งสำมำรถวิเครำะห์ได้ทั้งแบบจ ำกัดงบประมำณ และไม่จ ำกัด
งบประมำณ และ 2) แผนงำนระยะยำว เหมำะส ำหรับกำรวิเครำะห์เชิงกลยุทธ์ ซึ่งจะใช้ Optimization 
Model เพื่อวิเครำะห์งบประมำณ (Budget) ค่ำซ่อมบ ำรุง (Maintenance Cost) และค่ำใช้จ่ำยของผู้ใช้ทำง 
(Road User Cost) กรณีซ่อมบ ำรุงปกติและกรณีที่ซ่อมบ ำรุงด้วยวิธีอื่นๆ ซึ่งกำรจัดล ำดับควำมส ำคัญในกำร
ซ่อมบ ำรุงด้วยวิธี Optimization สำมำรถกระท ำได้ 3 วิธี ดังนี้ 

 

1. กรณีไม่จ ำกัดงบประมำณ (Unlimited Budget) 
• Objective Function: Maximize Total Benefit 

 

2. กรณีจ ำกัดงบประมำณในแต่ละปี (Budget Constraint) 
• Objective Function: Maximize Total Benefit เน้นกำรท ำให้เกิดผลตอบแทนต่อผู้ใช้ทำง

สูงสุด ภำยใต้งบประมำณที่มีอยู่อย่ำงจ ำกัด เหมำะส ำหรับกรณีที่ต้องกำรเน้นควำมคุ้มค่ำ
ทำงด้ำนเศรษฐศำสตร์  

• Objective Function: Minimize Average IRI  เน้นกำรท ำให้ค่ำเฉลี่ย IRI ทั้งโครงข่ำยของ
กรมทำงหลวงต่ ำสุด ภำยใต้งบประมำณที่มีอยู่อย่ำงจ ำกัด เหมำะส ำหรับกำรซ่อมบ ำรุงถนน 
ทั้งสำยหลักและสำยรอง โดยไม่ค ำนึงถึงควำมคุ้มค่ำทำงเศรษฐศำสตร์ 
 

3. กรณีก ำหนดค่ำ IRI เป้ำหมำยในแต่ละปี (IRI Constraint) 
• Objective Function: Maximize Total Benefit เน้นกำรคัดเลือกกำรซ่อมบ ำรุงสำยทำงที่

ให้ผลประโยชน์ต่อผู้ใช้ทำงสูงสุด  
• Objective Function: Minimize Total Cost เน้นกำรซ่อมบ ำรุงสำยทำง เพื่อให้ได้ค่ำ IRI 

เฉลี่ยทั้งโครงข่ำยตำมเป้ำหมำย และใช้งบประมำณน้อยที่สุด  
 

กำรค ำนวณผลประโยชน์ของผู้ใช้ทำง จะพิจำรณำจำกผลต่ำงค่ำใช้จ่ำยของผู้ใช้ทำงระหว่ำงก่อนและ
หลังกำรซ่อม ซึ่งค่ำใช้จ่ำยของผู้ใช้ทำงจะแปรผันตำมค่ำ IRI ดังนั้น เมื่อมีกำรซ่อมบ ำรุงสำยทำง จะท ำให้ 
ค่ำ IRI ลดลง ส่งผลให้ค่ำใช้จ่ำยของผู้ใช้ทำงลดลงไปด้วย กำรค ำนวณผลประโยชน์ที่เกิดข้ึนทั้งหมดนี้ จะรวม
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ส่วนต่ำงค่ำใช้จ่ำยของผู้ใช้ทำงดังกล่ำวทุกปี จนถึงปีที่ค่ำ IRI หลังกำรซ่อมเกินกว่ำค่ำที่ยอมรับได้ ตัวอย่ำง 
ดังรูปที่ 1 ซึ่งก ำหนดค่ำ IRI ที่ยอมรับได้ไม่เกิน 6.5 เมตรต่อกิโลเมตร โดยมีจ ำนวนปีที่น ำส่วนต่ำงมำรวมกัน 
เท่ำกับ 7 ปี ตั้งแต่ปีที่ 5 จนถึงปีที่ 11 นอกจำกกำรน ำส่วนต่ำงมำรวมกันแล้ว ยังได้น ำค่ำอัตรำส่วนลดหรือ 
Discount Rate มำพิจำรณำร่วมด้วย เพื่อค ำนวณมูลค่ำในอนำคต เทียบกลับมำเป็นมูลค่ำปีปัจจุบัน ซึ่งกำร
วิเครำะห์ในรำยงำนฉบับนี้ ก ำหนดให้ค่ำอัตรำส่วนลดมีค่ำเท่ำกับ “0” และค่ำ Inflation Rate ของค่ำใช้จ่ำย
ในกำรซ่อมทำงในอนำคตเท่ำกับ “0” 

 
หมำยเหตุ: IRI คือ ดัชนีควำมขรุขระสำกล  RUC คือ ค่ำใช้จ่ำยผู้ใช้ทำง 

 

รูปที่ 1 กำรค ำนวณผลประโยชน์ของผู้ใช้ทำง 
 
2.2 การก าหนดเกณฑ์การตัดสินใจในการซ่อมบ ารุง และราคาค่าซ่อมบ ารุงในแต่ละวิธี 
 

ที่ปรึกษำได้ท ำกำรก ำหนดเงื่อนไขที่ใช้วิเครำะห์ส ำหรับเลือกวิธีกำรซ่อมบ ำรุง โดยทำงที่ปรึกษำได้ท ำ
กำรขอค ำแนะน ำจำกทำงคณะท ำงำนของกรมทำงหลวง เพื่อให้ได้ข้อมูลที่ถูกต้องใกล้เคียงกับกำรเลือกวิธีกำร
ซ่อมที่ใช้อยู่ในปัจจุบัน ซึ่งที่ปรึกษำจะแสดงเงื่อนไขกำรซ่อมเปรียบเทียบแบบเดิมและที่ได้จัดท ำข้ึนใหม่ 

1ดังตำรำงที่ และก ำหนดวิธีกำรซ่อมบ ำรุงได้เป็น 5 ประเภท  อันได้แก่ 
1) งำนซ่อมบ ำรุงปกติ 
2) งำนฉำบผิว 
3) งำนเสริมผิวหนำ 5 เซนติเมตร 
4) งำนเสริมผิวหนำ 5 เซนติเมตร พร้อมกำรขูดผิว 
5) งำนบ ำรุงพิเศษ หรือบูรณะ และปูผิวทำงใหม่ หนำ 5 เซนติเมตร 
6) งำนบ ำรุงพิเศษ หรือบูรณะ และปูผิวทำงใหม่ หนำ 10 เซนติเมตร 
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ตำรำงที่ 1 เงื่อนไขกำรซ่อมบ ำรงุทีป่รบัเปลี่ยนตำมควำมต้องกำรของคณะท ำงำนกรมทำงหลวง 
วิธีการซ่อม เง่ือนไขการซ่อม 

Paraslurry 
0 <= IRI <= 2.5 และ 0% < Cracking Area <= 5%  

หรือ  
Age => 3 ปี  

AC Overlay 
5.0 cm 

0 <= IRI <= 3 และ 0% < Cracking Area <= 5% และ อำยุผิวทำง >= 2 ป ี
หรือ  

0 mm <Rutting < 30 mm และ อำยุผิวทำง >= 2 ปี 

Milling+Overlay 
5.0 cm 

0 <= IRI <= 3 และ 0% < Cracking Area <= 5% และ อำยุผิวทำง >= 2 ป ี
หรือ  

0 mm <Rutting < 50 mm และ อำยุผิวทำง >= 2 ปี 

Recycling 
5 เซนติเมตร 

0 < IRI <= 100 และ 0% < Cracking Area < 100% และ AADT < 2,000 และ อำยุผิวทำง >= 2 ปี 
หรือ 

 0 mm < Rutting <= 50mm และ AADT < 2,000)และ อำยุผิวทำง >= 2 ป ี

Recycling 
10 เซนติเมตร 

0 < IRI <= 100 และ 0% < Cracking Area < 100% และ AADT >= 2,000 และ อำยุผิวทำง >= 2 ปี 
หรือ 

 0 mm < Rutting <= 50mm และ AADT >= 2,000)และ อำยุผิวทำง >= 2 ป ี
 

กำรวิเครำะห์กำรซ่อมบ ำรุงผิวทำงคอนกรีต ได้ก ำหนดเป็น 4 เงื่อนไขหลัก โดยเป็นไปตำมข้ันตอน
ดังต่อไปนี้ 

1) น ำเข้ำข้อมูลควำมเสียหำย เช่น ข้อมูลรอยแตกตำมมุม ข้อมูลกำรแตกตำมขวำง ข้อมูลกำรแตก
ตำมยำว ข้อมูลดัชนีควำมขรุขระสำกล ฯลฯ เป็นต้น เพื่อใช้ในกำรทดสอบระบบ 

• พิจำรณำควำมเสียหำยประเภท Low-Cracking โดยพิจำรณำจำกรอยแตกเพียง 1 จุด โดยไม่
มีควำมเสียหำยชนิดอื่นรวมอยู่ด้วย หรือ มีควำมเสียหำยประเภทอื่นเพียงประเภทเดียว 

• พิจำรณำควำมเสียหำยประเภท Hi-Cracking โดยพิจำรณำจำกรอยแตกมำกกว่ำ 1 จุด หรือ 
มีรอยแตกและมีควำมเสียหำยประเภทอื่นรวมอยู่ในแผ่นน้ัน 

2) วิเครำะห์วิธีกำรซ่อมบ ำรุงด้วยวิธีกำร Slab Replacement โดยพิจำรณำแผ่นคอนกรีตที่มีควำม
เสียหำยประเภท Hi-cracking โดยจะซ่อมบ ำรุงเฉพำะแผ่นที่เกิดควำมเสียหำยเท่ำนั้น 

3) วิเครำะห์วิธีกำรซ่อมบ ำรุงด้วยวิธีกำร Sub Sealing โดยพิจำรณำจำกแผ่นคอนกรีตที่มีควำม
เสียหำยประเภท Low-Cracking หรือ Faulting โดยจะซ่อมบ ำรุงเฉพำะแผ่นที่เกิดควำมเสียหำย
เท่ำนั้น 

4) วิเครำะห์วิธีกำรซ่อมบ ำรุงด้วยวิธีกำร Joint Sealing โดยพิจำรณำรอยต่อของแผ่นคอนกรีตที่เกิด
ควำมเสียหำย โดยจะซ่อมแซมเฉพำะแผ่นที่เกิดควำมเสียหำยเท่ำนั้น 

5) วิเครำะห์วิธีกำรซ่อมบ ำรุงด้วยวิธีกำร AC Overlay โดยพิจำรณำสำยทำงที่มีค่ำดัชนีควำมขรุขระ
สำกล (IRI) มำกกว่ำ 4.5 เมตรต่อกิโลเมตร ในกำรซ่อมบ ำรุงจะด ำเนินกำรซ่อมบ ำรุงเต็มพื้นที่ผิว
จรำจรในช่วงดังกล่ำว และต้องด ำเนินกำรซ่อมแซม Slab Replace และ Sub Sealing เสร็จสิ้น 

6) กรณีที่แผ่นคอนกรีตไม่มีควำมเสียหำยดังกล่ำวมำแล้วข้ำงต้น ควรด ำเนินกำรซ่อมบ ำรุงปกติ 
(Routine Maintenance) เพื่อเป็นกำรยืดอำยุกำรใช้งำนของผิวทำงให้ดีย่ิงข้ึน 

 

ทั้งนี้ ส ำหรับถนนคอนกรีต ที่ปรึกษำท ำกำรศึกษำและทบทวนเกณฑ์กำรซ่อมบ ำ รุง เพื่อใช้ในกำร
วิเครำะห์และจัดท ำแผนซ่อมบ ำรุงให้สอดคล้องกับควำมต้องกำรของกรมทำงหลวง โดยสำมำรถสรุปเงื่อนไข
ในกำรจัดท ำแผนซ่อมบ ำรุงถนนผิวคอนกรีตได ้ดังรูปที่ 2  
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รูปที่ 2 ข้ันตอนกำรพจิำรณำวิธีซ่อมบ ำรงุผิวทำงคอนกรีต 

 

 โดยระยะทำงที่น ำมำวิเครำะห์ ได้มีกำรคัดกรองสำยทำงที่ได้รับงบประมำณซ่อมบ ำรุงออกแล้ว และ
ไม่รวมระยะสะพำน ซึ่งสำมำรถสรุปไดด้ังตำรำงที่ 2 
 

ตำรำงที่ 2 ตำรำงสรุประยะทำงจริงและระยะทำงต่อ 2 ช่องจรำจร ซึ่งเป็นข้อมูลจำกกำรส ำรวจโดยส ำนัก
บริหำรบ ำรุงทำง กรมทำงหลวง ในปี 2559 

ชนิดผิวทาง 
ระยะทางส ารวจที่ใช้วิเคราะห์ 

TPMS 
ระยะทาง

หลังจากหัก
แล้ว 

ระยะจริง ระยะทาง 2 ช่อง  

ทั่วประเทศ สะพาน ทั่วประเทศ สะพาน ทั่วประเทศ สะพาน 

ลาดยาง 54,863.50 115.5 54,748.00 47,828.90 67.1 61,987.30 115.555 

คอนกรีต 2,918.20 8.9 2,909.30 1,835.10 3.1 4,681.00 8.963 

รวม 57,781.70 124.5 57,657.20 49,664.10 70.2 66,668.30 124.518 

หมำยเหตุ: ระยะทำงของ 3 จังหวัดชำยแดนภำคใต้ ที่อยู่ใน พ.ร.บ. รักษำควำมม่ันคงภำยในรำชอำณำจักร ทั้งสิ้น 1,440.585 
กิโลเมตร ทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมือง ระยะทำงทั้งสิ้น 199.430 กิโลเมตร และระยะทำงผิวทำงลูกรัง เท่ำกับ 
699.561 กิโลเมตร ไม่น ำมำรวมในกำรพิจำรณำในโครงกำรน้ี 
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3. ผลการวิเคราะห์และแผนงานบ ารุงทางด้วยโปรแกรม TPMS ผิวทางลาดยาง 
 

3.1 แผนงานซ่อมบ ารุงปกติ 
กรณีแผนงำนซ่อมบ ำรุงปกติ พบว่ำ ค่ำ IRI เฉลี่ย เมื่อเริ่มต้นกำรวิเครำะห์ เท่ำกับ 2.90 เมตรต่อ

กิโลเมตร จำกนั้นจะเพิ่มข้ึนทุกปี โดยมีค่ำเท่ำกับ 3.05  3.21  3.39 และ 3.28 ในปีที่ 2 ถึง 5 ตำมล ำดับ  
โดยมีค่ำ IRI เฉลี่ยตลอด 5 ปี เท่ำกับ 3.226 เมตรต่อกิโลเมตร 
 

3.2 แผนงานซ่อมบ ารุงแบบไม่จ ากัดงบประมาณ 5 ปี 
กรณีแผนงำนซ่อมบ ำรุงแบบไม่จ ำกัดงบประมำณ 5 ปี พบว่ำค่ำ IRI หลังกำรซ่อมบ ำรุงในปีที่ 1 มีค่ำ

ลดลง จำก 2.90 เมตรต่อกิโลเมตร เมื่อเริ่มต้นกำรวิเครำะห์ เป็น 2.01 เมตรต่อกิโลเมตร และเป็น 2.03  
1.65  1.71 และ 1.33 เมตรต่อกิโลเมตร ในปีที่ 2 ถึง 5 ตำมล ำดับ โดยมีค่ำ IRI เฉลี่ยตลอด 5 ปี เท่ำกับ 1.75 
เมตรต่อกิโลเมตร ซึ่งงบประมำณที่ต้องกำรเพื่อให้ค่ำ IRI เฉลี่ยของโครงข่ำยเป็นไปตำมที่ค ำนวณได้ เท่ำกับ 
183,438 ล้ ำนบำท 2,405 ล้ ำนบำท 114,538 ล้ ำนบำท 2,417 ล้ ำนบำท และ 114,257 ล้ ำนบำท  
ในปีที่ 1 ถึง 5 ตำมล ำดับ โดยมีควำมต้องกำรงบประมำณเฉลี่ยปีละ 83,411 ล้ำนบำท  

 

3.3 แผนงานซ่อมบ ารุงเชิงกลยุทธ์ แบบจ ากัดงบประมาณ 5 ปี โดยวิเคราะห์เปรียบเทียบสภาพ
โครงข่ายทาง ในกรณีท่ีได้รับเงินงบประมาณแตกต่างกัน  

1) กรณีได้รับงบประมำณปีละ 10,000 ล้ำนบำทต่อปี พบว่ำ ค่ำ IRI หลังกำรซ่อมบ ำรุงในปีที่ 1 มีค่ำ
ลดลงเล็กน้อย จำก 2.9 เมตรต่อกิโลเมตร เมื่อเริ่มต้นกำรวิเครำะห์ เป็น 2.79  เมตรต่อกิโลเมตร 
อย่ำงไรก็ตำม ค่ำ IRI ในปีถัดมำ มีค่ำเพิ่มข้ึนเป็น 2.85  2.93  3.03 และ 3.13 เมตรต่อกิโลเมตร 
ตำมล ำดับ โดยมีค่ำ IRI เฉลี่ยตลอด 5 ปี เท่ำกับ 2.95 เมตรต่อกิโลเมตร ซึ่งจะเห็นได้ว่ำ กรณีที่
ได้รับงบประมำณปีละ 10,000 ล้ำนบำท จะไม่สำมำรถคงสภำพโครงข่ำยสำยทำงในอนำคตให้ดี
เท่ำกับสภำพในปัจจุบัน 

2) กรณีได้รับงบประมำณปีละ 20,000 ล้ำนบำทต่อปี พบว่ำ ค่ำ IRI หลังกำรซ่อมบ ำรุงในปีที ่1 มีค่ำ
ลดลง จำก 2.9 เมตรต่อกิโลเมตร เมื่อเริ่มต้นกำรวิเครำะห์ เป็น 2.72 เมตรต่อกิโลเมตร จำกนั้น 
จะมีค่ำสูงข้ึนในปีที่ 2 ถึง 5 เท่ำกับ 2.72  2.75  2.78  และ 2.85 เมตรต่อกิโลเมตร ตำมล ำดับ 
โดยมีค่ำ IRI เฉลี่ยตลอด 5 ปี เท่ำกับ 2.76 เมตรต่อกิโลเมตร ซึ่งจะเห็นได้ว่ำ กรณีที่ได้รับ
งบประมำณปีละ 20,000 ล้ำนบำท จะสำมำรถคงสภำพโครงข่ำยสำยทำงในอนำคต ได้ใกล้เคียง
กับสภำพที่ยอมรับได้ของกรมทำงหลวง 

3) กรณีได้รับงบประมำณปีละ 30,000 ล้ำนบำทต่อปี พบว่ำ ค่ำ IRI หลังกำรซ่อมบ ำรุงในปีที่ 1  
ถึง 5  มีค่ำลดลง จำก 2.9 เมตรต่อกิโลเมตร เมื่อเริ่มต้นกำรวิเครำะห์ เป็น 2.66  2.58  2.59  
2.55 และ 2.61 เมตรต่อกิโลเมตร ตำมล ำดับ โดยมีค่ำ IRI เฉลี่ยตลอด 5 ปี เท่ำกับ 2.60 เมตร
ต่อกิโลเมตร ซึ่งจะเห็นได้ว่ำ กรณีที่ได้รับงบประมำณปีละ 30,000 ล้ำนบำท จะสำมำรถรักษำ
สภำพโครงข่ำยสำยทำงในอนำคต ได้ดีกว่ำสภำพในปัจจุบัน 

4) กรณีได้รับงบประมำณปีละ 40,000 ล้ำนบำทต่อปี พบว่ำ ค่ำ IRI หลังกำรซ่อมบ ำรุงในปีที่ 1  
ถึง 5  มีค่ำลดลง จำก 2.9 เมตรต่อกิโลเมตร เมื่อเริ่มต้นกำรวิเครำะห์ เป็น 2.59  2.43  2.44  
2.36 และ 2.38 เมตรต่อกิโลเมตร ตำมล ำดับ โดยมีค่ำ IRI เฉลี่ยตลอด 5 ปี เท่ำกับ 2.44 เมตร
ต่อกิโลเมตร ซึ่งจะเห็นได้ว่ำ กรณีที่ได้รับงบประมำณปีละ 40,000 ล้ำนบำท จะสำมำรถรักษำ
สภำพโครงข่ำยสำยทำงในอนำคต ได้ดีกว่ำสภำพในปัจจุบัน 
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5) กรณีได้รับงบประมำณปีละ 50,000 ล้ำนบำทต่อปี พบว่ำ ค่ำ IRI หลังกำรซ่อมบ ำรุงในปีที่ 1  
ถึง 5  มีค่ำลดลง จำก 2.9 เมตรต่อกิโลเมตร เมื่อเริ่มต้นกำรวิเครำะห์ เป็น 2.53  2.28  2.27  
2.21 และ 2.2 เมตรต่อกิโลเมตร ตำมล ำดับ โดยมีค่ำ IRI เฉลี่ยตลอด 5 ปี เท่ำกับ 2.3 เมตรต่อ
กิโลเมตร ซึ่งจะเห็นได้ว่ำ กรณีที่ได้รับงบประมำณปีละ 50,000 ล้ำนบำท จะสำมำรถรักษำสภำพ
โครงข่ำยสำยทำงในอนำคต ได้ดีกว่ำสภำพในปัจจุบัน 

6) กรณีได้รับงบประมำณปีละ 60,000 ล้ำนบำทต่อปี พบว่ำ ค่ำ IRI หลังกำรซ่อมบ ำรุงในปีที่ 1 ถึง 
5  มีค่ำลดลง จำก 2.9 เมตรต่อกิโลเมตร เมื่อเริ่มต้นกำรวิเครำะห์ เป็น 2.47  2.11  2.07  2.05 
และ 2.01 เมตรต่อกิโลเมตร ตำมล ำดับ โดยมีค่ำ IRI เฉลี่ยตลอด 5 ปี เท่ำกับ 2.14 เมตรต่อ
กิโลเมตร ซึ่งจะเห็นได้ว่ำ กรณีที่ได้รับงบประมำณปีละ 60,000 ล้ำนบำท จะสำมำรถรักษำสภำพ
โครงข่ำยสำยทำงในอนำคต ได้ดีกว่ำสภำพในปัจจุบัน 

7) กรณีได้รับงบประมำณปีละ 70,000 ล้ำนบำทต่อปี พบว่ำ ค่ำ IRI หลังกำรซ่อมบ ำรุงในปีที่ 1  
ถึง 3 มีค่ำลดลง จำก 2.76 เมตรต่อกิโลเมตร เมื่อเริ่มต้นกำรวิเครำะห์ เป็น 2.53  2.39  2.31 
เมตรต่อกิโลเมตร ตำมล ำดับ จำกนั้น จะมีค่ำสูงข้ึนในปีที่ 4 และ 5 เท่ำกับ 2.32 และ 2.33 เมตร
ต่อกิโลเมตร ตำมล ำดับ โดยมีค่ำ IRI เฉลี่ยตลอด 5 ปี เท่ำกับ 2.38 เมตรต่อกิโลเมตร ซึ่งจะเห็น
ได้ว่ำ กรณีที่ได้รับงบประมำณปีละ 70,000 ล้ำนบำท จะสำมำรถรักษำสภำพโครงข่ำยสำยทำงใน
อนำคต ได้ดีกว่ำสภำพในปัจจุบัน 

 

ผลกำรวิเครำะห์สรุปได้ว่ำ หำกกรมทำงหลวงได้รับงบประมำณในกำรซ่อมบ ำรุงผิวทำงน้อยกว่ำปีละ 
20,000 ล้ำนบำท จะไม่สำมำรถรักษำสภำพโครงข่ำยทำง ให้มีค่ำ IRI คงที่หรือต่ ำลงในอนำคตได้ ดังนั้น 
งบประมำณที่เหมำะสมทีก่รมทำงหลวงควรได้รับ เพื่อบ ำรุงรกัษำผิวทำงทัว่ประเทศให้ดีข้ึน ควรมีงบประมำณ
ระหว่ำง 20,000 ถึง 30,000 ล้ำนบำท ดังรูปที่  3 และรูปที่  4 โดยงบประมำณ 20,000 ล้ำนบำท  
จะช่วยบ ำรุงรักษำให้ค่ำ IRI เฉลี่ยทั่วประเทศคงที่ตลอดระยะเวลำ 5 ปี และมีค่ำต่ ำกว่ำค่ำ IRI เฉลี่ยในปัจจบุนั 
และงบประมำณ 40,000 ล้ำนบำท จะช่วยให้ค่ำ IRI เฉลี่ยทั่วประเทศ มีค่ำต่ ำกว่ำ 2.5 เมตรต่อกิโลเมตร  
โดยมีค่ำ IRI เฉลี่ยตลอด 5 ปีเท่ำกับ 2.44 เมตรต่อกิโลเมตร ซึ่งหำกได้รับงบประมำณสูงกว่ำนี้ (40,000 ล้ำนบำท) 
งบประมำณดังกล่ำวจะถูกใช้ไม่เต็มประสิทธิภำพ เนื่องจำกถนนจะถูกซ่อมบ ำรุงให้อยู่ในสภำพดีอยู่แล้ว จึงไม่
มีควำมต้องกำรใช้งบประมำณในช่วงปีท้ำย ๆ (ปี พ.ศ. 2562 ถึง 2565)  
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รูปที่ 3 กรำฟแสดงค่ำ IRI ของแผนงบประมำณที่ได้รับในแตล่ะป ี

 

 
รูปที่ 4 กรำฟแสดงค่ำ IRI เฉลี่ยในระยะเวลำ 5 ปี ตำมงบประมำณที่ได้รบัในแต่ละป ี
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สรุปค่ำใช้จ่ำยในกำรซ่อมบ ำรุง และค่ำ IRI ตำมแผนซ่อมบ ำรุงที่ได้รับงบประมำณต่ำงกัน ได้ดังตำรำงที่ 3
ถึงตำรำงที่ 11 
 

ตำรำงที่ 3 ค่ำใช้จ่ำยในกำรซ่อมบ ำรงุ และค่ำ IRI ตำมแผนซอ่มบ ำรงุปกติ  

ปีงบประมาณ 
ค่าซ่อมบ ารุง 
(ล้านบาท) 

IRI 
ก่อนซ่อมบ ารุง 

IRI 
หลังซ่อมบ ารุง 

ค่าใช้จ่ายของผู้ใช้ทาง 
(ล้านบาท) 

2561 0 2.9 2.9  2,845,333.42  
2562 0 3.05 3.05  2,918,832.46  
2563 0 3.21 3.21  2,996,185.37  
2564 0 3.39 3.39  3,077,489.16  
2565 0 3.58 3.58  3,161,931.80  
เฉลี่ย 0 3.226 3.226  2,999,954.44  

 

ตำรำงที่ 4 ค่ำใช้จ่ำยในกำรซ่อมบ ำรงุ และค่ำ IRI ตำมแผนซอ่มบ ำรงุแบบไม่จ ำกัดงบประมำณ  

ปีงบประมาณ 
ค่าซ่อมบ ารุง 
(ล้านบาท) 

IRI 
ก่อนซ่อมบ ารุง 

IRI 
หลังซ่อมบ ารุง 

ค่าใช้จ่ายของผู้ใช้ทาง 
(ล้านบาท) 

2561  183,438.42   2.90   2.01   2,748,835.89  
2562  2,405.50   2.06   2.03   2,229,381.04  
2563  114,538.05   2.12   1.65   2,242,535.26  
2564  2,417.94   1.73   1.71   2,293,927.64  
2565  114,257.57   1.79   1.33   2,306,861.63  
เฉลี่ย  83,411.50   2.12   1.75   2,364,308.29  

 

ตำรำงที่ 5 ค่ำใช้จ่ำยในกำรซ่อมบ ำรงุ และค่ำ IRI ตำมแผนซอ่มบ ำรงุด้วยงบประมำณ 10,000 ล้ำนบำท  

ปีงบประมาณ 
ค่าซ่อมบ ารุง 
(ล้านบาท) 

IRI 
ก่อนซ่อมบ ารุง 

IRI 
หลังซ่อมบ ารุง 

ค่าใช้จ่ายของผู้ใช้ทาง 
(ล้านบาท) 

2561 10,000.00  2.90   2.79   2,800,238.46  
2562 10,000.00  2.94   2.85   2,850,306.19  
2563 10,000.00  3.00   2.93   2,901,766.99  
2564 10,000.00  3.09   3.03   2,961,008.39  
2565 10,000.00  3.19   3.13   3,017,056.77  
เฉลี่ย 10,000.00  3.02   2.95   2,906,075.36  

 

ตำรำงที่ 6 ค่ำใช้จ่ำยในกำรซ่อมบ ำรงุ และค่ำ IRI ตำมแผนซอ่มบ ำรงุด้วยงบประมำณ 20,000 ล้ำนบำท  

ปีงบประมาณ 
ค่าซ่อมบ ารุง 
(ล้านบาท) 

IRI 
ก่อนซ่อมบ ารุง 

IRI 
หลังซ่อมบ ารุง 

ค่าใช้จ่ายของผู้ใช้ทาง 
(ล้านบาท) 

2561 20,000.00  2.90   2.72   2,785,356.62  
2562 20,000.00  2.86   2.72   2,835,329.98  
2563 20,000.00  2.85   2.75   2,882,072.65  
2564 20,000.00  2.89   2.78   2,939,234.76  
2565 20,000.00  2.92   2.85   2,989,733.50  
เฉลี่ย 20,000.00  2.88   2.76   2,886,345.50  
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ตำรำงที่ 7 ค่ำใช้จ่ำยในกำรซ่อมบ ำรงุ และค่ำ IRI ตำมแผนซอ่มบ ำรงุด้วยงบประมำณ 30,000 ล้ำนบำท  

ปีงบประมาณ 
ค่าซ่อมบ ารุง 
(ล้านบาท) 

IRI 
ก่อนซ่อมบ ารุง 

IRI 
หลังซ่อมบ ารุง 

ค่าใช้จ่ายของผู้ใช้ทาง 
(ล้านบาท) 

2561 30,000.00  2.90   2.66   2,777,147.01  
2562 30,000.00  2.79   2.58   2,826,917.95  
2563 30,000.00  2.70   2.59   2,870,463.42  
2564 30,000.00  2.72   2.55   2,927,175.77  
2565 30,000.00  2.67   2.61   2,973,785.17  
เฉลี่ย 30,000.00  2.76   2.60   2,875,097.86  

 

ตำรำงที่ 8 ค่ำใช้จ่ำยในกำรซ่อมบ ำรงุและค่ำ IRI ตำมแผนซอ่มบ ำรงุด้วยงบประมำณ 40,000 ล้ำนบำท  

ปีงบประมาณ 
ค่าซ่อมบ ารุง 
(ล้านบาท) 

IRI 
ก่อนซ่อมบ ารุง 

IRI 
หลังซ่อมบ ารุง 

ค่าใช้จ่ายของผู้ใช้ทาง 
(ล้านบาท) 

2561 40,000.00 2.9 2.59 2,771,694.67 
2562 39,999.98 2.72 2.43 2,821,403.57 
2563 40,000.00 2.54 2.44 2,862,392.53 
2564 39,999.99 2.55 2.36 2,919,709.62 
2565 40,000.00 2.46 2.38 2,962,293.81 
เฉลี่ย 39,999.99 2.63 2.44 2,867,498.84 

 

ตำรำงที่ 9 ค่ำใช้จ่ำยในกำรซ่อมบ ำรงุและค่ำ IRI ตำมแผนซอ่มบ ำรงุด้วยงบประมำณ 50,000 ล้ำนบำท  

ปีงบประมาณ 
ค่าซ่อมบ ารุง 
(ล้านบาท) 

IRI 
ก่อนซ่อมบ ารุง 

IRI 
หลังซ่อมบ ารุง 

ค่าใช้จ่ายของผู้ใช้ทาง 
(ล้านบาท) 

2561 50,000.00 2.9 2.53 2,767,455.47 
2562 49,999.97 2.65 2.28 2,818,238.48 
2563 50,000.00 2.37 2.27 2,856,786.39 
2564 49,999.99 2.36 2.21 2,915,203.16 
2565 50,000.00 2.3 2.2 2,954,849.31 
เฉลี่ย 49,999.99 2.52 2.30 2,862,506.56 

 

ตำรำงที่ 10 ค่ำใช้จ่ำยในกำรซ่อมบ ำรงุและค่ำ IRI ตำมแผนซ่อมบ ำรุงด้วยงบประมำณ 60,000 ล้ำนบำท  

ปีงบประมาณ 
ค่าซ่อมบ ารุง 
(ล้านบาท) 

IRI 
ก่อนซ่อมบ ารุง 

IRI 
หลังซ่อมบ ารุง 

ค่าใช้จ่ายของผู้ใช้ทาง 
(ล้านบาท) 

2561 60,000.00 2.9 2.47 2,764,320.92 
2562 59,998.58 2.59 2.11 2,816,823.19 
2563 60,000.00 2.18 2.07 2,853,358.08 
2564 59,999.93 2.15 2.05 2,912,985.85 
2565 59,999.99 2.12 2.01 2,950,242.88 
เฉลี่ย 59,999.70 2.39 2.14 2,859,546.18 
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ตำรำงที่ 11 ค่ำใช้จ่ำยในกำรซ่อมบ ำรงุและค่ำ IRI ตำมแผนซ่อมบ ำรุงด้วยงบประมำณ 70,000 ล้ำนบำท  

ปีงบประมาณ 
ค่าซ่อมบ ารุง 
(ล้านบาท) 

IRI 
ก่อนซ่อมบ ารุง 

IRI 
หลังซ่อมบ ารุง 

ค่าใช้จ่ายของผู้ใช้ทาง 
(ล้านบาท) 

2561 70,000.00 2.9 2.41 2,761,628.92 
2562 50,801.00 2.51 2.11 2,816,984.54 
2563 70,000.00 2.19 2.06 2,851,993.92 
2564 70,000.00 2.13 2.02 2,912,272.95 
2565 70,000.00 2.1 1.97 2,947,542.14 
เฉลี่ย 66,160.20 2.37 2.11 2,858,084.49 

หมำยเหตุ: *งบประมำณที่ต้องกำรใช้ น้อยกว่ำงบประมำณที่ก ำหนดให้ 
 
3.4 แผนงานบ ารุงรักษาทางหลวงประจ าปี 

 ที่ปรึกษำได้ท ำกำรทดสอบกำรวิเครำะห์แผนบ ำรุงรักษำประจ ำปี ซึ่งได้ผลกำรวิเครำะห์ดังตำรำงที่ 12 
 

ตำรำงที่ 12 รำยละเอียดกำรซ่อมบ ำรุงทั้งประเทศในปี พ.ศ. 2560 แบบไม่จ ำกัดงบประมำณ แบบ 1 ปี  

งานซ่อมบ ารุง 
ปริมาณงาน 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(บาท) 

ระยะจริง 
(กิโลเมตร) 

งำนเสริมผิวหนำ 5 ซ.ม. (OL05) 24,585,400 56,063,403,790 25,579.68 
ปรับระดับผิวเดิม และปูผิวใหม่หนำ 5 ซ.ม. 
(OL05+Milling) 

14,492,042 11,521,174,842 2,833.10 

บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 5 ซ.ม. (RCL05) 47,005.00 27,967,975 9.40 
บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 10 ซ.ม. (RCL10) 111,631,334 107,166,077,098 20,635.68 
งำนฉำบผิว (Paraslurry Seal, SS02) 15,034,392 1,578,611,235 2,808.25 
งำนบ ำรุงปกติ 47,931 0 8.71 

รวม 265,838,104 176,357,234,941 51,874.82 
 

 
 

รูปที่ 5 กรำฟแสดงสัดส่วนงบประมำณตำมประเภทกำรซ่อมบ ำรุง แบบไม่จ ำกัดงบประมำณ   
ปี พ.ศ. 2561 
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สัดส่วนค่ำซ่อมบ ำรุงในปี พ.ศ. 2561 จำกกำรวิเครำะห์แบบไม่จ ำกัดงบประมำณ ระยะเวลำ 1 ปี 
รวมโดยใช้งบประมำณทั่วประเทศ 176,357,234,941.78 ล้ำนบำท พบว่ำ งำนบูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่
หนำ 10 เซนติเมตร มีสัดส่วนสูงสุด ที่ร้อยละ 61 รองลงมำ ได้แก่ งำนเสริมผิวหนำ 5 เซนติเมตร ที่ร้อยละ 
32 งำนปรับระดับผิวเดิม และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร ที่ร้อยละ 6 งำนฉำบผิว ที่ร้อยยละ 0.8 และงำน
บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร ที่ร้อยละ 0.2 ดังรูปที่ 5 
 

 
 

รูปที่ 6 กรำฟแสดงสัดส่วนพื้นที่ซ่อมบ ำรงุด้วยวิธีต่ำง ๆ แบบไม่จ ำกัดงบประมำณ  ปี พ.ศ. 2561 
 

สัดส่วนพื้นที่ซ่อมบ ำรุงผิวถนนประจ ำปี พ.ศ. 2561 จำกกำรวิเครำะห์แบบไม่จ ำกัดงบประมำณ 
ระยะเวลำ 1 ปี จำกสัดส่วนพื้นที่กำรซ่อมบ ำรุงพบว่ำงำนซ่อมบ ำรุงด้วยวิธีเสริมผิว 5 เซนติเมตร  มีสัดส่วนสูงสดุ 
ที่ร้อยละ 47 รองลงมำ ได้แก่ งำนบูรณะแล้วปูผิวใหม่หนำ 10 เซนติเมตร งำนฉำบผิว  มีสัดส่วนร้อยละ 5  
ร้อยละ 28 และงำนปรับระดับผิวเดิม และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร ที่ร้อยละ 5 ตำมล ำดับดังรูปที่ 6 

 

ค่ำซ่อมบ ำรุงผิวถนนประจ ำปี พ.ศ.2561 จำกกำรวิเครำะห์แบบไม่จ ำกัดงบประมำณ ระยะเวลำ 1 ปี 
ของส ำนักงำนทำงหลวงทั้ง 18 ส ำนักงำนทำงหลวง แสดงไว้ในตำรำงที่ 13 ถึง ตำรำงที่ 30 

 

ตำรำงที่ 13 ค่ำซ่อมบ ำรุงผิวถนนประจ ำปี พ.ศ. 2560 จำกกำรวิเครำะห์แบบไม่จ ำกัดงบประมำณของ
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 1 เชียงใหม่ 

งานซ่อมบ ารุง 
ปริมาณงานซ่อมบ ารุง 

(ตารางเมตร) 
ค่าซ่อมบ ารุง 

(บาท) 
งำนเสริมผิวหนำ 5 เซนติเมตร (OL05) 10,518,028 4,733,108,479.24 
ปรับระดับผิวเดิม และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร 
(OL05+Milling) 

175,586 139,592,178.85 

บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร (RCL05) - - 
บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 10 เซนติเมตร (RCL10) 6,275,400 6,024,379,408.31 
งำนฉำบผิว (Paraslurry Seal, PSS03) 2,489,206 261,366,969.55 
งำนบ ำรุงปกติ 47,943 - 

รวม 19,506,163 11,158,447,035.95 
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ตำรำงที่ 14 ค่ำซ่อมบ ำรุงผิวถนนประจ ำปี พ.ศ. 2561 จำกกำรวิเครำะห์แบบไม่จ ำกัดงบประมำณของ
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 2 แพร ่

งานซ่อมบ ารุง 
ปริมาณงานซ่อมบ ารุง 

(ตารางเมตร) 
ค่าซ่อมบ ารุง 

(บาท) 
งำนเสริมผิวหนำ 5 เซนติเมตร (OL05) 11,534,542 5,190,545,901.30 
ปรับระดับผิวเดิม และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร 
(OL05+Milling) 

1,230,538 978,276,208.03 

บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร (RCL05) 47,005 27,967,975.42 
บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 10 เซนติเมตร (RCL10) 5,097,441 4,893,543,171.47 
งำนฉำบผิว (Paraslurry Seal, PSS03) 584,742 61,397,774.28 
งำนบ ำรุงปกติ - - 

รวม 18,494,268 11,151,731,030.50 
 

ตำรำงที่ 15 ค่ำซ่อมบ ำรุงผิวถนนประจ ำปี พ.ศ. 2561 จำกกำรวิเครำะห์แบบไม่จ ำกัดงบประมำณของ
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 3 สกลนคร 

งานซ่อมบ ารุง 
ปริมาณงานซ่อมบ ารุง 

(ตารางเมตร) 
ค่าซ่อมบ ารุง 

(บาท) 
งำนเสริมผิวหนำ 5 เซนติเมตร (OL05) 5,982,319 2,692,043,709.85 
ปรับระดับผิวเดิม และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร 
(OL05+Milling) 

127,421 101,300,187.22 

บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร (RCL05) - - 
บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 10 เซนติเมตร (RCL10) 2,373,951 2,278,994,173.40 
งำนฉำบผิว (Paraslurry Seal, PSS03) 688,491 72,291,628.70 
งำนบ ำรุงปกติ - - 

รวม 13,737,930 3,127,689,750 
 

ตำรำงที่ 16 ค่ำซ่อมบ ำรุงผิวถนนประจ ำปี พ.ศ. 2561 จำกกำรวิเครำะห์แบบไม่จ ำกัดงบประมำณของ
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 4 ตำก 

งานซ่อมบ ารุง 
ปริมาณงานซ่อมบ ารุง 

(ตารางเมตร) 
ค่าซ่อมบ ารุง 

(บาท) 
งำนเสริมผิวหนำ 5 เซนติเมตร (OL05)  11,189,180   5,035,127,181.63  
ปรับระดับผิวเดิม และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร 
(OL05+Milling) 

 427,285   339,690,867.54  

บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร (RCL05) - - 
บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 10 เซนติเมตร (RCL10)  4,170,440   4,003,622,705.06  
งำนฉำบผิว (Paraslurry Seal, PSS03)  1,318,761   138,469,741.01  
งำนบ ำรุงปกติ - - 

รวม  17,105,666   9,516,910,495.24  
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ตำรำงที่ 17 ค่ำซ่อมบ ำรุงผิวถนนประจ ำปี พ.ศ. 2561 จำกกำรวิเครำะห์แบบไม่จ ำกัดงบประมำณของ
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 5 พิษณุโลก 

งานซ่อมบ ารุง 
ปริมาณงานซ่อมบ ารุง 

(ตารางเมตร) 
ค่าซ่อมบ ารุง 

(บาท) 
งำนเสริมผิวหนำ 5 เซนติเมตร (OL05) 6,725,713 3,026,569,417.37 
ปรับระดับผิวเดิม และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร 
(OL05+Milling) 

281,548 223,830,461.94 

บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร (RCL05) - - 
บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 10 เซนติเมตร (RCL10) 6,683,382 6,416,053,521.99 
งำนฉำบผิว (Paraslurry Seal, PSS03) 826,402 86,772,320.77 
งำนบ ำรุงปกติ - - 

รวม 14,517,045 9,753,225,722.07 
 

ตำรำงที่ 18 ค่ำซ่อมบ ำรุงผิวถนนประจ ำปี พ.ศ. 2561 จำกกำรวิเครำะห์แบบไม่จ ำกัดงบประมำณของ
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 6 เพชรบูรณ์ 

งานซ่อมบ ารุง 
ปริมาณงานซ่อมบ ารุง 

(ตารางเมตร) 
ค่าซ่อมบ ารุง 

(บาท) 
งำนเสริมผิวหนำ 5 เซนติเมตร (OL05) 9,586,902 4,314,103,363.27 
ปรับระดับผิวเดิม และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร 
(OL05+Milling) 

126,678 100,709,009.62 

บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร (RCL05) - - 
บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 10 เซนติเมตร (RCL10) 3,057,450 2,935,154,611.30 
งำนฉำบผิว (Paraslurry Seal, PSS03) 827,100 86,845,591.96 
งำนบ ำรุงปกติ - - 

รวม 13,598,130 7,436,812,576.15 
 

ตำรำงที่ 19 ค่ำซ่อมบ ำรุงผิวถนนประจ ำปี พ.ศ. 2561 จำกกำรวิเครำะห์แบบไม่จ ำกัดงบประมำณของ
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 7 ขอนแก่น 

งานซ่อมบ ารุง 
ปริมาณงานซ่อมบ ารุง 

(ตารางเมตร) 
ค่าซ่อมบ ารุง 

(บาท) 

งำนเสริมผิวหนำ 5 เซนติเมตร (OL05) 9,232,933 4,154,820,049.59 

ปรับระดับผิวเดิม และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร 
(OL05+Milling) 

1,474,319 1,172,084,513.49 

บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร (RCL05) - - 
บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 10 เซนติเมตร (RCL10) 6,351,162 6,097,119,618.03 

งำนฉำบผิว (Paraslurry Seal, PSS03) 819,026 85,997,977.01 
งำนบ ำรุงปกติ - - 

รวม 17,877,440 11,510,022,158.12 
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ตำรำงที่ 20 ค่ำซ่อมบ ำรุงผิวถนนประจ ำปี พ.ศ. 2561 จำกกำรวิเครำะห์แบบไม่จ ำกัดงบประมำณของ
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 8 มหำสำรคำม 

งานซ่อมบ ารุง 
ปริมาณงานซ่อมบ ารุง 

(ตารางเมตร) 
ค่าซ่อมบ ารุง (ล้านบาท) 

งำนเสริมผิวหนำ 5 เซนติเมตร (OL05) 8,084,023 3,637,807,981.74 
ปรับระดับผิวเดิม และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร 
(OL05+Milling) 

1,084,151 861,899,636.56 

บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร (RCL05) - - 
บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 10 เซนติเมตร (RCL10) 11,328,768 10,875,615,360.51 
งำนฉำบผิว (Paraslurry Seal, PSS03) 1,368,123 143,652,830.17 
งำนบ ำรุงปกติ - - 

รวม 17,627,200 4,354,346,350 
 

ตำรำงที่ 21 ค่ำซ่อมบ ำรุงผิวถนนประจ ำปี พ.ศ. 2561 จำกกำรวิเครำะห์แบบไม่จ ำกัดงบประมำณของ
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 9 อุบลรำชธำนี 

งานซ่อมบ ารุง 
ปริมาณงานซ่อมบ ารุง 

(ตารางเมตร) 
ค่าซ่อมบ ารุง 

(บาท) 
งำนเสริมผิวหนำ 5 เซนติเมตร (OL05) 6,519,532 2,933,788,533.28 
ปรับระดับผิวเดิม และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร 
(OL05+Milling) 

1,268,875 1,008,756,915.07 

บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร (RCL05) - - 
บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 10 เซนติเมตร (RCL10) 6,113,207 5,868,671,717.29 
งำนฉำบผิว (Paraslurry Seal, PSS03) 773,153 81,180,971.52 
งำนบ ำรุงปกติ - - 

รวม 25,394,590 7,683,718,250 
 

ตำรำงที่  22 ค่ำซ่อมบ ำรุงผิวถนนประจ ำปี พ.ศ. 2561 จำกกำรวิเครำะห์แบบไม่จ ำกัดงบประมำณ  
ของส ำนักงำนทำงหลวงที่ 10 นครรำชสีมำ 

งานซ่อมบ ารุง 
ปริมาณงานซ่อมบ ารุง 

(ตารางเมตร) 
ค่าซ่อมบ ารุง 

(บาท) 
งำนเสริมผิวหนำ 5 เซนติเมตร (OL05) 9,546,643 4,295,986,958.69 
ปรับระดับผิวเดิม และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร 
(OL05+Milling) 

819,350 651,381,585.04 

บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร (RCL05) - - 
บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 10 เซนติเมตร (RCL10) 6,366,101 6,111,449,582.95 
งำนฉำบผิว (Paraslurry Seal, PSS03) 1,394,326 146,404,115.43 
งำนบ ำรุงปกติ - - 

รวม 18,126,420 11,205,222,242.11 
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ตำรำงที่ 23 ค่ำซ่อมบ ำรุงผิวถนนประจ ำปี พ.ศ. 2561 จำกกำรวิเครำะห์แบบไม่จ ำกัดงบประมำณของ
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 11 ลพบุรี 

งานซ่อมบ ารุง 
ปริมาณงานซ่อมบ ารุง 

(ตารางเมตร) 
ค่าซ่อมบ ารุง 

(บาท) 
งำนเสริมผิวหนำ 5 เซนติเมตร (OL05) 865,356 389,409,802.45 
ปรับระดับผิวเดิม และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร 
(OL05+Milling) 

117,692 93,565,346.65 

บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร (RCL05) - - 
บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 10 เซนติเมตร (RCL10) 6,609,075 6,344,713,162.08 
งำนฉำบผิว (Paraslurry Seal, PSS03) 1,154,709 121,244,162.66 
งำนบ ำรุงปกติ -- - 

รวม 8,746,832 6,948,932,473.84 
 

ตำรำงที่ 24 ค่ำซ่อมบ ำรุงผิวถนนประจ ำปี พ.ศ. 2561 จำกกำรวิเครำะห์แบบไม่จ ำกัดงบประมำณของ
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 12 สุพรรณบุรี 

งานซ่อมบ ารุง 
ปริมาณงานซ่อมบ ารุง 

(ตารางเมตร) 
ค่าซ่อมบ ารุง 

(บาท) 
งำนเสริมผิวหนำ 5 เซนติเมตร (OL05) 3,451,422 1,553,139,805.37 
ปรับระดับผิวเดิม และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร 
(OL05+Milling) 

2,284,027 1,815,804,532.33 

บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร (RCL05) - - 
บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 10 เซนติเมตร (RCL10) 8,540,074 8,198,475,805.34 
งำนฉำบผิว (Paraslurry Seal, PSS03) 1,184,271 124,348,481.62 
งำนบ ำรุงปกติ - - 

รวม 15,459,794 11,691,768,624.66 
 

ตำรำงที่ 25 ค่ำซ่อมบ ำรุงผิวถนนประจ ำปี พ.ศ. 2560 จำกกำรวิเครำะห์แบบไม่จ ำกัดงบประมำณของ
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 13 กรุงเทพ 

งานซ่อมบ ารุง 
ปริมาณงานซ่อมบ ารุง 

(ตารางเมตร) 
ค่าซ่อมบ ารุง 

(บาท) 
งำนเสริมผิวหนำ 5 เซนติเมตร (OL05) 2,800,481 1,260,214,426.68 
ปรับระดับผิวเดิม และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร 
(OL05+Milling) 

690,780 549,170,416.22 

บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร (RCL05) - - 
บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 10 เซนติเมตร (RCL10) 11,751,903 11,281,817,236.03 
งำนฉำบผิว (Paraslurry Seal, PSS03) 330,265 34,677,912.91 
งำนบ ำรุงปกติ - - 

รวม 15,573,429 13,125,879,991.84 
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ตำรำงที่ 26 ค่ำซ่อมบ ำรุงผิวถนนประจ ำปี พ.ศ. 2561 จำกกำรวิเครำะห์แบบไม่จ ำกัดงบประมำณของ
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 14 ชลบุรี 

งานซ่อมบ ารุง 
ปริมาณงานซ่อมบ ารุง 

(ตารางเมตร) 
ค่าซ่อมบ ารุง 

(บาท) 
งำนเสริมผิวหนำ 5 เซนติเมตร (OL05) 9,395,878 4,228,139,286.76 
ปรับระดับผิวเดิม และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร 
(OL05+Milling) 

1,141,644 907,604,231.41 

บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร (RCL05) - - 
บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 10 เซนติเมตร (RCL10) 7,592,228 7,288,541,796.79 
งำนฉำบผิว (Paraslurry Seal, PSS03) 468,888 49,233,238.67 
งำนบ ำรุงปกติ - - 

รวม 18,598,638 12,473,518,553.63 
 

ตำรำงที่ 27 ค่ำซ่อมบ ำรุงผิวถนนประจ ำปี พ.ศ. 2561 จำกกำรวิเครำะห์แบบไม่จ ำกัดงบประมำณของ
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 15 ประจวบคีรีขันธ์ 

งานซ่อมบ ารุง 
ปริมาณงานซ่อมบ ารุง 

(ตารางเมตร) 
ค่าซ่อมบ ารุง 

(บาท) 
งำนเสริมผิวหนำ 5 เซนติเมตร (OL05) 2,269,049 1,021,071,975.79 
ปรับระดับผิวเดิม และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร 
(OL05+Milling) 

558,508 444,01-5,487.70 

บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร (RCL05) - - 
บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 10 เซนติเมตร (RCL10) 6,390,876 6,135,241,033.55 
งำนฉำบผิว (Paraslurry Seal, PSS03) 332,360 34,897,747.63 
งำนบ ำรุงปกติ - - 

รวม 9,550,793 7,635,226,244.67 
 

ตำรำงที่ 28 ค่ำซ่อมบ ำรุงผิวถนนประจ ำปี พ.ศ. 2561 จำกกำรวิเครำะห์แบบไม่จ ำกัดงบประมำณของ
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 16 นครศรีธรรมรำช 

งานซ่อมบ ารุง 
ปริมาณงานซ่อมบ ารุง 

(ตารางเมตร) 
ค่าซ่อมบ ารุง 

(บาท) 
งำนเสริมผิวหนำ 5 เซนติเมตร (OL05) 11,189,180.00 5,035,127,181.63 
ปรับระดับผิวเดิม และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร 
(OL05+Milling) 

427,285.00 339,690,867.54 

บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร (RCL05) - - 
บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 10 เซนติเมตร (RCL10) 4,170,440.00 4,003,622,705.06 
งำนฉำบผิว (Paraslurry Seal, PSS03) 1,318,761.00 138,469,741.01 
งำนบ ำรุงปกติ - - 

รวม 17,105,666.00 9,516,910,495.24 
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ตำรำงที่ 29 ค่ำซ่อมบ ำรุงผิวถนนประจ ำปี พ.ศ. 2560 จำกกำรวิเครำะห์แบบไม่จ ำกัดงบประมำณของ
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 17 กระบี่ 

งานซ่อมบ ารุง 
ปริมาณงานซ่อมบ ารุง 

(ตารางเมตร) 
ค่าซ่อมบ ารุง 

(บาท) 
งำนเสริมผิวหนำ 5 เซนติเมตร (OL05) 4,440,718.00 1,998,325,217.66 
ปรับระดับผิวเดิม และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร 
(OL05+Milling) 

666,341.00 529,741,581.33 

บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร (RCL05) - - 
บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 10 เซนติเมตร (RCL10) 3,574,536.00 3,431,550,545.69 
งำนฉำบผิว (Paraslurry Seal, PSS03) 196,496.00 20,632,027.61 
งำนบ ำรุงปกติ - - 

รวม 8,367,925 2,725,105,900 
 

ตำรำงที่ 30 ค่ำซ่อมบ ำรุงผิวถนนประจ ำปี พ.ศ. 2560 จำกกำรวิเครำะห์แบบไม่จ ำกัดงบประมำณของ
ส ำนักงำนทำงหลวงที่ 18 สงขลำ 

งานซ่อมบ ารุง 
ปริมาณงานซ่อมบ ารุง 

(ตารางเมตร) 
ค่าซ่อมบ ารุง 

(บาท) 
งำนเสริมผิวหนำ 5 เซนติเมตร (OL05) 8,222,594.00 3,700,163,138.57 
ปรับระดับผิวเดิม และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร 
(OL05+Milling) 

598,919.00 476,139,414.67 

บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 5 เซนติเมตร (RCL05) - - 
บูรณะผิวทำง และปูผิวใหม่หนำ 10 เซนติเมตร (RCL10) 3,001,380.00 2,881,324,822.28 
งำนฉำบผิว (Paraslurry Seal, PSS03) 204,807.00 21,504,682.53 
งำนบ ำรุงปกติ - - 

รวม 8,676,326 2,939,607,100 
 
4. ผลการวิเคราะหแ์ละแผนงานบ ารงุทางด้วยโปรแกรม TPMS ผิวทางคอนกรตี 
  

 อีกทั้งกำรพิจำรณำซ่อมบ ำรุงผิวทำงคอนกรีตนั้น มีข้อจ ำกัดบำงประกำรที่ท ำให้งบประมำณในกำร
ซ่อมบ ำรุงอำจจะมีกำรคลำดเคลื่อนจำกกำรด ำเนินงำนซ่อมบ ำรุงจริง และมีควำมแตกต่ำงจำกผิวทำงลำดยำง 
ซึ่งกำรพิจำรณำซ่อมบ ำรุงผิวทำงลำดยำงเป็นกำรซ่อมบ ำรุงเต็มพื้นที่ผิวทำง แต่ในผิวทำงคอนกรีตเ ป็นกำร
ซ่อมบ ำรุงเฉพำะจุด หรือเฉพำะแผ่นคอนกรีตที่เกิดควำมเสียหำยเท่ำนั้น แต่ในกำรส ำรวจสภำพทำง  
รถส ำรวจจะว่ิงส ำรวจเฉพำะช่องจรำจรซ้ำยสุดเท่ำนั้น ซึ่งอยู่บนสมมติฐำนที่ว่ำ เป็นช่องจรำจรที่มีควำม
เสียหำยมำกที่สุด ไม่ได้ว่ิงส ำรวจครบทุกช่องจรำจร ส่งผลท ำให้ปริมำณควำม เสียหำยที่ตรวจสอบและ
วิเครำะห์ได้ ซึ่งเป็นข้อมูลตั้งต้นส ำหรับใช้ในกำรเลือกวิธีกำรซ่อมบ ำรุงผิวทำงคอนกรตี ไม่ได้ครอบคลุมผิวทำง
ในช่องจรำจรอื่นๆ 

 แต่ทั้งนี้ ในกำรวิเครำะห์วิธีกำรซ่อมบ ำรุงผิวทำงคอนกรีต มีกำรพิจำรณำงำนซ่อมคอนกรีตเต็มควำม
หนำให้ครอบคลุมมำกข้ึน ตลอดจนก ำหนดแนวทำงพิจำรณำงำนอุดโพรงใต้ผิวทำงคอนกรีตเพิ่มเติมโดย
พิจำณำควำมเสียหำยประเภท Low Crack เพิ่ม นอกเหนือจำกนั้นในกำรประเมินควำมเสียหำยอำจจะมี
บำงส่วนที่อยู่เกินควำมเป็นจริง และบำงส่วนต่ ำกว่ำควำมเป็นจริง ซึ่งน่ำจะชดเชยควำมคลำดเคลื่อนที่เกิดข้ึน
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ได้ในอนำคตหำกกรมทำงหลวงต้องกำรข้อมูลควำมเสียหำย ตลอดจนงบประมำณที่ใกล้เคียงควำมเป็นจริง 
อำจจ ำเป็นจะต้องด ำเนินกำรส ำรวจครบทุกช่องจรำจร 

 ค่ำซ่อมบ ำรุงถนนคอนกรีตประจ ำปี พ.ศ. 2560 แสดงได้ดังตำรำงที่ 31 โดยต้องใช้งบประมำณในกำร
ซ่อมบ ำรุงทั้งสิ้น 7,695,095,769 บำท ซึ่งจะท ำให้ค่ำ IRI หลังกำรซ่อมบ ำรุงเท่ำกับ 3.06 เมตรต่อกิโลเมตร  
ทั้งนี้ ต้องใช้งบซ่อมบ ำรุงส ำหรับงำนบูรณะผิวทำงคอนกรีตสูงสุด ที่ร้อยละ 32.69 ของงบซ่อมบ ำรุงทั้งหมด 
 

ตำรำงที่ 31 ค่ำซ่อมบ ำรุงถนนคอนกรีตประจ ำปี พ.ศ. 2560 

งานซ่อมบ ารุง ค่าซ่อมบ ารุง (บาท) 
ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

งำนเสริมผิวทำงลำดยำง และงำนซ่อมผิวคอนกรีตเต็มควำมหนำ 14,415,800.00 2.05 
งำนเสริมผิวทำงลำดยำง และงำนอุดโพรงใต้ผิวทำงคอนกรีต 24,535,744.00 3.79 
งำนเสริมผิวทำงลำดยำง และงำนอุดโพรงใต้ผิวทำงคอนกรีต  
และงำนซ่อมผิวคอนกรีตเต็มควำมหนำ 

1,707,369,534.00 148.46 

งำนซ่อมแนวรอยต่อผิวทำงคอนกรีต และงำนเสริมผิวทำงลำดยำง และงำน
อุดโพรงใต้ผิวทำงคอนกรีต และงำนซ่อมผิวคอนกรีตเต็มควำมหนำ 

397,660,407.95 42.00 

งำนซ่อมแนวรอยต่อผิวทำงคอนกรีต และงำนซ่อมผิวคอนกรีตเต็มควำมหนำ 147,255.00 1.00 
งำนซ่อมแนวรอยต่อผิวทำงคอนกรีต และงำนอุดโพรงใต้ผิวทำงคอนกรีต 34,828,274.60 11.49 
งำนซ่อมแนวรอยต่อผิวทำงคอนกรีต และงำนอุดโพรงใต้ผิวทำงคอนกรีต และ
งำนซ่อมผิวคอนกรีตเต็มควำมหนำ 

87,503,889.75 47.80 

งำนซ่อมผิวคอนกรีตเต็มควำมหนำ 2,989,000.00 39.51 
งำนบ ำรุงปกติ - 3.58 
งำนบูรณะผิวทำงคอนกรีต 2,515,964,523.75 180.97 
งำนอุดโพรงใต้ผิวทำงคอนกรีต 280,274,400.00 1,395.42 
งำนอุดโพรงใต้ผิวทำงคอนกรีต และงำนเสริมผิวทำงลำดยำง 1,653,023,140.00 162.68 
งำนอุดโพรงใต้ผิวทำงคอนกรีต  
และงำนซ่อมผิวคอนกรีตเต็มควำมหนำ 

976,383,800.00 833.36 

รวม 7,695,095,769.05  2,873.09 
 
5. รายละเอียดผลการวิเคราะห ์

 

 จำกกำรวิเครำะห์กำรใช้งบประมำณในกำรบ ำรุงรักษำทำงหลวง ที่ปรึกษำได้แสดงรำยละเอียดผล
กำรวิเครำะห์ควำมต้องกำรงบประมำณและวิธีกำรซ่อมบ ำรุงประจ ำปี พ.ศ. 2561 โดยแยกตำมภูมิภำค ได้แก่ 
ภำคเหนือ ภำคตะวันออกเฉียงเหนือ ภำคกลำง และภำคใต ้
  
 


