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1.1 ความเป็นมาของโครงการ 

 

 กรมทางหลวงโดยส านักบริหารบ ารุงทางได้น าระบบบริหารงานบ ารุงทางมาใช้งานครั้งแรก  
ในปี พ.ศ. 2530 และได้พัฒนาโปรแกรมบริหารงานบ ารุงทางในปี พ.ศ. 2552 เพื่อใช้ในการวิเคราะห์ 
หาแผนการซ่อมบ ารุงรักษาทางที่เหมาะสมต่อสภาพความเสียหายและลักษณะการใช้งานสายทาง โดยในส่วน
ของการวิเคราะห์แผนการซ่อมบ ารุงและงบประมาณการบ ารุงรักษาน้ัน โปรแกรมจะต้องใช้แบบจ าลองต่างๆ 
ในการวิเคราะห์เพื่อท านายสภาพสายทางในอนาคตและผลกระทบต่างๆ  จากการซ่อมบ ารุงทาง ได้แก่ 
แบบจ าลองท านายการเสื่อมสภาพ (Deterioration Model) แบบจ าลองผลกระทบจากมาตรฐานการซ่อม 
(Road Work Effect Model) และแบบจ าลองผลกระทบต่อผู้ใช้ทาง (Road User Effect Model) เป็นต้น 
โดยในการพัฒนาโปรแกรมบริหารงานบ ารุงทางในปี พ.ศ. 2552 นั้น ผู้พัฒนาโปรแกรมได้มีการน าแบบจ าลอง
ต่างๆ จากโปรแกรม HDM-4 มาปรับปรุงให้เหมาะสมกับสภาพแวดล้อมของประเทศไทยด้วยข้อมูลที่มีอยู่ใน
ขณะนั้น แต่ในปัจจุบัน กรมทางหลวงได้มีการเก็บข้อมูลสภาพสายทางในความรับผิดชอบมาอย่างต่อเนื่อง  
จึงควรน าข้อมูลที่มีอยู่ประกอบกับข้อมูลที่จะเก็บเพิ่มเติมในโครงการศึกษานี้ มาท าการปรับปรุงและ 
สอบเทียบ (Calibrate) สมการต่างๆ ในแบบจ าลองของโปรแกรมบริหารงานบ ารุงทาง เพื่อให้ผลการวิเคราะห์
มีความแม่นย ามากยิ่งข้ึน สะท้อนสภาพสายทางและสภาพแวดล้อมต่างๆ ในปัจจุบันวิธีการซ่อมบ ารุงของ 
กรมทางหลวงมีการพัฒนาให้มีความหลากหลายมากยิ่งข้ึนตามเทคโนโลยีด้านการทางที่พัฒนาข้ึน  
 

 นอกเหนือจากนั้นในปัจจุบันมีข้อมูลสภาพทางที่จัดเก็บโดยส านักวิเคราะห์และตรวจสอบ เช่น ข้อมูล
ดัชนีความขรุขระสากล (International Roughness Index: IRI) ข้อมูลความเสียดทาน ข้อมูลความแข็งแรง
ของโครงสร้างทาง รวมถึงข้อมูลปริมาณจราจร ซึ่งจัดเก็บโดยส านักอ านวยความปลอดภัย โดยข้อมูลดังกล่าว 
มีประโยชน์และความจ าเป็นส าหรับใช้ในการวิเคราะห์แผนงานซ่อมบ ารุง และการวางแผนงบประมาณทั้งใน
ส่วนระยะสั้นและระยะยาว ดังนั้นเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพให้แก่โปรแกรมฯ จึงควรมีการปรับปรุงรปูแบบ เงื่อนไข
ในการวิเคราะห์ วิธีการซ่อมบ ารุง รูปแบบการน าเสนอผลการวิเคราะห์ ตลอดจนสอบเทียบแบบจ าลองต่างๆ  
ให้สอดคล้องกับสภาพการท างานในปัจจุบันของกรมทางหลวง 
  

บทท่ี 1 
ความเป็นมาของโครงการ 
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1.2 วัตถุประสงค์ 
 

1.2.1 ปรับปรุงข้อมูลพื้นฐาน และสอบเทียบแบบจ าลองต่างๆ ในโปรแกรมบริหารงานบ ารุงทาง 
(TPMS) ให้มีความเป็นปัจจุบัน 

1.2.2 ปรับปรุงโปรแกรมบริหารงานบ ารุงทาง (TPMS) ให้สามารถตอบสนองความต้องการของ
ผู้ใช้งาน ในการวิเคราะห์ด้วยรูปแบบและเงื่อนไขต่างๆ มีความยืดหยุ่นสามารถปรับเปลี่ยน 
ตัวแปรต่างๆ ในสมการและแบบจ าลอง รูปแบบในการซ่อมบ ารุง และเพิ่มความยืดหยุ่นใน
การเพิ่มเติม หรือปรับเปลี่ยนเงื่อนไขในการวิเคราะห์วิธีการซ่อมบ ารุงได้โดยง่าย เพื่อรองรับ
ข้อมูล เทคโนโลยีและความต้องการใหม่ๆ ในอนาคต 

1.2.3 ศึกษา และแนะน าปัจจัยตลอดจนหลักเกณฑ์ต่างๆ ส าหรับใช้ในการเลือกวิ ธีการซ่อมบ ารุง  
ที่เหมาะสมกับข้อมูลในปัจจุบันที่มีการส ารวจข้อมูล และมีการเช่ือมโยงข้อมูลจากระบบอื่นๆ 
ของกรมทางหลวง เช่น ข้อมูลค่าความฝืดของผิวทาง ข้อมูลความแข็งแรงของโครงสร้างทาง
จากระบบฐานข้อมูลงานวิเคราะห์และตรวจสอบสภาพทาง เป็นต้น 

1.2.4 วิเคราะห์ความต้องการงบประมาณบ ารุงทางของกรมทางหลวง โดยใช้ข้อมูลล่าสุด 
ในฐานข้อมูลกลางงานบ ารุงทาง และแบบจ าลองต่างๆ ในโปรแกรมบริหารงานบ ารุงทาง 
(TPMS) เพื่อพิจารณาความถูกต้องและเหมาะสมของแบบจ าลองต่างๆ ที่ได้ท าการปรับปรุง 
รวมทั้งท าการวิเคราะห์และแนะน าแนวทางการบ ารงุรกัษาทางที่เหมาะสม และความต้องการ
งบประมาณบ ารุงรักษาตามแนวทางดังกล่าว 

 

1.3 ขอบเขตการด าเนินงาน 
 

1.3.1 ปรับปรุงข้อมูลพื้นฐาน และสอบเทียบแบบจ าลองต่างๆ ในโปรแกรมบริหารงานบ ารุงทาง 
(TPMS) ให้มีความเป็นปัจจุบัน โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1. ศึกษา ทบทวนข้อมูลแบบจ าลองต่างๆ ภายในโปรแกรม TPMS เช่น แบบจ าลองการ
เสื่อมสภาพทาง แบบจ าลองผลกระทบจากมาตรฐานการซ่อมบ ารุง และแบบจ าลอง
ค่าใช้จ่ายของผู้ใช้ทาง เป็นต้น 

2. ก าหนดตัวแปรที่จะด าเนินการสอบเทียบในแบบจ าลองการเสื่อมสภาพทางและ
แบบจ าลองผลกระทบจากมาตรฐานการซ่อมบ ารุง โดยค านึงถึงลักษณะข้อมูลของ
กรมทางหลวงในปัจจุบัน 

3. ด าเนินการสอบเทียบแบบจ าลองการเสื่อมสภาพทางและแบบจ าลองผลกระทบจาก
มาตรฐานการซ่อมบ ารุง ในโปรแกรม TPMS โดยพิจารณาข้อมูลที่กรมทางหลวง 
ได้ด าเนินการส ารวจข้อมูลที่ผ่านมา รวมถึงข้อมูลต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง โดยมีรายละเอียด
ตัวอย่าง ดังนี ้
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i. แบบจ าลองการเสื่อมสภาพทาง พิจารณาจากข้อมูลส ารวจที่ผ่านมาของ
กรมทางหลวง 

ii. แบบจ าลองผลกระทบจากมาตรฐานการซ่อมบ ารุง พิจารณาจากข้อมูล
ส ารวจที่ผ่านมาของกรมทางหลวงภายหลังที่ด าเนินการซ่อมบ ารุง 

4. สรุปผลการสอบเทียบ และค่าความแปรปรวน ค่าความเช่ือมั่นจากแบบจ าลอง 
ที่สอบเทียบกับข้อมูลจริงของกรมทางหลวง 

5. พิจารณาแบบจ าลองค่าใช้จ่ายผู้ใช้ทาง เช่น ข้อมูลตัวแทนยานพาหนะ ข้อมูลอัตรา
การสิ้นเปลือง น้ ามันเช้ือเพลิง น้ ามันหล่อลื่น เป็นต้น รวมทั้งอัพเดทข้อมูลในแต่ละ
ตัวแปรให้เป็นปัจจุบัน 

1.3.2 ศึกษา และแนะน าปัจจัยตลอดจนหลักเกณฑ์ต่างๆ ส าหรับใช้ในการเลือกวิธีการซ่อมบ ารุง  
ที่เหมาะสมกับข้อมูลในปัจจุบันที่มีการส ารวจข้อมูล และที่ได้ เช่ือมโยงข้อมูลจากระบบอื่นๆ 
ของกรมทางหลวง โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1. ศึกษาและเก็บข้อมูลวิธีการซ่อมบ ารุง ซึ่งด าเนินการในปัจจุบันของกรมทางหลวง  
2. ศึกษาเทคโนโลยีทางด้านสารสนเทศที่เหมาะสมส าหรับใช้ในการปรับปรุง  และ

พัฒนาระบบ TPMS เพื่อรองรับข้อมูล เทคโนโลยี รวมถึงการพัฒนาในอนาคต 
3. ศึกษา รวบรวมความต้องการในการใช้งานโปรแกรม TPMS จากผู้ใช้งาน รูปแบบ

รายงานที่ใช้งานในปัจจุบันของกรมทางหลวง 
4. ศึกษา ทบทวน งานวิจัยที่ เกี่ยวข้องกับแนวทางการเลือกวิธีการซ่อมบ ารุงทั้ง 

ในประเทศและต่างประเทศ 
5. เสนอแนะเกณฑ์พิจารณาการซ่อมบ ารุงของข้อมูลส ารวจสภาพทางในแต่ละชนิด

ข้อมูล เช่น ดัชนีความขรุขระสากล ( IRI) ความลึกร่องล้อ (RUT) ความเสียหายของ 
ผิวทาง ความฝืดของผิวทาง หรือความแข็งแรงของโครงสร้างทาง เป็นต้น  
เพื่อน าไปใช้ในการก าหนดวิธีการซ่อมบ ารุง 

1.3.3 ปรับปรุงโปรแกรมบริหารงานบ ารุงทาง (TPMS) ให้สามารถตอบสนองความต้องการของ
ผู้ใช้งาน ในการวิเคราะห์ด้วยรูปแบบและเงื่อนไขต่างๆ มีความยืดหยุ่นสามารถปรับเปลี่ยน 
ตัวแปรต่างๆ ในสมการและแบบจ าลอง รูปแบบในการซ่อมบ ารุง และเพิ่มความยืดหยุ่นใน
การเพิ่มเติม หรือปรับเปลี่ยนเงื่อนไขในการวิเคราะห์วิธีการซ่อมบ ารุงได้โดยง่าย เพื่อรองรับ
ข้อมูล เทคโนโลยีและความต้องการใหม่ๆ ในอนาคต โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1. รองรับความต้องการใช้งานในปัจจุบันของกรมทางหลวง 
2. รองรับการปรับเปลี่ยนค่าตัวแปรต่างๆ ที่ส่งผลกระทบต่อแบบจ าลองต่างๆ ภายใน

โปรแกรม TPMS ได ้
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3. สามารถก าหนดรูปแบบการซ่อมบ ารุงให้สอดคล้องกับปัจจุบันและสอดคล้องกับวิธี
ซ่อมบ ารุงของกรมทางหลวง และรองรับรูปแบบการซ่อมบ ารุงในอนาคตได้ 

4. รองรับการลด เพิ่มเติม และแก้ไขวิธีการซ่อมบ ารุงและราคาต่อหน่วย รวมถึงการ
แก้ไขเกณฑ์การพิจารณาวิธีการซ่อมบ ารุงได ้

5. รองรับการปรับเปลี่ยนเงื่อนไขในการวิเคราะห์งบประมาณได้ เช่น สามารถก าหนด
วงเงินแยกในแต่ละกิจกรรมซ่อมบ ารุงตามที่กรมทางหลวงก าหนดได้ เป็นต้น 

6. ปรับปรุงรูปแบบการเลือกข้อมูลสายทางที่ใช้ในการวิเคราะห์ให้สะดวกต่อการใช้งาน
ยิ่งขึ้น 

7. สามารถบันทึกรายละเอียดโครงการที่ ใช้ในการวิเคราะห์ที่ประกอบด้วย สายทาง
วิธีการ และเงื่อนไขในการซ่อมบ ารุง เป็นต้น ให้ผู้ใช้งานสามารถเรียกรายละเอียด
ของโครงการเดิม เพื่อน ากลับมาแก้ไขหรือน ามาใช้ในการวิเคราะห์ใหม่ 

8. สามารถเช่ือมต่อข้อมูลที่จ าเป็นส าหรับใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูลได้ เช่น ระบบ
สารสนเทศโครงข่ายทางหลวง (RoadNet), ระบบฐานข้อมูลงานวิเคราะห์และ
ตรวจสอบสภาพทาง (MIIS), ระบบข้อมูลทะเบียนทางหลวง (HRIS) เป็นต้น 

9. สามารถแสดงผลและส่งออกข้อมูลผลการวิเคราะห์ ทั้งในลักษณะตาราง และแผนภูมิ  
ได้ในรูปแบบที่กรมทางหลวงก าหนด เช่น รูปแบบ Excel, .PDF, รูปภาพ ฯลฯ 

10. สามารถก าหนดสทิธิการเข้าใช้งานระบบใหส้อดคลอ้งกับการใช้งานของกรมทางหลวง 
1.3.4 ทดสอบการใช้งานโดยการวิเคราะห์ความต้องการงบประมาณบ ารุงทางของกรมทางหลวง 

โดยใช้ข้อมูลล่าสุดในฐานข้อมูลกลางงานบ ารุงทาง และแบบจ าลองต่างๆ ในโปรแกรม
บริหารงานบ ารุงทาง (TPMS) ที่ได้สอบเทียบแล้ว เพื่อพิจารณาความถูกต้องและเหมาะสม
ของแบบจ าลองต่างๆ ที่ได้ท าการปรับปรุง รวมทั้งจัดท ารายงานสรุปผลการวิเคราะห์ 
แนวทางการบ ารุงรักษาโครงข่าย “ถนนลาดยาง” และ “ถนนคอนกรีต” ที่เหมาะสมของ 
กรมทางหลวง และความต้องการงบประมาณบ ารุงรักษาตามแนวทางดังกล่าว 

1.3.5 ด าเนินการจัดซื้อคอมพิวเตอร์และอุปกรณ์สนับสนุน โดยมีรายละเอียดของคุณสมบัติ 
เครื่องคอมพิวเตอร์แม่ข่าย ดังต่อไปนี้ 

• หน่วยประมวลผลกลาง (CPU)  แบบ 8 แกนหลัก (8 core)  หรือดีกว่า ส าหรับ
คอมพิวเตอร์แม่ข่าย (Server) โดยเฉพาะและมีความเร็วสัญญาณนาฬิกาไม่น้อยกว่า  
2.4 GHz จ านวนไม่น้อยกว่า 2 หน่วย 

• CPU รองรับการประมวลผลแบบ 64 bit มีหน่วยความจ าแบบ Cache Memory  
ไม่น้อยกว่า 20 MB 

• มีหน่วยความจ าหลัก (RAM) ชนิด ECC DDR3 หรือดีกว่า ขนาดไม่น้อยกว่า 32 GB 

• สนับสนุนการท างาน RAID ไม่น้อยกว่า RAID 0, 1, 5 



 รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report)  
โครงการปรับปรุงโปรแกรมบริหารงานบ ารุงทาง (TPMS) 

 

สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย   1-5 

• มีหน่วยจัดเก็บข้อมูล (Hard Drive) ชนิด SCSI หรือ SAS หรือ SATA ที่มีความเร็วรอบ
ไม่น้อยกว่า 7,200 รอบต่อนาที หรือ ชนิด Solid State Drives หรือดีกว่า และมีความจุ
ไม่น้อยกว่า 450 GB จ านวนไม่น้อยกว่า 4 หน่วย 

• มี DVD-ROM หรือดีกว่า แบบติดตั้งภายใน หรือติดตั้งภายนอก จ านวน 1 หน่วย 

• มีช่องเช่ือมต่อระบบเครือข่าย (Network Interface) แบบ 10/100/1000 Base-T  
หรือดีกว่า จ านวนไม่น้อยกว่า 2 ช่อง 

• Power Supply แบบ Redundant Power Supply หรือ Hot Swap จ านวน 2 หน่วย 

1.3.6 ด าเนินการติดตั้งระบบที่ได้ด าเนินการเพิ่มประสิทธิภาพ และทดสอบระบบให้สอดคล้องกับ
วัตถุประสงค์ และขอบเขตการด าเนินงานที่ก าหนด 

1.3.7 จัดท าวิดีทัศน์สื่อการสอน การใช้งานโปรแกรม TPMS ส าหรับผู้ใช้งานทั้งส่วนกลางและ 
ส่วนภูมิภาค 

1.3.8 ด าเนินการอบรมสัมมนาถ่ายทอดวิธีการใช้งานระบบทั้งในส่วนภาคทฤษฎีและภาคปฏิบัติ  
แก่เจ้าหน้าที่กรมทางหลวงที่เกี่ยวข้อง จ านวน 1 วัน จ านวนไม่น้อยกว่า 60 คน 

1.3.9 จัดท ารายงานผลการศึกษา คู่มือการใช้งาน คู่มือการดูแลรักษาระบบ ให้สอดคล้องกับระบบที่
ได้ด าเนินการพัฒนา 

แนวทางการด าเนินงานดังรูปที่ 1-1
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รูปที่ 1-1 ภาพรวมการด าเนินงานโครงการ 

 

ศึกษาความต้องการใช้งานโปรแกรม 
TPMS 

ศึกษาเทคโนโลยีสารสนเทศที่เหมาะสม 
และการเชื่อมต่อข้อมูล 

• ศึกษาแบบจ าลองต่างๆ ที่เก่ียวข้อง 
o แบบจ าลองการเสื่อมสภาพทาง 
o แบบจ าลองค่าใช้จ่ายผู้ใช้ทาง 
o แบบจ าลองผลการะทบภายหลังการ

ซ่อมบ ารุง 
• ศึกษาวิธีการซ่อมบ ารุ ง  และเสนอแนะแนว

ทางการเลือกวิธีการซ่อมบ ารุง 

ก าหนดตัวแปร และด าเนินการสอบเทียบ และปรับปรุง
ข้อมูลให้เป็นปัจจุบัน 

พัฒนาโปรแกรมบริหารงานบ ารุงทาง (TPMS) 

ติดตั้งโปรแกรมบริหารงานบ ารุงทาง และทดสอบ 
การใช้งานตามวัตถุประสงค์ของกรมทางหลวง 

อบรมการใช้งานให้แก่เจ้าหน้าที่กรมทางหลวง 

จัดซ้ือเครื่องคอมพิวเตอร์แม่ข่าย 


