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2.1  สรุปรายละเอียดการดําเนินงานในรายงานความก้าวหน้าฉบับท่ี 1 
 

โครงการปรับปรุงโปรแกรมบริหารงานบํารุงทาง (TPMS) มีกําหนดระยะเวลาดําเนินการทั้งสิ้น 360 วัน 
โดยเริ่มปฏิบัติงานโครงการเมื่อ วันที่ 30 กันยายน พ .ศ .  2559 และสิ้นสุดระยะเวลาดําเนินการ 
ในวันที่ 22 กันยายน พ.ศ. 2560 โดยมีรายละเอียดการดําเนินงานในรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 1 
(Progress Report I) รายละเอียดดังต่อไปน้ี 
 

ตารางที่ 2-1 สรุปความก้าวหน้าในการดําเนินงานรายงานความก้าวหน้าฉบับที่หน่ึง 
การดําเนินงาน ผลการดําเนินงาน 

ศึกษา ทบทวนข้อมูลแบบจําลองต่างๆ ภายในโปรแกรม 
TPMS  

ศึกษาทบทวนแบบจําลองต่างๆ ได้แก่ 
- แบบจําลองการเสื่อมสภาพทาง 
- แบบจําลองผลกระทบจากมาตรฐานการซ่อม 
- แบบจําลองค่าใช้จ่ายของผู้ใช้ทาง 
- แบบจําลองสังคมและสิ่งแวดล้อม 

กําหนดตัวแปรท่ีจะดําเนินการสอบเทียบในแบบจําลอง 
การเสื่ อมสภาพทางและแบบจําลองผลกระทบจาก
มาตรฐานการซ่อมบํารุง โดยคํานึงถึงลักษณะข้อมูลของกรม
ทางหลวงในปัจจุบัน 

ตัวแปรสอบเทียบในแบบจําลองการเสื่อมสภาพทาง คือ 
- ค่า Kgp 

ศึกษาและเก็บข้อมูลวิธีการซ่อมบํารุง ซ่ึงดําเนินการใน
ปัจจุบันของกรมทางหลวง 

วิธีการซ่อมบํารุงซ่ึงดําเนินการในปัจจุบันของกรมทางหลวง 
ได้แก่ 

- รหัสงาน 22100 งานฉาบผิวแอสฟัลต์ (Asphalt 
Seal Coating)  

- รหัสงาน 22200 งานเสริมผิวลาดยางแอสฟัลต์ติ
กคอนกรีต (Asphaltic Concrete Overlay)  

- รหัสงาน 23200 งานซ่อมทางผิวแอสฟัลต์ 
(Major Repair of Asphalt Pavement) 

- รหัสงาน 23300 งานปรับปรุงผิวทางแอสฟัลต์
คอนกรีตเดิม นํากลับมาใช้ใหม่ (Asphalt Hot 
Mix Recycling) 

- รหัสงาน 24000 งานบูรณะทางผิวแอสฟัลต์ 
(Rehabilitation)  

- งานซ่อมสร้างทาง (Reconstruction)  

ศึกษา รวบรวมความต้องการในการใช้งานโปรแกรม TPMS 
จากผู้ ใช้ งาน รูปแบบรายงานที่ ใช้ งานในปัจจุบันของ 
กรมทางหลวง 

ความต้องการในการใช้งานโปรแกรม TPMS จากผู้ใช้งาน 
เช่น 

- ความต้องการของผู้ใช้งาน และผูบ้ริหาร 
- แนวทางการวิเคราะห์งบประมาณในปัจจุบัน 

บทที่ 2 
สรุปรายงานความก้าวหน้าฉบับที่หน่ึง 
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การดําเนินงาน ผลการดําเนินงาน 
ศึกษา ทบทวน งานวิจัยท่ีเกี่ยวข้องกับแนวทางการเลือก
วิธีการซ่อมบํารุงท้ังในประเทศและต่างประเทศ 

จากการศึกษาทบทวนเอกสารงานวิจัยพบว่า การกําหนด
เงื่อนไขในการซ่อมบํารุงนั้นจะพิจารณาจากดัชนีท่ีสะท้อน
ระดับการให้บริการของสายทาง ซ่ึงดัชนีท่ีเป็นท่ีนิยมใช้
โดยท่ัวไปคือ ดัชนีความขรุขระสากล  ( International 
Roughness Index หรื อ  IRI)  โ ดยก า รกํ า หนดค่ า  IRI 
เป้าหมายในประเทศต่างๆ จะข้ึนอยู่กับนโยบายและ 
การจัดสรรงบประมาณของประเทศน้ันๆ 

ศึกษาเทคโนโลยีทางด้านสารสนเทศท่ีเหมาะสมสําหรับ 
ใช้ในการปรับปรุงและพัฒนาระบบ TPMS เพ่ือรองรับข้อมูล 
เทคโนโลยี รวมถึงการพัฒนาในอนาคต 
 

ศึกษาเทคโนโลยีท่ีใช้ในการพัฒนาโปรแกรม TPMS 
- เทคโนโลยีท่ีใช้ในการพัฒนา 

- ศึกษาโครงสร้างฐานข้อมูลในปัจจุบัน 
- แนวทางการเชื่อมโยงข้อมูล 

 
2.2 ความก้าวหน้าในการดําเนินงาน 
 

โครงการปรับปรุงโปรแกรมบริหารบํารุงทาง (TPMS) มีกําหนดระยะเวลาดําเนินการทั้งสิ้น 360 วัน  
โดยเริ่มปฏิบัติงานโครงการเมื่อ วันที่ 30 กันยายน พ .ศ .  2559 และสิ้นสุดระยะเวลาดําเนินการ 
ในวันที่ 22 กันยายน พ.ศ. 2560 โดยมีรายละเอียดการดําเนินงานในรายงานความก้าวหน้าฉบับที่ 1 
(Progress Report I) ความก้าวหน้าของโครงการสะสมคิดเป็นร้อยละ 32 สอดคล้องกับแผนการปฏิบัติงาน 
(Project Schedule) รายละเอียดดังน้ี 
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ตารางที่ 2-2 แผนการดําเนินงานโครงการ 
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3 ปรับปรุงโปรแกรมบริหารบํารุงทาง (TPMS) ใหส้ามารถตอบสนองความตอ้งการของผู้ใช้งาน
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4 ดําเนินการอบรมสัมมนาถ่ายทอดวิธกีารใช้งานระบบทัง้ในส่วนภาคทฤษฎีและภาคปฏิบตัิ

5.0 5.0

% แผนงานประจําเดอืน 6.0 11.0 14.0 15.0 4.0 7.0 5.0 7.0 10.0 10.0 6.0 5.0
% แผนงานสะสม 6.0 17.0 31.0 46.0 50.0 57.0 62.0 69.0 79.0 89.0 95.0 100.0
% ผลประจําเดอืน 7.0 11.0 14.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
% ผลงานสะสม 7.0 18.0 32.0

3.7 ทดสอบการใช้งานโดยการวิเคราะห์ความต้องการงบประมาณบํารุงทางของกรมทางหลวง

ปรับปรุงโปรแกรมบริหารบํารุงทาง (TPMS) ให้สามารถตอบสนองความต้องการของผู้ใช้งาน ในการวิเคราะห์ ด้วยรูปแบบและเงื่อนไขต่างๆ

3.2

3.5 ดําเนินการจัดซื้อคอมพิวเตอร์และอุปกรณ์สนับสนุน

3.6 ดําเนินการติดตั้งระบบที่ได้ดําเนินการเพิ่มประสิทธิภาพ

ลําดบั การดําเนินงาน

ศึกษา และแนะนําปจัจัยตลอดจนหลักเกณฑ์ตา่งๆ สําหรับใช้ในการเลือกวิธกีารซ่อมบํารุงทีเ่หมาะสมกับข้อมูลในปจัจุบนั

1.3

1.2

1.4

1.5

ระยะเวลาการดําเนินงาน (360 วัน)ร้อยละ
ของงาน

ปรับปรุงข้อมูลพืน้ฐาน และสอบเทยีบแบบจําลองตา่งๆในโปรแกรมบริหารงานบํารุงทาง (TPMS)  ใหม้ีความเปน็ปจัจุบนั

ศึกษา ทบทวนข้อมูลแบบจําลองต่างๆ ภายในโปรแกรม TPMS1.1

ดําเนินการอบรมสัมมนาถ่ายทอดวิธีการใช้งานระบบทั้งในส่วนภาคทฤษฎีและภาคปฏิบัติแก่เจ้าหน้าที่กรมทางหลวงที่เกี่ยวข้อง4.1

กําหนดตัวแปรที่จะดําเนินการสอบเทียบในแบบจําลองการเสื่อมสภาพทาง และแบบจําลองผลกระทบจากมาตรฐานการซ่อมบํารุง

ดําเนินการสอบเทียบแบบจําลองการเสื่อมสภาพทางและแบบจําลองผลกระทบจากมาตรฐานการซ่อมบํารุง

สรุปผลการสอบเทียบ และค่าความแปรปรวน ค่าความเชื่อมั่นจากแบบจําลองที่สอบเทียบกับข้อมูลจริงของกรมทางหลวง

พิจารณาแบบจําลองค่าใช้จ่ายผู้ใช้ทาง และอัพเดทข้อมูลในแต่ละตัวแปรให้เป็นปัจจุบัน

2.1 ศึกษาและเก็บข้อมูลวิธีการซ่อมบํารุงซึ่งดําเนินการในปัจจุบันของกรมทางหลวง รวมถึงงานวิจัยทั้งในประเทศและต่างประเทศ

2.2 เสนอแนะเกณฑ์พิจารณาการซ่อมบํารุงของข้อมูลสํารวจสภาพทางในแต่ละชนิดข้อมูล เพื่อนําไปใช้ในการกําหนดวิธีการซ่อมบํารุง

3.1 ศึกษา รวบรวมความต้องการในการใช้งานโปรแกรม TPMS จากผู้ใช้งาน รูปแบบรายงานที่ใช้งานในปัจจุบันของกรมทางหลวง

ศึกษาเทคโนโลยีทางด้านสารสนเทศที่เหมาะสมสําหรับใช้ในการปรับปรุงและพัฒนาระบบ TPMS เพื่อรองรับข้อมูล เทคโนโลยี รวมถึงการพัฒนาในอนาคต

3.4 เชื่อมต่อข้อมูลที่จําเป็นสําหรับใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูล เช่น Roadnet, HRIS, MIIS

3.3

30 ก.ย. 2559

22 ก.ย. 2560

28 ธ.ค. 59
ผลงาน 32.0%
แผนงาน 31%

เร็วกว่าแผน + 1.0%


