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การส่งมอบโครงการ

รายงานเบื้องต้น
(Inception Report)

จ านวน 20 ฉบับ
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TimeLine การส่งมอบรายงานการศึกษา (ระยะเวลา  าเนินการทั้งสิ้น 360 วัน)

 Inception Report
28 ต. . 59

 Start
30  . . 59

o Progress Report 1
28  . . 59 o End 22  . . 60

o Interim Report
28   . . 60

ต.ค. พ.ย. ธ.ค. ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย.

o Draft Final Report 
26  . . 60

o Progress Report 2
26   . . 60

สรุปแ นการ  าเนินการและการส่งมอบ

• Final Report
• Executive Summary
•     ื  ฯ
• Digital File
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หัวข้อการน าเสนอ

1.       ็             

2.   ตถ   ะ    

3.      ต      

4.                    

5.                 

6.                          
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ภารกิจของกรมทางหลวง
   าเนินการก่อสร้าง ควบคุม บ รณะ และบ ารุงรักษาทางหลวง 
 ระยะทางท่ีอย ่ในความ  แลกว่า 5 หมื่นกิโลเมตร

การ  าเนินงานในปัจจุบัน

TPMS

แบบจ าลองท านายการเสื่อมสภาพ แบบจ าลอง ลกระทบจากมาตรฐานการซ่อม แบบจ าลอง ลกระทบตอ่  ใ้ช้ทาง

HDM-4

ความเป็นมาของโครงการ

หลักเกณฑ์การเลือกวิธีการซ่อมบ ารุง การวิเคราะห์ทางเศรษฐศาสตร์

 ลลัพธ์จากการวิเคราะห์
งบประมาณในการซ่อมบ ารงุวิธีการซ่อมบ ารุง  ัชนีความขรุขระสากลที่เปลี่ยนแปลง

 ลการวิเคราะห์ทาง
เศรษฐศาสตร ์
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ความเป็นมาของโครงการ
 

 

 
 

       6.8                                                         

                  (CRDB) 

                  
                 

ที่มาของปัญหา
 โปรแกรม TPMS ไม่ไ ้มีการเช่ือมโยงข้อม ลเข้ากับ

ระบบ Roadnet อย่างสมบ รณ์
 วิ ธี ก า รซ่ อมบ า รุ ง ของกรมทา งหลวงมี กา ร

เปลี่ยนแปลงและพัฒนาข้ึนจากเมื่อก่อน
 ข้อม ลต่างๆ ในแบบจ าลอง ควรมีการปรับปรุงให้มี

ความสอ คล้องกับสภาพแว ล้อมในปัจจุบัน
 การใช้งานโปรแกรม TPMS ต้องติ ตั้งโปรแกรม

บนเคร่ืองคอมพิวเตอร์เท่านั้น

ข้อพิจารณาในการปรับปรุงระบบ
 ปรับปรุงโปรแกรมในร ปแบบ Web Based 

Application สามารถใช้งาน ่านเว็บเบราเซอร์
 เสนอหลักเกณฑ์ในการแนะน าวิธีการซ่อมบ ารุงท่ี

เหมาะสม และสามารถปรับแก้ ภายในโปรแกรม
ไ ้ และรองรับการเพิ่มเติมในอนาคต

 ปรับปรุงโปรแกรมให้สอ คล้องกับความต้องการ
ของ  ้ใช้งาน และร ปแบบรายงานสอ คล้องกับ
การน าไปใช้งานไ ้
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วัตถุประสงค์ของโครงการ

               ื้       ะ           จ     ต   ๆ ใ           ห               (TPMS) ให         ็ 
 ัจจ    

                  ห            (TPMS) ให      ถต          ต            ใ      ใ          ะห  
            ะ  ื     ต   ๆ   ะ       ื ห         ถ           ต     ต   ๆ   

 ึ      ะ  ะ    ัจจ  ต   จ ห      ฑ ต   ๆ    ห   ใ  ใ      ื         ซ              ห  ะ     
      ใ  ัจจ                 จ         ะ       ื            จ   ะ   ื  ๆ          ห   

      ะห     ต          ะ                     ห       ใ              ใ                           
  ะ    จ     ต   ๆ ใ           ห               (TPMS)   ื    จ        ถ  ต     ะ ห  ะ     
   จ     ต   ๆ                     

1

2

3

4
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แนวทางการ  าเนินงาน

 ึ       ต      ใ             
TPMS

 ึ                        ห  ะ   
  ะ     ื   ต        

• ึ      จ     ต   ๆ              
   จ          ื          
   จ        ใ  จ      ใ     
   จ          ะ     ห      ซ         

• ึ          ซ            ะ      ะ           ื         
ซ         

   ห  ต        ะ                     ะ        
      ให   ็  ัจจ    

พัฒนาโปรแกรมบริหารบ ารุง (TPMS)

ต  ต ้           ห              ะ        ใ     
ต    ตถ   ะ             ห   

       ใ     ให     จ  ห            ห   

จ  ซื้    ื          ต          
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รายละเอีย การ  าเนินงานโครงการ

ปรับปรุงข้อม ลพื้นฐาน และสอบเทียบแบบจ าลองต่างๆ ในโปรแกรมบริหารงานบ ารุงทาง (TPMS)
ใหมี้ความเป็นปจัจุบนั

แบบจ าลองการเสื่อม

สภาพทาง
แบบจ าลอง ลกระทบ
ภายหลังการซ่อมบ ารุง

แบบจ าลอง ลกระทบต่อ
การซ่อมบ ารุง
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รายละเอีย การ  าเนินงานโครงการ (ต่อ)

แบบจ าลองท านายการเสื่อมสภาพความขรุขระ ิวทางลา ยาง 

dIRI = Kgp*(134*Exp(Kgm*m*AGE3)*[(1 + SNC*0.755)]-5 *YE4 + 
0.0121*AGE3) + (Kgm*m*IRIa)

   dIRI
AGE3

=
=

     IRI          ้ึ ใ  ีถ     (  ต /      ต )
          ต ้  ต                      ะ ห ื             ให  ( ี)

IRIa =             ะ      ื  ต   ี     ใจ (  ต /      ต )
m =         ะ     ์    ะ  จ             

(        HDM-4 Volume 6 ต     B10-3)
SNC =                              ต ้  ต                                  ะ ห ื             ให      ้        

(ASSHTO)
YE4 = Annual Number of Equivalent Standard Axles (    ESAL/       จ  จ / ี)

Kgp =             ต       ื                   ะ      
Kgm =                      ะ     ์    ะ  จ              

(        HDM-4, Volume 5, P. 93-96)
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รายละเอีย การ  าเนินงานโครงการ (ต่อ)

dIRI เป็น function ของ (Kgp, YE4, IRIa, AGE3, SNC, Kgm, m)

Kgp YE4 IRIa AGE3   SNC

Kgm m

ศึกษาเพ่ิมเติมและ
ปรับแก้ค่าให้มี
ความเหมาะสมกับ
ข้อม ลในปัจจุบัน 
ก่อนน าไปใช้
วิเคราะห์

ไ ้จากการรวบรวม
ข้อม ลบัญชีสายทาง
และข้อม ลการส ารวจ
ภาคสนาม

เลือกค่าแนะน าต้ังต้นจาก HDM-4 
(kgm=1, m=0.0025)
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รายละเอีย การ  าเนินงานโครงการ (ต่อ)

การปรับแก้ค่า Kgp

1 คั เลือกสายทางท่ีค่า IRI เพิ่มข้ึนตลอ ทุกปีต่อเนื่องกัน

(ไม่มีประวัติการซ่อมบ ารุง และไม่มีประวัติการเกิ อุทกภัย)

2 หาค่าความแตกต่างของ IRI จากค่าจริงของแต่ละช่วงกิโลเมตร
(dIRI_Actual) และค านวณค่าความแตกต่างของ IRI ของช่วงกิโลเมตร
เ ียวกันจากแบบจ าลอง (dIRI_model)

3 สมมติค่า Kgp 1 ค่า จากนั้นหาค่าคลา เคลื่อนก าลังสอง (Error Square)
ของความแตกต่างระหว่างค่าจริงและค่าจากแบบจ าลอง ส าหรับช่วงกิโลเมตร
นั้นๆ

4 รวมค่าความคลา เคลื่อนก าลังสอง (Sum of Error Square) ของทุกช่วง
กิโลเมตรตัวอย่าง ท าการเปลี่ยนค่า Kgp แล้วค านวณซ้ า เพื่อหาค่า Kgp ท่ี ี
ท่ีสุ พิจารณาจากค่าความคลา เคลื่อนก าลังสองโ ยรวมของ dIRI น้อยท่ีสุ 
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รายละเอีย การ  าเนินงานโครงการ (ต่อ)

Flow Chart การปรับแก้ค่า Kgp
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รายละเอีย การ  าเนินงานโครงการ (ต่อ)

การท สอบความน่าเชื่อถือของแบบจ าลอง

R2 = 1 – (∑( dIRI_modeli- dIRI_actuali)
2/∑( dIRI_actuali- IRIavg)

2)

R2                =         ะ     ์ ห         (Correlation Coefficient)
dIRI_model =                  ะ                    ใ     จ              ึ้ 
dIRI_actual =                  ะ            จ  ะ          จ   
IRIavg =     ฉ             ะ            จ  ะ          จ   
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รายละเอีย การ  าเนินงานโครงการ (ต่อ)

แบบจ าลอง ลกระทบต่อการซ่อมบ ารุง

การซ่อม ้วยวิธี Seal (Slurry Seal / Cape Seal / Para Slurry Seal)1

การซ่อม ้วยวิธีเสริม ิวทาง (AC Overlay)2

การซ่อม ้วย Recycling3

การบ รณะ ิวทางแอสฟัลต์ (Rehabilitation)4

     ื        ต         ื  จ             IRI                  ซ          
  ะ IRI    ห      ซ         
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รายละเอีย การ  าเนินงานโครงการ (ต่อ)

ตัวอย่างแบบจ าลองเสริม ิวทาง AC

ΔRIa = max{ 0 , a0[min(a1,RIbw)–a2]+a3max[0,(RIbw –a1)] }
RIaw = RIbw – ΔRIa
a0 = 0.9 (default) 
a1 = max{4.0 , 2.1exp[0.019HSNEWaw]}

a2 = 1 + 0.018max[ 0 , (100-HSNEWaw)]
a3 = min{ a0 , max[ 0 , (0.01HSNEWaw- 0.15)]}

ΔRIa=                IRI ห                    
Ribw =     IRI                    (m/km )
Riaw =     IRI ห                  (m/km )
HSNEWaw =     ห                    (mm)
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รายละเอีย การ  าเนินงานโครงการ (ต่อ)

แบบจ าลองค่าใช้จ่าย  ้ใช้ทาง

ค่าน้ ามันเช่ือเพลิง,
น้ ามันหล่อล่ืน

แบบจ าลองความเร็ว

ค่าอะไหล่และ
ค่าบ ารุงรักษาค่าล้อยาง ม ลค่าเวลาเ ินทางค่าเส่ือมราคา

ข้อม ลสายทาง
- ข้อม ลบัญชีสายทาง
- ข้อม ลสภาพสายทาง
- ข้อม ลปริมาณการจราจร

แบบจ าลองค านวณค่าใช้จ่ายต่าง ๆ  

ข้อม ลตัวอย่างยานพาหนะ
- ข้อม ลราคาต่อหน่วย
- ข้อม ลคุณสมบัติ

ค่าใช้จ่ายของ  ้ใช้ทาง

ข้อม ลน าเข้า
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รายละเอีย การ  าเนินงานโครงการ (ต่อ)

แบบจ าลองต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง

แบบจ าลองท่ีใช้ในการหาความเร็ว
อิสระในการเคลื่อนที่

ม ลค่าเวลาในการเ ินทาง
แบบจ าลองท่ีใช้ในการค านวณ

ค่าใช้จ่ายของยานพาหนะ

ค่าน้ ามันเชื้อเพลิงและน้ ามันหล่อลืน่ 
(Fuel and Oil Cost)

ค่ายาง
(Tire Cost)

ค่าบ ารุงรักษาและคา่ซ่อม 
(Maintenance and Repair Cost)

ค่าเสื่อมราคา 
(Depreciation Cost)

1 2 3
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รายละเอีย การ  าเนินงานโครงการ (ต่อ)

การปรับแก้พารามิเตอร์ในการค านวณ
ค่าใช้จ่าย  ้ใช้ทาง

ต          ห ะ :         ถ ต จ                   
•                                     ้             

    ะ        ห  /    
    
(   )

      
    (   /    )     จ        

จ        ต   ะ         ื   HONDA/WAVE 110 34,400 400 70/90-17M/C 2
 ถ  ต            7 คน TOYOTA/VIOS 531,000 2,050 185/60 R15 4
 ถ  ต         7 คน TOYOTA/FORTUNER 1,104,000 5,500 265/65 R17 4
 ถ              TOYOTA/COMMUTER 1,158,000 2,660 195R15C 4
 ถ              SUNLONG/MINIBUS 2,500,000 10,000 295/75R22.5 6
 ถ          ให  SUNLONG/BUS 3,500,000 10,000 11R22.5 8
 ถ              (4 ล้อ) TOYOTA/VIGO 740,000 2,200 205/70R 15C 4
 ถ          2 เพลา (6 ล้อ) ISUZU/ FTR 1,500,000 10,000 11R22.5 6
 ถ          3 เพลา (10 ล้อ) ISUZU/ FVM  3,500,000 10,000 11R22.5 10
 ถ          (มากกวา่ 3 เพลา) HINO/GY SERIES 12 wheels 8x4 4,000,000 10,000 11R22.5 32
 ถ       ึ      (มากกวา่ 3 เพลา) HINO/FM Series 4,500,000 10,000 11R22.5 32
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รายละเอีย การ  าเนินงานโครงการ

ศึกษา และแนะน าปัจจยัตลอ จนหลกัเกณฑ์ต่างๆ 
ส าหรับใช้ในการเลือกวิธีการซ่อมบ ารุงท่ีเหมาะสม

ศึกษาวิธีการ
ซ่อมบ ารุงของ
กรมทางหลวง

ศึกษา ทบทวนแนวทาง
การเลือกวิธีการซ่อมบ ารุง

ทั้งในประเทศและ
ต่างประเทศ

เสนอแนะเกณฑ์
พิจารณาการซ่อม

บ ารุง
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รายละเอีย การ  าเนินงานโครงการ (ต่อ)

ศึกษาวิธีการซ่อมบ ารุงของกรมทางหลวง

ข้อม ลวิธีการซ่อมบ ารุงของกรมทางหลวง

           ต  (Crack 

Filling)

         ะ          

(Surface Leveling) 

     ะ ซ       ( Skin 

Patching)

       ซ    ( Deep 

Patching) 

    ฉ        ฟั ต  (Asphalt Seal 

Coating)

                     ฟั ต ต     

   ต (Asphaltic Concrete Overlay) 

    ซ            ฟั  ต  (Major 

Repair of Asphalt Pavement)

                     ฟั ต       ต

              ใ  ให   (Asphalt Hot 

Mix Recycling)

        ะ          ฟั  ต  

(Rehabilitation) 

    ซ            (Reconstruction) 
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รายละเอีย การ  าเนินงานโครงการ (ต่อ)

ศึกษาทบทวนแนวทางการเลือกวิธีการซ่อมบ ารุงท้ังในประเทศและต่างประเทศ

แนวทางการเลือกวิธีการซ่อม

  ื     ใ    ซ          ้ึ           
              ะ      
(International Roughness Index 
ห ื  IRI)    ห   ถ          ให    ้ 
    IRI จะ    ใ      1.2 – 2.5   ต /
      ต  โดย ค่า  IRI จะส่ งผลให ้

ความเร็วทีใ่ชใ้นการเดนิทาง

   ฟ                 ะห        IRI                  ห ะ (Paterson,1987)
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รายละเอีย การ  าเนินงานโครงการ (ต่อ)

เสนอแนะเกณฑ์พิจารณาการซ่อมบ ารุง

เงื่อนไขและราคาค่าซ่อมบ ารุงในแต่ละวิธีบน ิวทางลา ยาง

วิธีการซ่อม ราคา 
(บาท/ตารางเมตร)

เงื่อนไขการซ่อม

Paraslurry 160 2.05 <= IRI <=2.5   ะ 0% <= Cracking Area < = 5%
  ะ            =>3  ี

Overlay

5 เซนติเมตร

450 2.5<= IRI < 3.0   ะ 0%<= Cracking Area <= 5% 
ห ื 

10        ต <= Rutting <= 50        ต 
Rehabilitation

พร้อมป  ิว 
5 เซนติเมตร

575 3.0 <= IRI <=100   ะ 0%<=Cracking Area <= 100% 
  ะ AADT < 8,000

ห ื 
15        ต <= Rutting <=  50        ต   ะ AADT< 8,000

Rehabilitation
พร้อมป  ิว 

10 เซนติเมตร

1,005 3.0 <= IRI <=100  ะ0%<=Cracking Area <= 100% 
  ะ AADT => 8,000

ห ื 
15        ต <= Rutting <=  50        ต    ะ AADT=> 8,000
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รายละเอีย การ  าเนินงานโครงการ (ต่อ)

เงื่อนไขการซ่อมบ ารุงใน ิวทางคอนกรีต

1                      ห       จ            ห       ็   ะ   Low-
Cracking ห ื  HI - Cracking

2       ะห        ซ                    Slab Replacement ใ           ต     
        ห    ะ    Hi-cracking       ะห        ซ                     Sub 
Sealing      จ    จ            ต             ห    ะ    Low-Cracking

3       ะห        ซ                     AC Overlay      จ                  
              ะ     (IRI)         4.5   ต ต        ต 

4       ะห        ซ                     Joint Sealing      จ       ต     
          ต               ห      จะซ    ซ  ฉ  ะ                   ห  
      ้ 

                 ต             ห                    ต                ซ   
        ต  (Routine Maintenance)   ื    ็     ื        ใ              ให 
       ้ึ 
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รายละเอีย การ  าเนินงานโครงการ (ต่อ)

Flow Chart แส งเงื่อนไขการซ่อมบ ารุงใน
 ิวทางคอนกรีต

Start

   High Crack

   Low Crack     
   Faulting

   Joint Seal Damage

IRI > 4.5

Slab 
Replacement**

Slab Sealing**

AC Overlay*

Joint Sealing**

Routine 
Maintenance

YES

NO

YES

YES

YES

NO

NO

NO
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รายละเอีย การ  าเนินงานโครงการ (ต่อ)

การปรับปรุงโปรแกรมบริหารบ ารุงทาง (TPMS) 

ศึกษา รวบรวมความ
ต้องการในการใช้

งานโปรแกรม TPMS 

ศึกษาเทคโนโลยี
ทาง ้านสารสนเทศ
ท่ีเหมาะสมส าหรับ
ใช้ในการปรับปรุง
และพัฒนาระบบ 

TPMS 
การปรับปรุง

โปรแกรมบริหาร
บ ารุงทาง (TPMS)

ติ ตั้งระบบ และ
ท สอบการใช้งาน
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รายละเอีย การ  าเนินงานโครงการ (ต่อ)

ศึกษาเทคโนโลยีทาง ้านสารสนเทศที่เหมาะสมส าหรับใช้ในการปรับปรงุและพัฒนาระบบ TPMS 

   ใ      ะ   TPMS              ซ   

     Firefox, Chrome   ็ ต  

     ื          ะ      ื  ๆ 
         ห                 

         ะห       จ        ๆ ใ              

      ใ             1   

                 ต  
   ต   ๆ    ใ  ะ   

ศึกษาเทคโนโลยีให้สอ คล้องกับความ
ต้องการ  ้ใช้งาน
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รายละเอีย การ  าเนินงานโครงการ (ต่อ)

การปรับปรุงโปรแกรมบริหารบ ารุงทาง (TPMS)

1 ห   จ             ใ              ะ ะ            ใ               ให  
      ใ               ื  ให    ใ          ถ    ใจ          

2      ถ     ใ          ะ      ต      ต   ะ ะ           ต   ใ 
   ื          Web Based Application   ะ               จ  
 ะ   ฏ   ต       ห   ห    

3 ห   จ             ถ                 ต        ฟ   ะ            
         ื้ ห       ใ  ะ       ็     ๆ

การท างานของหน้าจอ
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รายละเอีย การ  าเนินงานโครงการ (ต่อ)

ศึกษา รวบรวมความต้องการในการใช้งานโปรแกรม TPMS 

        TPMS          ้ึ     ใ                  ซ       
     Firefox, Chrome ห ื  Safari

        TPMS          ้ึ       ถ      ะห     ะ   
   ต    ะ     จ       ซ             

        TPMS      ถ  ื                  ห      
      ะห    

        TPMS      ถ                ห  ะ     ห      
     ใ     ใ  ัจจ    

TPMS
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รายละเอีย การ  าเนินงานโครงการ (ต่อ)

ท สอบการใช้งาน

ห   จ            ต  ต ้  ะ                         ะ              ึ   จะ          

        ใ                 ะห     ต          ะ                     ห         ้ จ     

                     ะห                              “ถ        ”   ะ “ถ        ต” 

    ห  ะ           ห      ะ    ต          ะ              

ตัวอย่างการแส ง ล
ข้อม ล
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รายละเอีย การ  าเนินงานโครงการ (ต่อ)

ด าเนินการอบรมสมัมนาถา่ยทอดวธิีการใชง้าน

     ึ   จะ          จ               ื            ใ             TPMS    ห      ใ       ้ 

          ะ                จ  ห            ห                 จ      1     จ                 60    

       ้ จ         ื    ใ          ื              ะ   ให             ะ                       
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ด าเนินการจดัซ้ือคอมพวิเตอรแ์ละอปุกรณ์สนบัสนุน

รายละเอีย การ  าเนินงานโครงการ (ต่อ)

TPMS

ห      ะ          (CPU)     8
   ห    (8 core)

CPU            ะ         64 bit 

  ห        จ  ห    (RAM)                 32 GB

      ื   ต   ะ     ื      (Network Interface) 

Power Supply     Redundant 
Power Supply

SERVER
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สรุปการส่งมอบเอกสารรายงาน

รายงานและเอกสาร จ านวน (ฉบับ) ก าหน ส่ง
        ้ื  ต  
(Inception Report)

20 28 ต      2559
(30        ถ  จ          ใ      )

              ห      ้     1
(Progress Report I)

20 28         2559
(90        ถ  จ          ใ      )

        ้     
(Interim Report)

20 28        2560
(180        ถ  จ          ใ      )

              ห      ้     2
(Progress Report II)

20 26   ถ      2560
(270        ถ  จ          ใ      )

          ฉ          
(Draft Final Report)

20 26    ฎ    2560
(300        ถ  จ          ใ      )

      ฉ          
(Final Report)

150

22         2560
(360        ถ  จ          ใ      )

            ห         ห  
(Executive Summary Report)

20

                     ะห     ะ   20
  ๋ ื    ใ      ะ  150
  ๋ ื              ะ  20
CD ใ        Digital File 20
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แ นการ  าเนินงาน

ต.ค. 59 พ.ย. 59 ธ.ค. 59 ม.ค. 60 ก.พ. 60 ม.ีค. 60 เม.ย. 60 พ.ค. 60 ม.ิย. 60 ก.ค. 60 ส.ค. 60 ก.ย. 60
1

3.0 3.0

3.0 3.0

2.0 2.0

0.0
5.0 2.0 3.0

0.0
2.0 2.0

0.0
5.0 2.0 3.0

0.0
2

3.0 3.0

1.0 1.0

3.0 3.0

0.0
3 ปรับปรุงโปรแกรมบริหารบ ารุงทาง (TPMS) ใหส้ามารถตอบสนองความตอ้งการของผู้ใช้งาน

10.0 3.0 3.0 4.0

2.0 2.0

6.0 3.0 3.0

1.0 1.0

35.0 3.0 4.0 4.0 4.0 5.0 4.0 4.0 4.0 3.0

0.0
6.0 3.0 3.0

0.0
3.0 3.0

0.0
6.0 3.0 3.0

0.0
6.0 3.0 3.0

0.0
4 ด าเนินการอบรมสัมมนาถ่ายทอดวิธกีารใช้งานระบบทัง้ในส่วนภาคทฤษฎแีละภาคปฏบิตัิ

5.0 5.0

% แผนงานประจ าเดอืน 6.0 13.0 18.0 9.0 4.0 7.0 5.0 7.0 10.0 10.0 6.0 5.0
% แผนงานสะสม 6.0 19.0 37.0 46.0 50.0 57.0 62.0 69.0 79.0 89.0 95.0 100.0
% ผลประจ าเดอืน 7.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
% ผลงานสะสม 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0

ด ำเนินกำรอบรมสัมมนำถ่ำยทอดวิธีกำรใช้งำนระบบท้ังในส่วนภำคทฤษฎแีละภำคปฏบิติัแกเ่จ้ำหน้ำท่ีกรมทำงหลวงทีเ่กีย่วข้อง4.1

ก ำหนดตัวแปรท่ีจะด ำเนินกำรสอบเทียบในแบบจ ำลองกำรเส่ือมสภำพทำง และแบบจ ำลองผลกระทบจำกมำตรฐำนกำรซ่อมบ ำรุง

ด ำเนินกำรสอบเทียบแบบจ ำลองกำรเส่ือมสภำพทำงและแบบจ ำลองผลกระทบจำกมำตรฐำนกำรซ่อมบ ำรุง

สรุปผลกำรสอบเทียบ และค่ำควำมแปรปรวน ค่ำควำมเชือ่มั่นจำกแบบจ ำลองท่ีสอบเทียบกบัข้อมูลจริงของกรมทำงหลวง

พิจำรณำแบบจ ำลองค่ำใช้จ่ำยผู้ใช้ทำง และอพัเดทข้อมูลในแต่ละตัวแปรใหเ้ปน็ปจัจุบนั

2.1 ศึกษำและเกบ็ข้อมูลวิธีกำรซ่อมบ ำรุงซ่ึงด ำเนินกำรในปจัจุบนัของกรมทำงหลวง รวมถึงงำนวิจัยท้ังในประเทศและต่ำงประเทศ

2.2 เสนอแนะเกณฑ์พิจำรณำกำรซ่อมบ ำรุงของข้อมูลส ำรวจสภำพทำงในแต่ละชนิดข้อมูล เพื่อน ำไปใช้ในกำรก ำหนดวิธีกำรซ่อมบ ำรุง

3.1 ศึกษำ รวบรวมควำมต้องกำรในกำรใช้งำนโปรแกรม TPMS จำกผู้ใช้งำน รูปแบบรำยงำนท่ีใช้งำนในปจัจุบนัของกรมทำงหลวง

ศึกษำเทคโนโลยีทำงด้ำนสำรสนเทศท่ีเหมำะสมส ำหรับใช้ในกำรปรับปรุงและพัฒนำระบบ TPMS เพื่อรองรับข้อมูล เทคโนโลยี รวมถึงกำรพัฒนำในอนำคต

3.4 เชือ่มต่อข้อมูลท่ีจ ำเปน็ส ำหรับใช้ในกำรวิเครำะหข์้อมูล เช่น Roadnet, HRIS, MIIS

3.3

ระยะเวลาการด าเนินงาน (360 วัน)ร้อยละ
ของงาน

ปรับปรุงข้อมูลพ้ืนฐาน และสอบเทยีบแบบจ าลองตา่งๆในโปรแกรมบริหารงานบ ารุงทาง (TPMS)  ใหม้ีความเปน็ปจัจบุนั

ศึกษำ ทบทวนข้อมูลแบบจ ำลองต่ำงๆ ภำยในโปรแกรม TPMS1.1

ล าดบั การด าเนินงาน

ศึกษา และแนะน าปจัจัยตลอดจนหลักเกณฑ์ตา่งๆ ส าหรับใช้ในการเลือกวิธกีารซ่อมบ ารุงทีเ่หมาะสมกับข้อมูลในปจัจบุนั

1.3

1.2

1.4

1.5

3.7 ทดสอบกำรใช้งำนโดยกำรวิเครำะหค์วำมต้องกำรงบประมำณบ ำรุงทำงของกรมทำงหลวง

ปรับปรุงโปรแกรมบริหำรบ ำรุงทำง (TPMS) ใหส้ำมำรถตอบสนองควำมต้องกำรของผู้ใช้งำน ในกำรวิเครำะห ์ด้วยรูปแบบและเง่ือนไขต่ำงๆ

3.2

3.5 ด ำเนินกำรจัดซ้ือคอมพิวเตอร์และอปุกรณ์สนับสนุน

3.6 ด ำเนินกำรติดต้ังระบบท่ีได้ด ำเนินกำรเพิ่มประสิทธิภำพ

30 ก.ย. 2559

22 ก.ย. 2560

28 ต.ค. 59
      7.0%
       6%

เร็วกว่าแ น + 1.0%
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จบการน าเสนอ
รายงานเบื้องต้น

(Inception Report) 
โครงการปรับปรุงโปรแกรมบริหารงานบ ารุงทาง (TPMS)


