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1.1 ความเปนมาของโครงการ

กรมทางหลวงโดยสํานักบริหารบํารุงทางไดนําระบบบริหารงานบํารุงทางมาใชงานคร้ังแรกใน
ป พ.ศ. 2530 และไดพัฒนาโปรแกรมบริหารงานบํารุงทางในป พ.ศ. 2552 เพ่ือใชในการวิเคราะหหาแผนการ
ซอมบํารุงรักษาทางที่เหมาะสมตอสภาพความเสียหายและลักษณะการใชงานสายทาง โดยในสวนของการ
วิเคราะหแผนการซอมบํารุงและงบประมาณการบํารุงรักษานั้น โปรแกรมจะตองใชแบบจําลองตางๆ ในการ
วิเคราะหเพ่ือทํานายสภาพสายทางในอนาคตและผลกระทบตางๆ จากการซอมบํารุงทาง ไดแก แบบจําลอง
ทํานายการเสื่อมสภาพ (Deterioration Model) แบบจําลองผลกระทบจากมาตรฐานการซอม (Road Work
Effect Model) และแบบจําลองผลกระทบตอผูใชทาง (Road User Effect Model) เปนตน โดยในการ
พัฒนาโปรแกรมบริหารงานบํารุงทางในป พ.ศ. 2552 นั้น ผู พัฒนาโปรแกรมไดมีการนําแบบจําลองตางๆ
จากโปรแกรม HDM-4 มาปรับปรุงใหเหมาะสมกับสภาพแวดลอมของประเทศไทยดวยขอมูลที่มีอยูในขณะนั้น
แตในปจจุบัน กรมทางหลวงไดมีการเก็บขอมูลสภาพสายทางในความรับผิดชอบมาอยางตอเนื่อง จึงควรนํา
ขอมูลที่มีอยูประกอบกับขอมูลที่จะเก็บเพ่ิมเติมในโครงการศึกษานี้ มาทําการปรับปรุง และสอบเทียบ
(Calibrate) สมการตางๆ ในแบบจําลองของโปรแกรมบริหารงานบํารุงทาง เพ่ือใหผลการวิเคราะหมีความ
แมนยํามากยิ่งข้ึน สะทอนสภาพสายทางและสภาพแวดลอมตางๆ ในปจจุบัน ปจจุบันวิธีการซอมบํารุงของ
กรมทางหลวงในปจจุบันมีการพัฒนาใหมีความหลากหลายมากยิ่งข้ึนตามเทคโนโลยีดานการทางที่พัฒนาข้ึน

นอกเหนือจากนั้นในปจจุบันมีขอมูลสภาพทางที่จัดเก็บโดยสํานักวิเคราะหและตรวจสอบ เชน ขอมูล
ดัชนีความขรุขระสากล (International Roughness Index: IRI) ขอมูลความเสียดทาน ขอมูลความแข็งแรง
ของโครงสรางทาง รวมถึงขอมูลปริมาณจราจร ซึ่งจัดเก็บโดยสํานักอํานวยความปลอดภัย โดยขอมูลดังกลาวมี
ประโยชนและความจําเปนสําหรับใชในการวิเคราะหแผนงานซอมบํารุง และการวางแผนงบประมาณทั้งในสวน
ระยะสั้นและระยะยาว ดังนั้นเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพใหแกโปรแกรมฯ จึงควรมีการปรับปรุงรูปแบบ เงื่อนไขใน
การวิเคราะห วิธีการซอมบํารุง รูปแบบการนําเสนอผลการวิเคราะห ตลอดจนสอบเทียบแบบจําลองตางๆ
ใหสอดคลองกับสภาพการทํางานในปจจุบันของกรมทางหลวง

บทที่ 1
ความเปนมาของโครงการ
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1.2 วัตถุประสงค

1.2.1 ปรับปรุงขอมูลพ้ืนฐาน และสอบเทียบแบบจําลองตางๆ ในโปรแกรมบริหารงานบํารุงทาง
(TPMS) ใหมีความเปนปจจุบัน

1.2.2 ปรับปรุงโปรแกรมบริหารบํารุงทาง (TPMS) ใหสามารถตอบสนองความตองการของผูใชงาน
ในการวิเคราะห ดวยรูปแบบและเงื่อนไขตางๆ และมีความยืดหยุนสามารถปรับเปลี่ยนตัวแปร
ตางๆ ในสมการและแบบจําลอง รูปแบบในการซอมบํารุง และเพ่ิมความยืดหยุนในการเพ่ิมเติม
หรือปรับเปลี่ยนเงื่อนไขในการวิเคราะหวิธีการซอมบํารุงไดโดยงาย เพ่ือรองรับขอมูล
เทคโนโลยีและความตองการใหมๆ ในอนาคต

1.2.3 ศึกษา และแนะนําปจจัยตลอดจนหลักเกณฑตางๆ สําหรับใชในการเลือกวิธีการซอมบํารุง
ที่เหมาะสมกับขอมูลในปจจุบันที่มีการสํารวจขอมูล และมีการเชื่อมโยงขอมูลจากระบบอ่ืนๆ
ของกรมทางหลวง เชน ขอมูลคาความฝดของผิวทาง ขอมูลความแข็งแรงของโครงสรางทาง
จากระบบฐานขอมูลงานวิเคราะหและตรวจสอบสภาพทาง เปนตน

1.2.4 วิเคราะหความตองการงบประมาณบํารุงทางของกรมทางหลวง โดยใชขอมูลลาสุดในฐานขอมูล
กลางงานบํารุงทาง และ แบบจําลองตางๆ ในโปรแกรมบริหารงานบํารุงทาง (TPMS)
เพ่ือพิจารณาความถูกตองและเหมาะสมของแบบจําลองตางๆ ที่ไดทําการปรับปรุง รวมทั้งทํา
การวิเคราะหและแนะนําแนวทางการบํารุงรักษาทางที่ เหมาะสม และความตองการ
งบประมาณบํารุงรักษาตามแนวทางดังกลาว

1.3 ขอบเขตการดําเนินงาน

1.3.1 ปรับปรุงขอมูลพ้ืนฐาน และสอบเทียบแบบจําลองตางๆ ในโปรแกรมบริหารงานบํารุงทาง
(TPMS) ใหมีความเปนปจจุบัน โดยมีรายละเอียดดังนี้

1. ศึกษา ทบทวนขอมูลแบบจําลองตางๆ ภายในโปรแกรม TPMS เชน แบบจําลอง
การเสื่อมสภาพทาง แบบจําลองผลกระทบจากมาตรฐานการซอมบํารุง และ
แบบจําลองคาใชจายของผูใชทาง เปนตน

2. กําหนดตัวแปรที่จะดําเนินการสอบเทียบในแบบจําลองการเสื่อมสภาพทางและ
แบบจําลองผลกระทบจากมาตรฐานการซอมบํารุง โดยคํานึงถึงลักษณะขอมูลของ
กรมทางหลวงในปจจุบัน
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3. ดําเนินการสอบเทียบแบบจําลองการเสื่อมสภาพทางและแบบจําลองผลกระทบจาก
มาตรฐานการซอมบํารุง ในโปรแกรม TPMS โดยพิจารณาขอมูลที่กรมทางหลวงได
ดําเนินการสํารวจขอมูลที่ผานมา รวมถึงขอมูลตางๆ ที่เก่ียวของ โดยมีรายละเอียด
ตัวอยาง ดังนี้

i. แบบจําลองการเสื่อมสภาพทาง พิจารณาจากขอมูลสํารวจที่ผานมาของ
กรมทางหลวง

ii. แบบจําลองผลกระทบจากมาตรฐานการซอมบํารุง พิจารณาจากขอมูล
สํารวจที่ผานมาของกรมทางหลวงภายหลังที่ดําเนินการซอมบํารุง

4. สรุปผลการสอบเทียบ และคาความแปรปรวน คาความเชื่อมั่นจากแบบจําลอง
ที่สอบเทียบกับขอมูลจริงของกรมทางหลวง

5. พิจารณาแบบจําลองคาใชจายผูใชทาง เชน ขอมูลตัวแทนยานพาหนะ ขอมูลอัตรา
การสิ้นเปลือง น้ํามันเชื้อเพลิง น้ํามันหลอลื่น เปนตน รวมทั้งอัพเดทขอมูลในแตละ
ตัวแปรใหเปนปจจุบัน

1.3.2 ศึกษา และแนะนําปจจัยตลอดจนหลักเกณฑตางๆ สําหรับใชในการเลือกวิธีการซอมบํารุง
ที่เหมาะสมกับขอมูลในปจจุบันที่มีการสํารวจขอมูล และที่ไดเชื่อมโยงขอมูลจากระบบอ่ืนๆ
ของกรมทางหลวง โดยมีรายละเอียดดังนี้

1. ศึกษาและเก็บขอมูลวิธีการซอมบํารุงซึ่งดําเนินการในปจจุบันของกรมทางหลวง
2. ศึกษาเทคโนโลยีทางดานสารสนเทศที่เหมาะสมสําหรับใชในการปรับปรุงและพัฒนา

ระบบ TPMS เพ่ือรองรับขอมูล เทคโนโลยี รวมถึงการพัฒนาในอนาคต
3. ศึกษา รวบรวมความตองการในการใชงานโปรแกรม TPMS จากผูใชงาน รูปแบบ

รายงานที่ใชงานในปจจุบันของกรมทางหลวง
4. ศึกษา ทบทวน งานวิจัยที่เก่ียวของกับแนวทางการเลือกวิธีการซอมบํารุงทั้งใน

ประเทศและตางประเทศ
5. เสนอแนะเกณฑพิจารณาการซอมบํารุงของขอมูลสํารวจสภาพทางในแตละชนิด

ขอมูล เชน ดัชนีความขรุขระสากล (IRI) ความลึกรองลอ (RUT) ความเสียหายของ
ผิวทาง ความฝดของผิวทาง หรือความแข็งแรงของโครงสรางทาง เปนตน
เพ่ือนําไปใชในการกําหนดวิธีการซอมบํารุง
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1.3.3 ปรับปรุงโปรแกรมบริหารบํารุงทาง (TPMS) ใหสามารถตอบสนองความตองการของผูใชงาน
ในการวิเคราะห ดวยรูปแบบและเงื่อนไขตางๆ และมีความยืดหยุนสามารถปรับเปลี่ยน
ตัวแปรตางๆ ในสมการและแบบจําลอง รูปแบบในการซอมบํารุง และเพ่ิมความยืดหยุนใน
การเพ่ิมเติม หรือปรับเปลี่ยนเงื่อนไขในการวิเคราะหวิธีการซอมบํารุงไดโดยงาย เพ่ือรองรับ
ขอมูล เทคโนโลยีและความตองการใหมๆ ในอนาคต โดยมีรายละเอียดดังนี้

1. รองรับความตองการใชงานในปจจุบันของกรมทางหลวง
2. รองรับการปรับเปลี่ยนคาตัวแปรตางๆ ที่สงผลกระทบตอแบบจําลองตางๆ ภายใน

โปรแกรม TPMS ได
3. สามารถกําหนดรูปแบบการซอมบํารุงใหสอดคลองกับปจจุบันและสอดคลองกับวิธี

ซอมบํารุงของกรมทางหลวง และรองรับรูปแบบการซอมบํารุงในอนาคตได
4. รองรับการลด เพ่ิมเติม และแกไขวิธีการซอมบํารุงและราคาตอหนวย รวมถึงการ

แกไขเกณฑการพิจารณาวิธีการซอมบํารุงได
5. รองรับการปรับเปลี่ยนเงื่อนไขในการวิเคราะหงบประมาณได เชน สามารถกําหนด

วงเงินแยกในแตละกิจกรรมซอมบํารุงตามที่กรมทางหลวงกําหนดได เปนตน
6. ปรับปรุงรูปแบบการเลือกขอมูลสายทางที่ใชในการวิเคราะหใหสะดวกตอการใชงานยิ่งข้ึน
7. สามารถบันทึกรายละเอียดโครงการที่ใชในการวิเคราะหที่ประกอบดวย สายทาง

วิธีการ และเงื่อนไขในการซอมบํารุง เปนตน ใหผูใชงานสามารถเรียกรายละเอียด
ของโครงการเดิม เพ่ือนํากลับมาแกไขหรือนํามาใชในการวิเคราะหใหม

8. สามารถเชื่อมตอขอมูลที่จําเปนสําหรับใชในการวิเคราะหขอมูลได เชน ระบบ
สารสนเทศโครงขายทางหลวง (RoadNet), ระบบฐานขอมูลงานวิเคราะหและ
ตรวจสอบสภาพทาง (MIIS), ระบบขอมูลทะเบียนทางหลวง (HRIS) เปนตน

9. สามารถแสดงผลและสงออกขอมูลผลการวิเคราะห ทั้งในลักษณะตาราง และแผนภูมิ
ไดในรูปแบบที่กรมทางหลวงกําหนด เชน รูปแบบ Excel, .PDF, รูปภาพ ฯลฯ

10. สามารถกําหนดสิทธิการเขาใชงานระบบใหสอดคลองกับการใชงานของกรมทางหลวง
1.3.4 ทดสอบการใชงานโดยการวิเคราะหความตองการงบประมาณบํารุงทางของกรมทางหลวง

โดยใชขอมูลลาสุดในฐานขอมูลกลางงานบํารุงทาง และแบบจําลองตางๆ ในโปรแกรม
บริหารงานบํารุงทาง (TPMS) ที่ไดสอบเทียบแลว เพ่ือพิจารณาความถูกตองและเหมาะสม
ของแบบจําลองตางๆ ที่ไดทําการปรับปรุง รวมทั้งจัดทํารายงานสรุปผลการวิเคราะห



รายงานเบื้องตน (Inception Report)
โครงการปรับปรุงโปรแกรมบริหารงานบํารุงทาง (TPMS)

สถาบันการขนสง จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 1-5

แนวทางการบํารุงรักษาโครงขาย “ถนนลาดยาง” และ “ถนนคอนกรีต” ที่เหมาะสมของ
กรมทางหลวง และความตองการงบประมาณบํารุงรักษาตามแนวทางดังกลาว

1.3.5 ดําเนินการจัดซื้อคอมพิวเตอรและอุปกรณสนับสนุน โดยมีรายละเอียดของคุณสมบัติ
เคร่ืองคอมพิวเตอรแมขาย ดังตอไปนี้

 หนวยประมวลผลกลาง (CPU) แบบ 8 แกนหลัก (8 core) หรือดีกวา สํ าหรับ
คอมพิวเตอรแมขาย (Server) โดยเฉพาะและมีความเร็วสัญญาณนาฬิกาไมนอยกวา
2.4 GHz จํานวนไมนอยกวา 2 หนวย

 CPU รองรับการประมวลผลแบบ 64 bit มีหนวยความจําแบบ Cache Memory
ไมนอยกวา 20 MB

 มีหนวยความจําหลัก (RAM) ชนิด ECC DDR3 หรือดีกวา ขนาดไมนอยกวา 32 GB

 สนับสนุนการทํางาน RAID ไมนอยกวา RAID 0, 1, 5

 มีหนวยจัดเก็บขอมูล (Hard Drive) ชนิด SCSI หรือ SAS หรือ SATA ที่มีความเร็วรอบ
ไมนอยกวา 7,200 รอบตอนาที หรือ ชนิด Solid State Drives หรือดีกวา และมีความจุ
ไมนอยกวา 450 GB จํานวนไมนอยกวา 4 หนวย

 มี DVD-ROM หรือดีกวา แบบติดตั้งภายใน หรือติดตั้งภายนอก จํานวน 1 หนวย

 มีชองเชื่อมตอระบบเครือขาย (Network Interface) แบบ 10/100/1000 Base-T หรือ
ดีกวา จํานวนไมนอยกวา 2 ชอง

 Power Supply แบบ Redundant Power Supply หรือ Hot Swap จํานวน 2 หนวย

1.3.6 ดําเนินการติดตั้งระบบที่ไดดําเนินการเพ่ิมประสิทธิภาพ และทดสอบระบบใหสอดคลองกับ
วัตถุประสงค และขอบเขตการดําเนินงานที่กําหนด

1.3.7 จัดทําวิดีทัศนสื่อการสอน การใชงานโปรแกรม TPMS สําหรับผู ใชงานทั้ งสวนกลางและ
สวนภูมิภาค

1.3.8 ดําเนินการอบรมสัมมนาถายทอดวิธีการใชงานระบบทั้งในสวนภาคทฤษฎีและภาคปฏิบัติ
แกเจาหนาที่กรมทางหลวงที่เก่ียวของ จํานวน 1 วัน จํานวนไมนอยกวา 60 คน

1.3.9 จัดทํารายงานผลการศึกษา คูมือการใชงาน คูมือการดูแลรักษาระบบ ใหสอดคลองกับระบบที่
ไดดําเนินการพัฒนา


