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1.1 ความเปนมาของโครงการ

กรมทางหลวงโดยสํานักบริหารบํารุงทางไดนําระบบบริหารงานบํารุงทางมาใชงานคร้ังแรกใน
ป พ.ศ. 2530 และไดพัฒนาโปรแกรมบริหารงานบํารุงทางในป พ.ศ. 2552 เพ่ือใชในการวิเคราะหหาแผนการ
ซอมบํารุงรักษาทางที่เหมาะสมตอสภาพความเสียหายและลักษณะการใชงานสายทาง โดยในสวนของการ
วิเคราะหแผนการซอมบํารุงและงบประมาณการบํารุงรักษานั้น โปรแกรมจะตองใชแบบจําลองตางๆ ในการ
วิเคราะหเพ่ือทํานายสภาพสายทางในอนาคตและผลกระทบตางๆ จากการซอมบํารุงทาง ไดแก แบบจําลอง
ทํานายการเสื่อมสภาพ (Deterioration Model) แบบจําลองผลกระทบจากมาตรฐานการซอม (Road Work
Effect Model) และแบบจําลองผลกระทบตอผูใชทาง (Road User Effect Model) เปนตน โดยในการ
พัฒนาโปรแกรมบริหารงานบํารุงทางในป พ.ศ. 2552 นั้น ผู พัฒนาโปรแกรมไดมีการนําแบบจําลองตางๆ
จากโปรแกรม HDM-4 มาปรับปรุงใหเหมาะสมกับสภาพแวดลอมของประเทศไทยดวยขอมูลที่มีอยูในขณะนั้น
แตในปจจุบัน กรมทางหลวงไดมีการเก็บขอมูลสภาพสายทางในความรับผิดชอบมาอยางตอเนื่อง จึงควรนํา
ขอมูลที่มีอยูประกอบกับขอมูลที่จะเก็บเพ่ิมเติมในโครงการศึกษานี้ มาทําการปรับปรุง และสอบเทียบ
(Calibrate) สมการตางๆ ในแบบจําลองของโปรแกรมบริหารงานบํารุงทาง เพ่ือใหผลการวิเคราะหมีความ
แมนยํามากยิ่งข้ึน สะทอนสภาพสายทางและสภาพแวดลอมตางๆ ในปจจุบัน ปจจุบันวิธีการซอมบํารุงของ
กรมทางหลวงในปจจุบันมีการพัฒนาใหมีความหลากหลายมากยิ่งข้ึนตามเทคโนโลยีดานการทางที่พัฒนาข้ึน

นอกเหนือจากนั้นในปจจุบันมีขอมูลสภาพทางที่จัดเก็บโดยสํานักวิเคราะหและตรวจสอบ เชน ขอมูล
ดัชนีความขรุขระสากล (International Roughness Index: IRI) ขอมูลความเสียดทาน ขอมูลความแข็งแรง
ของโครงสรางทาง รวมถึงขอมูลปริมาณจราจร ซึ่งจัดเก็บโดยสํานักอํานวยความปลอดภัย โดยขอมูลดังกลาวมี
ประโยชนและความจําเปนสําหรับใชในการวิเคราะหแผนงานซอมบํารุง และการวางแผนงบประมาณทั้งในสวน
ระยะสั้นและระยะยาว ดังนั้นเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพใหแกโปรแกรมฯ จึงควรมีการปรับปรุงรูปแบบ เงื่อนไขใน
การวิเคราะห วิธีการซอมบํารุง รูปแบบการนําเสนอผลการวิเคราะห ตลอดจนสอบเทียบแบบจําลองตางๆ
ใหสอดคลองกับสภาพการทํางานในปจจุบันของกรมทางหลวง

บทที่ 1
ความเปนมาของโครงการ
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1.2 วัตถุประสงค

1.2.1 ปรับปรุงขอมูลพ้ืนฐาน และสอบเทียบแบบจําลองตางๆ ในโปรแกรมบริหารงานบํารุงทาง
(TPMS) ใหมีความเปนปจจุบัน

1.2.2 ปรับปรุงโปรแกรมบริหารบํารุงทาง (TPMS) ใหสามารถตอบสนองความตองการของผูใชงาน
ในการวิเคราะห ดวยรูปแบบและเงื่อนไขตางๆ และมีความยืดหยุนสามารถปรับเปลี่ยนตัวแปร
ตางๆ ในสมการและแบบจําลอง รูปแบบในการซอมบํารุง และเพ่ิมความยืดหยุนในการเพ่ิมเติม
หรือปรับเปลี่ยนเงื่อนไขในการวิเคราะหวิธีการซอมบํารุงไดโดยงาย เพ่ือรองรับขอมูล
เทคโนโลยีและความตองการใหมๆ ในอนาคต

1.2.3 ศึกษา และแนะนําปจจัยตลอดจนหลักเกณฑตางๆ สําหรับใชในการเลือกวิธีการซอมบํารุง
ที่เหมาะสมกับขอมูลในปจจุบันที่มีการสํารวจขอมูล และมีการเชื่อมโยงขอมูลจากระบบอ่ืนๆ
ของกรมทางหลวง เชน ขอมูลคาความฝดของผิวทาง ขอมูลความแข็งแรงของโครงสรางทาง
จากระบบฐานขอมูลงานวิเคราะหและตรวจสอบสภาพทาง เปนตน

1.2.4 วิเคราะหความตองการงบประมาณบํารุงทางของกรมทางหลวง โดยใชขอมูลลาสุดในฐานขอมูล
กลางงานบํารุงทาง และ แบบจําลองตางๆ ในโปรแกรมบริหารงานบํารุงทาง (TPMS)
เพ่ือพิจารณาความถูกตองและเหมาะสมของแบบจําลองตางๆ ที่ไดทําการปรับปรุง รวมทั้งทํา
การวิเคราะหและแนะนําแนวทางการบํารุงรักษาทางที่ เหมาะสม และความตองการ
งบประมาณบํารุงรักษาตามแนวทางดังกลาว

1.3 ขอบเขตการดําเนินงาน

1.3.1 ปรับปรุงขอมูลพ้ืนฐาน และสอบเทียบแบบจําลองตางๆ ในโปรแกรมบริหารงานบํารุงทาง
(TPMS) ใหมีความเปนปจจุบัน โดยมีรายละเอียดดังนี้

1. ศึกษา ทบทวนขอมูลแบบจําลองตางๆ ภายในโปรแกรม TPMS เชน แบบจําลอง
การเสื่อมสภาพทาง แบบจําลองผลกระทบจากมาตรฐานการซอมบํารุง และ
แบบจําลองคาใชจายของผูใชทาง เปนตน

2. กําหนดตัวแปรที่จะดําเนินการสอบเทียบในแบบจําลองการเสื่อมสภาพทางและ
แบบจําลองผลกระทบจากมาตรฐานการซอมบํารุง โดยคํานึงถึงลักษณะขอมูลของ
กรมทางหลวงในปจจุบัน
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3. ดําเนินการสอบเทียบแบบจําลองการเสื่อมสภาพทางและแบบจําลองผลกระทบจาก
มาตรฐานการซอมบํารุง ในโปรแกรม TPMS โดยพิจารณาขอมูลที่กรมทางหลวงได
ดําเนินการสํารวจขอมูลที่ผานมา รวมถึงขอมูลตางๆ ที่เก่ียวของ โดยมีรายละเอียด
ตัวอยาง ดังนี้

i. แบบจําลองการเสื่อมสภาพทาง พิจารณาจากขอมูลสํารวจที่ผานมาของ
กรมทางหลวง

ii. แบบจําลองผลกระทบจากมาตรฐานการซอมบํารุง พิจารณาจากขอมูล
สํารวจที่ผานมาของกรมทางหลวงภายหลังที่ดําเนินการซอมบํารุง

4. สรุปผลการสอบเทียบ และคาความแปรปรวน คาความเชื่อมั่นจากแบบจําลอง
ที่สอบเทียบกับขอมูลจริงของกรมทางหลวง

5. พิจารณาแบบจําลองคาใชจายผูใชทาง เชน ขอมูลตัวแทนยานพาหนะ ขอมูลอัตรา
การสิ้นเปลือง น้ํามันเชื้อเพลิง น้ํามันหลอลื่น เปนตน รวมทั้งอัพเดทขอมูลในแตละ
ตัวแปรใหเปนปจจุบัน

1.3.2 ศึกษา และแนะนําปจจัยตลอดจนหลักเกณฑตางๆ สําหรับใชในการเลือกวิธีการซอมบํารุง
ที่เหมาะสมกับขอมูลในปจจุบันที่มีการสํารวจขอมูล และที่ไดเชื่อมโยงขอมูลจากระบบอ่ืนๆ
ของกรมทางหลวง โดยมีรายละเอียดดังนี้

1. ศึกษาและเก็บขอมูลวิธีการซอมบํารุงซึ่งดําเนินการในปจจุบันของกรมทางหลวง
2. ศึกษาเทคโนโลยีทางดานสารสนเทศที่เหมาะสมสําหรับใชในการปรับปรุงและพัฒนา

ระบบ TPMS เพ่ือรองรับขอมูล เทคโนโลยี รวมถึงการพัฒนาในอนาคต
3. ศึกษา รวบรวมความตองการในการใชงานโปรแกรม TPMS จากผูใชงาน รูปแบบ

รายงานที่ใชงานในปจจุบันของกรมทางหลวง
4. ศึกษา ทบทวน งานวิจัยที่เก่ียวของกับแนวทางการเลือกวิธีการซอมบํารุงทั้งใน

ประเทศและตางประเทศ
5. เสนอแนะเกณฑพิจารณาการซอมบํารุงของขอมูลสํารวจสภาพทางในแตละชนิด

ขอมูล เชน ดัชนีความขรุขระสากล (IRI) ความลึกรองลอ (RUT) ความเสียหายของ
ผิวทาง ความฝดของผิวทาง หรือความแข็งแรงของโครงสรางทาง เปนตน
เพ่ือนําไปใชในการกําหนดวิธีการซอมบํารุง
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1.3.3 ปรับปรุงโปรแกรมบริหารบํารุงทาง (TPMS) ใหสามารถตอบสนองความตองการของผูใชงาน
ในการวิเคราะห ดวยรูปแบบและเงื่อนไขตางๆ และมีความยืดหยุนสามารถปรับเปลี่ยน
ตัวแปรตางๆ ในสมการและแบบจําลอง รูปแบบในการซอมบํารุง และเพ่ิมความยืดหยุนใน
การเพ่ิมเติม หรือปรับเปลี่ยนเงื่อนไขในการวิเคราะหวิธีการซอมบํารุงไดโดยงาย เพ่ือรองรับ
ขอมูล เทคโนโลยีและความตองการใหมๆ ในอนาคต โดยมีรายละเอียดดังนี้

1. รองรับความตองการใชงานในปจจุบันของกรมทางหลวง
2. รองรับการปรับเปลี่ยนคาตัวแปรตางๆ ที่สงผลกระทบตอแบบจําลองตางๆ ภายใน

โปรแกรม TPMS ได
3. สามารถกําหนดรูปแบบการซอมบํารุงใหสอดคลองกับปจจุบันและสอดคลองกับวิธี

ซอมบํารุงของกรมทางหลวง และรองรับรูปแบบการซอมบํารุงในอนาคตได
4. รองรับการลด เพ่ิมเติม และแกไขวิธีการซอมบํารุงและราคาตอหนวย รวมถึงการ

แกไขเกณฑการพิจารณาวิธีการซอมบํารุงได
5. รองรับการปรับเปลี่ยนเงื่อนไขในการวิเคราะหงบประมาณได เชน สามารถกําหนด

วงเงินแยกในแตละกิจกรรมซอมบํารุงตามที่กรมทางหลวงกําหนดได เปนตน
6. ปรับปรุงรูปแบบการเลือกขอมูลสายทางที่ใชในการวิเคราะหใหสะดวกตอการใชงานยิ่งข้ึน
7. สามารถบันทึกรายละเอียดโครงการที่ใชในการวิเคราะหที่ประกอบดวย สายทาง

วิธีการ และเงื่อนไขในการซอมบํารุง เปนตน ใหผูใชงานสามารถเรียกรายละเอียด
ของโครงการเดิม เพ่ือนํากลับมาแกไขหรือนํามาใชในการวิเคราะหใหม

8. สามารถเชื่อมตอขอมูลที่จําเปนสําหรับใชในการวิเคราะหขอมูลได เชน ระบบ
สารสนเทศโครงขายทางหลวง (RoadNet), ระบบฐานขอมูลงานวิเคราะหและ
ตรวจสอบสภาพทาง (MIIS), ระบบขอมูลทะเบียนทางหลวง (HRIS) เปนตน

9. สามารถแสดงผลและสงออกขอมูลผลการวิเคราะห ทั้งในลักษณะตาราง และแผนภูมิ
ไดในรูปแบบที่กรมทางหลวงกําหนด เชน รูปแบบ Excel, .PDF, รูปภาพ ฯลฯ

10. สามารถกําหนดสิทธิการเขาใชงานระบบใหสอดคลองกับการใชงานของกรมทางหลวง
1.3.4 ทดสอบการใชงานโดยการวิเคราะหความตองการงบประมาณบํารุงทางของกรมทางหลวง

โดยใชขอมูลลาสุดในฐานขอมูลกลางงานบํารุงทาง และแบบจําลองตางๆ ในโปรแกรม
บริหารงานบํารุงทาง (TPMS) ที่ไดสอบเทียบแลว เพ่ือพิจารณาความถูกตองและเหมาะสม
ของแบบจําลองตางๆ ที่ไดทําการปรับปรุง รวมทั้งจัดทํารายงานสรุปผลการวิเคราะห



รายงานเบื้องตน (Inception Report)
โครงการปรับปรุงโปรแกรมบริหารงานบํารุงทาง (TPMS)

สถาบันการขนสง จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 1-5

แนวทางการบํารุงรักษาโครงขาย “ถนนลาดยาง” และ “ถนนคอนกรีต” ที่เหมาะสมของ
กรมทางหลวง และความตองการงบประมาณบํารุงรักษาตามแนวทางดังกลาว

1.3.5 ดําเนินการจัดซื้อคอมพิวเตอรและอุปกรณสนับสนุน โดยมีรายละเอียดของคุณสมบัติ
เคร่ืองคอมพิวเตอรแมขาย ดังตอไปนี้

 หนวยประมวลผลกลาง (CPU) แบบ 8 แกนหลัก (8 core) หรือดีกวา สํ าหรับ
คอมพิวเตอรแมขาย (Server) โดยเฉพาะและมีความเร็วสัญญาณนาฬิกาไมนอยกวา
2.4 GHz จํานวนไมนอยกวา 2 หนวย

 CPU รองรับการประมวลผลแบบ 64 bit มีหนวยความจําแบบ Cache Memory
ไมนอยกวา 20 MB

 มีหนวยความจําหลัก (RAM) ชนิด ECC DDR3 หรือดีกวา ขนาดไมนอยกวา 32 GB

 สนับสนุนการทํางาน RAID ไมนอยกวา RAID 0, 1, 5

 มีหนวยจัดเก็บขอมูล (Hard Drive) ชนิด SCSI หรือ SAS หรือ SATA ที่มีความเร็วรอบ
ไมนอยกวา 7,200 รอบตอนาที หรือ ชนิด Solid State Drives หรือดีกวา และมีความจุ
ไมนอยกวา 450 GB จํานวนไมนอยกวา 4 หนวย

 มี DVD-ROM หรือดีกวา แบบติดตั้งภายใน หรือติดตั้งภายนอก จํานวน 1 หนวย

 มีชองเชื่อมตอระบบเครือขาย (Network Interface) แบบ 10/100/1000 Base-T หรือ
ดีกวา จํานวนไมนอยกวา 2 ชอง

 Power Supply แบบ Redundant Power Supply หรือ Hot Swap จํานวน 2 หนวย

1.3.6 ดําเนินการติดตั้งระบบที่ไดดําเนินการเพ่ิมประสิทธิภาพ และทดสอบระบบใหสอดคลองกับ
วัตถุประสงค และขอบเขตการดําเนินงานที่กําหนด

1.3.7 จัดทําวิดีทัศนสื่อการสอน การใชงานโปรแกรม TPMS สําหรับผู ใชงานทั้ งสวนกลางและ
สวนภูมิภาค

1.3.8 ดําเนินการอบรมสัมมนาถายทอดวิธีการใชงานระบบทั้งในสวนภาคทฤษฎีและภาคปฏิบัติ
แกเจาหนาที่กรมทางหลวงที่เก่ียวของ จํานวน 1 วัน จํานวนไมนอยกวา 60 คน

1.3.9 จัดทํารายงานผลการศึกษา คูมือการใชงาน คูมือการดูแลรักษาระบบ ใหสอดคลองกับระบบที่
ไดดําเนินการพัฒนา


