
การอบรมสัมมนาถ่ายทอดวิธีการใช้งาน
ระบบบริหารงานบ ารุงทาง (TPMS)

โครงการปรับปรุงโปรแกรมบริหารงานบ ารุงทาง (TPMS)

สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย04 กันยายน 2560
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หัวข้อการน าเสนอ

1. ความเป็นมาและวัตถุประสงค์ของโครงการ

2. ภาพรวมระบบ TPMS

3. เกณฑ์การซ่อมบ ารุง

4. การปรับปรุงระบบ TPMS

5. การใช้งานระบบ TPMS
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ภารกิจของกรมทางหลวง
 ด าเนินการก่อสร้าง ควบคุม บูรณะ และบ ารุงรักษาทางหลวง 
 ระยะทางท่ีอยู่ในความดูแลกว่า 6 หมื่นกิโลเมตร

ความเป็นมาของโครงการ

การด าเนินงานในปัจจุบัน

TPMS

แบบจ าลองท านายการเสื่อมสภาพ

แบบจ าลองผลกระทบจากมาตรฐานการซ่อม

แบบจ าลองผลกระทบตอ่ผูใ้ช้ทาง

HDM-4

หลักเกณฑ์การเลือกวิธีการซ่อมบ ารุง

การวิเคราะห์ทางเศรษฐศาสตร์

ผลลัพธ์จากการวิเคราะห์

งบประมาณในการซ่อมบ ารงุ

ดัชนีความขรุขระสากลที่เปลี่ยนแปลง

วิธีการซ่อมบ ารุง

ผลการวิเคราะห์ทางเศรษฐศาสตร ์
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ความเป็นมาของโครงการ

กรมทางหลวงมีสายทางที่อยู่ในความรับผิดชอบกว่า 60,000 กิโลเมตร

พ.ศ.2530 กรมทางหลวงเริ่มใช้ระบบบริหารงานบ ารงุทาง

พัฒนาโปรแกรมบริหารงานบ ารุงทาง TPMS (2009)
พ.ศ.2552

พ.ศ.2560
พัฒนาโปรแกรมบริหารงานบ ารุงทาง ปรับปรุงให้ง่ายต่อการใช้งาน

และอัพเดตข้อมูลให้เป็นปัจจุบัน

HDM-4
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ประโยชน์ของ TPMS

ช่วยในการวิเคราะห์ หาแผนการซ่อมบ ารุงรักษาทางที่เหมาะสมต่อ
สภาพความเสียหายและลักษณะการใช้งานสายทาง 

ช่วยค านวณงบประมาณที่ใช้ในแผนการซ่อมบ ารุง

ช่วยวางแผนการซ่อมบ ารุงรักษาทางทั้งระยะสั้น และระยะยาว

สามารถค านวณความต้องการงบประมาณ 

ตามนโยบายของกรมทางหลวง

1

2

3

4
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การปรับปรุงโปรแกรมบริหารบ ารุงทาง (TPMS) 

ศึกษา รวบรวมความต้องการในการใช้งานโปรแกรม TPMS 

• สามารถเช่ือมโยงกับ
ระบบงานอื่นๆ ของ
กรมทางหลวงที่
เกี่ยวข้อง 

• แยกการเก็บข้อมูลผล
การวิเคราะห์แยก
รายบุคคลได้ 

• สามารถวิเคราะห์ข้อมลูจ านวน
มากๆ ในเวลาเดียวกัน โดย
ผู้ใช้งานมากกว่า 1 คน

• สามารถใช้งานระบบ 
TPMS ผ่านเว็บเบราเซอร์
เช่น Firefox, Chrome 
เป็นต้น

• สามารถปรับเปลีย่นค่าตัวแปรต่างๆ ภายในระบบ 
• แขวงทางหลวง

สามารถวิเคราะห์
งบประมาณโดย
ใช้โปรแกรม 
TPMS ในแต่ละ
แขวงเอง

• สามารถก าหนด
งบประมาณแยกตามแผน
และตามแขวงทางหลวงได้



ภาพรวมระบบ

การเก็บข้อมูลส ารวจภาคสนาม

ประเมินสภาพความ
เสียหายของสายทาง

ประวัติการซ่อมบ ารุง- ข้อมูลบัญชีสายทาง
กรมทางหลวง
- ข้อมูลสายทาง

Roadnet

ข้อมูลสายทาง เง่ือนไขการซ่อมบ ารุง ราคาต่อหน่วย

กระบวนการจัดรูปแบบข้อมูลน าเข้า

โปรแกรมการวิเคราะห์แผนการซอ่ม

สรุปผลการวิเคราะห์และงบประมาณ

แผนการซ่อมบ ารุง

ระบบบรหิารงานทาง TPMS
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แบบจ าลองต่างๆ ภายในโปรแกรม TPMS

แบบจ าลองการเสื่อม

สภาพทาง
แบบจ าลองผลกระทบ
ภายหลังการซ่อมบ ารุง

แบบจ าลองผลกระทบต่อ
ค่าใช้จ่ายผู้ใช้ทาง

ภาพรวมระบบ

เพื่อให้สามารถพยากรณ์การ
เสื่อมสภาพของทางหลวงได้ ทั้งใน
ปัจจุบันและอนาคต

แบบจ าลองของ HDM-4 พัฒนาโดย 
World Bank โดยมีการการปรับแก้
แบบจ าลองให้สอดคล้องกับการ
เสื่อมสภาพของสายทางของ
กรมทางหลวง

แบบจ าลองผลกระทบจากมาตรฐานการ
ซ่อมซึ่งได้จากการศึกษาถึงสภาพสาย
ทางแอสฟัลต์หลังการซ่อมบ ารุง 

วิธีการซ่อมบ ารุงต่างกันจะส่งผลให้
สภาพสายทางหลังการซ่อมมีความ
แตกต่างกัน 

ผลกระทบหลักที่เกิดข้ึนหลังจากการ
ซ่อมด้วยวิธต่ีางๆ คือการปรับค่าดัชนี
ความขรุขระสากลของผิวทาง (IRI) 

การค านวณค่าใช้จ่ายต่างๆ ที่กระทบ
ต่อผู้ใช้ทางเพื่อวิเคราะห์ประโยชน์ที่
ได้จากการซ่อมบ ารุง

ซึ่งในการพัฒนาแบบจ าลองได้อ้างอิง
แบบจ าลอง HDM-4

การค านวณค่าใช้จ่ายของผู้ใช้ทางแบ่ง
ออกเป็น 2 ส่วนหลักคือ ค่าใช้จ่ายที่
เกี่ยวกับยานพาหนะและมูลค่าเวลาใน
การเดินทาง
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Kgp YE4 IRIa AGE3   SNC

Kgm m

ศึกษาเพ่ิมเติมและ
ป รั บ แ ก้ ค่ า ใ ห้ มี
ความเหมาะสมกับ
ข้อมูลในปัจจุบัน 
ก่ อ น น า ไ ป ใ ช้
วิเคราะห์

ได้จากการรวบรวม
ข้อมูลบัญชีสายทาง
และข้อมูลการส ารวจ
ภาคสนาม

ค่าปรับแก้สภาพภูมิประเทศ และ
สภาพภูมิ อากาศ โดย เลื อกค่ า
แ น ะ น า จ า ก  HDM-4 ( kgm=1, 
m=0.0025)

แบบจ าลองต่างๆ ภายในโปรแกรม TPMS

แบบจ าลองการเสื่อม

สภาพทาง
แบบจ าลองผลกระทบ
ภายหลังการซ่อมบ ารุง

แบบจ าลองผลกระทบต่อ
ค่าใช้จ่ายผู้ใช้ทาง

ภาพรวมระบบ

ตัวแปรที่มีผลกระทบตอ่แบบจ าลองการเสือ่มสภาพทาง
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จ าลองต่างๆ ภายในโปรแกรม TPMS

แบบจ าลองการเสื่อม

สภาพทาง
แบบจ าลองผลกระทบ
ภายหลังการซ่อมบ ารุง

แบบจ าลองผลกระทบต่อ
ค่าใช้จ่ายผู้ใช้ทาง

ภาพรวมระบบ

การซ่อมด้วยวิธีฉาบผิวทาง 

การซ่อมด้วยวิธีเสริมผิวทาง 

การซ่อมด้วยวิธีบูรณะผิวทาง
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จ าลองต่างๆ ภายในโปรแกรม TPMS

แบบจ าลองการเสื่อม

สภาพทาง
แบบจ าลองผลกระทบ
ภายหลังการซ่อมบ ารุง

แบบจ าลองผลกระทบต่อ
ค่าใช้จ่ายผู้ใช้ทาง

RIa = RIb – MAX{0, MIN[A0*(RIb – 2.85), 0.06 * Hsl ]}
RIa = IRI หลังการฉาบผิว (m/km)
RIb = IRI ก่อนการฉาบผิว (m/km)
Hsl = ความหนาของการฉาบผิว l (mm)
A0 = ค่าสัมประสิทธ์ิปรับแก้ 
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ภาพรวมระบบ

จากผลการทดสอบ พบว่าค่า IRI ก่อนการซ่อมบ ารุง
ที่เหมาะสมในการเลือกวิธีซ่อมบ ารุงแบบฉาบผิว 

อยู่ที่ 2.5 – 3.5 (ม./กม.)
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จ าลองต่างๆ ภายในโปรแกรม TPMS

แบบจ าลองการเสื่อม

สภาพทาง
แบบจ าลองผลกระทบ
ภายหลังการซ่อมบ ารุง

แบบจ าลองผลกระทบต่อ
ค่าใช้จ่ายผู้ใช้ทาง

ΔRIa = max{ 0 , a0[min(a1,RIbw)–a2]+a3max[0,(RIbw –a1)] }
RIaw = RIbw – ΔRIa

a0 = 0.9 (default) 
a1 = max{4.0 , 2.1exp[0.019HSNEWaw]}
a2 = 1 + 0.018max[ 0 , (100-HSNEWaw)]
a3 = min{ a0 , max[ 0 , (0.01HSNEWaw- 0.15)]}

ΔRIa= การลดค่าของค่า IRI หลังการการเสริมผิวทาง

Ribw = ค่า IRI ก่อนการเสริมผิวทาง (m/km )

Riaw = ค่า IRI หลังการเสริมผิวทาง (m/km )

HSNEWaw = ความหนาของการเสริมผิวทาง (mm)

การซ่อมด้วยวิธีเสริมผิวทาง 

ภาพรวมระบบ
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จ าลองต่างๆ ภายในโปรแกรม TPMS

แบบจ าลองการเสื่อม

สภาพทาง
แบบจ าลองผลกระทบ
ภายหลังการซ่อมบ ารุง

แบบจ าลองผลกระทบต่อ
ค่าใช้จ่ายผู้ใช้ทาง

การซ่อมบ ารุงด้วยวิธีบูรณะผิวทาง (pavement recycling) 
ด้วยเป็นการรื้อซ่อมตั้งแต่ช้ันโครงสรา้งทาง จากน้ันจึงลาดผิวทางใหม่ด้วยแอสฟัลต์ ดังนั้น
ค่า IRI หลังจากการซ่อมด้วยวิธีน้ีจะมีค่าเทียบเท่ากับถนนใหม่ ซึ่งจากการศึกษาข้อมูลค่า
IRI ของกรมทางหลวง พบว่าสายทางท่ีมีอายุการใช้งานมาแล้วประมาณ 1 ปี จะมีค่า IRI 
อยู่ท่ีประมาณ 1.50 - 2.10 ดังน้ัน

Pavement Recycling : IRI = 2.0 ม/กม.

ภาพรวมระบบ
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แบบจ าลองต่างๆ ภายในโปรแกรม TPMS

แบบจ าลองการเสื่อม

สภาพทาง
แบบจ าลองผลกระทบ
ภายหลังการซ่อมบ ารุง

แบบจ าลองผลกระทบต่อ
ค่าใช้จ่ายผู้ใช้ทาง

ค่าน  ามันเช่ือเพลิง,
น  ามันหล่อล่ืน

แบบจ าลองความเร็ว

ค่าอะไหล่และ
ค่าบ ารุงรักษาค่าล้อยาง มูลค่าเวลาเดินทางค่าเส่ือมราคา

ข้อมูลสายทาง
- ข้อมูลบัญชีสายทาง
- ข้อมูลสภาพสายทาง
- ข้อมูลปริมาณการจราจร

แบบจ าลองค านวณค่าใช้จ่ายต่าง ๆ  

ข้อมูลตัวอย่างยานพาหนะ
- ข้อมูลราคาต่อหน่วย
- ข้อมูลคุณสมบัติ

ค่าใช้จ่ายของผู้ใช้ทาง

ข้อมูลน าเข้า

ภาพรวมระบบ
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แบบจ าลองต่างๆ ภายในโปรแกรม TPMS

แบบจ าลองการเสื่อม

สภาพทาง
แบบจ าลองผลกระทบ
ภายหลังการซ่อมบ ารุง

แบบจ าลองผลกระทบต่อ
ค่าใช้จ่ายผู้ใช้ทาง

รายละเอียด ยี่ห้อ/รุ่น
ราคา
(บาท)

ล้อยาง
ราคา(บาท/เส้น) ชนิด จ านวนล้อ

จักรยานยนต์และสามลอ้เครือ่ง HONDA/WAVE 110 34,400 400 70/90-17M/C 2
รถยนต์นั่งไม่เกิน 7 คน TOYOTA/VIOS 531,000 2,050 185/60 R15 4
รถยนต์น่ังเกิน 7 คน TOYOTA/FORTUNER 1,104,000 5,500 265/65 R17 4
รถโดยสารขนาดเล็ก TOYOTA/COMMUTER 1,158,000 2,660 195R15C 4
รถโดยสารขนาดกลาง SUNLONG/MINIBUS 2,500,000 10,000 295/75R22.5 6
รถโดยสารขนาดใหญ่ SUNLONG/BUS 3,500,000 10,000 11R22.5 8

รถบรรทุกขนาดเล็ก (4 ล้อ) TOYOTA/VIGO 740,000 2,200 205/70R 15C 4
รถบรรทุกขนาด 2 เพลา (6 ล้อ) ISUZU/ FTR 1,500,000 10,000 11R22.5 6
รถบรรทุกขนาด 3 เพลา (10 ล้อ) ISUZU/ FVM  3,500,000 10,000 11R22.5 10
รถบรรทุกพ่วง (มากกวา่ 3 เพลา) HINO/GY SERIES 12 wheels 8x4 4,000,000 10,000 11R22.5 32
รถบรรทุกกึง่พ่วง (มากกวา่ 3 เพลา) HINO/FM Series 4,500,000 10,000 11R22.5 32

ภาพรวมระบบ
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แบบจ าลองต่างๆ ภายในโปรแกรม TPMS

แบบจ าลองการเสื่อม

สภาพทาง
แบบจ าลองผลกระทบ
ภายหลังการซ่อมบ ารุง

แบบจ าลองผลกระทบต่อ
ค่าใช้จ่ายผู้ใช้ทาง

รายละเอียด ยี่ห้อ/รุ่น %
ราคา

(บาท)

ล้อยาง

ราคา(บาท/เส้น) ชนิด จ านวนล้อ

จักรยานยนต์และสามล้อเครื่อง HONDA/WAVE 110 19.7% 34,400 400 70/90-17M/C 2

รถยนต์น่ังไม่เกิน 7 คน TOYOTA/VIOS 38.0% 531,000 2,050 185/60 R15 4

รถยนต์น่ังเกิน 7 คน TOYOTA/FORTUNER 57.7% 1,104,000 5,500 265/65 R17 4

รถโดยสารขนาดเล็ก TOYOTA/COMMUTER 74.1% 1,158,000 2,660 195R15C 4

รถโดยสารขนาดกลาง SUNLONG/MINIBUS 26.8% 2,500,000 10,000 295/75R22.5 6

รถโดยสารขนาดใหญ่ SUNLONG/BUS 31.6% 3,500,000 10,000 11R22.5 8

รถบรรทุกขนาดเล็ก (4 ล้อ) TOYOTA/REVO 33.6% 740,000 2,200 205/70R 15C 4

รถบรรทุกขนาด 2 เพลา (6 ล้อ) ISUZU/ FTR 50.6% 1,500,000 10,000 11R22.5 6

รถบรรทุกขนาด 3 เพลา (10 ล้อ) ISUZU/ FVM  45.3% 3,500,000 10,000 11R22.5 10

รถบรรทุกพ่วง (มากกว่า 3 เพลา) HINO/GY SERIES 12 wheels 8x4 32.3% 4,000,000 10,000 11R22.5 32

รถบรรทุกก่ึงพ่วง (มากกว่า 3 เพลา) HINO/FM Series 35.2% 4,500,000 10,000 11R22.5 32

ราคาน  ามัน
เบนซิน 26.3 บาท/ลิตร
ดีเซล 25.5 บาท/ลิตร

ราคาน  ามันหล่อลื่น
ส าหรับเครื่องยนต์เบนซิน 540 บาท/ลิตร

ส าหรับเครื่องยนต์ดีเซล 140 บาท/ลิตร

อ้างอิง กรมบัญชีกลาง และ ส านักงบประมาณ

ภาพรวมระบบ

ปรับปรุงข้อมูลตัวแทนยานพาหนะให้เป็นปัจจุบัน
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แบบจ าลองต่างๆ ภายในโปรแกรม TPMS

แบบจ าลองการเสื่อม

สภาพทาง
แบบจ าลองผลกระทบ
ภายหลังการซ่อมบ ารุง

แบบจ าลองผลกระทบต่อ
ค่าใช้จ่ายผู้ใช้ทาง

ภาพรวมระบบ
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Deterioration Model

IRI Model

Intervention 
Criteria

Work Operation

Agency Cost Road Work Effect Model

Economic Analysis
Reset Deterioration 

Parameter

ความสัมพันธ์ระหว่างแบบจ าลองผลกระทบ
จากมาตรฐานการซ่อมและแบบจ าลองต่างๆ

ภาพรวมระบบ
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สรุปค่าความเสียหายทั่วประเทศ (ผิวทางลาดยาง)

เกณฑ์พิจารณาการซ่อมบ ารุง
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16000

18000

0 0.5 1 1.5 2 2.5 3 3.5 4 4.5 5 5.5 6 6.5 7

IRI

Sum of ระยะทาง

(กิโลเมตร)

IRI เฉลี่ย เท่ากับ 2.86 m/km

0
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Rutting (mm)

Sum of ระยะทาง

(กิโลเมตร)
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15000

20000

25000
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35000

0 1 2 3 4 5 6 7 8

% cracking

Sum of ระยะทาง

(กิโลเมตร)

Rutting เฉลี่ย เท่ากับ 5.09 mm

% Cracking เฉลี่ย เท่ากับ 1.13 %

เกณฑ์การซ่อมบ ารุง



วิธีการซ่อม เดิม ปรับเปลี่ยน

Paraslurry 2.05 <= IRI <=2.5 และ 0% <= Cracking Area < = 5%
และ อายุผิวทาง =>3 ปี

IRI <= 2.5 และ Cracking Area <= 5% 
หรือ 

Age => 3 ปี 

Overlay

5 เซนติเมตร

2.5<= IRI < 3.0 และ 0%<= Cracking Area <= 5% 
หรือ

10 มิลลิเมตร<= Rutting <= 50 มิลลิเมตร

IRI <= 3 และ Cracking Area <= 5% และ อายุผิวทาง => 2
ปี

หรือ 
IRI <= 3 และ Rutting < 30 mm และ อายุผิวทาง => 2 ปี

Milling+Overlay

5 เซนติเมตร -

IRI <= 4 และ Cracking Area <= 5% และ อายุผิวทาง => 2
ปี

หรือ 
IRI <= 4 และ Rutting < 50 mm และ อายุผิวทาง => 2 ปี

Rehabilitation
พร้อมปูผิว 

5 เซนติเมตร

3.0 <= IRI <=100 และ 0%<=Cracking Area <= 100% 
และ AADT < 8,000

หรือ
15 มิลลิเมตร<= Rutting <=  50 มิลลิเมตรและ AADT< 

8,000

IRI <= 100 และ Cracking Area < 100% และ AADT < 
2,000 และ อายุผิวทาง => 2 ปี

หรือ
Rutting <= 50mm และ AADT < 2,000)และ อายุผิวทาง => 

2 ปี
Rehabilitation

พร้อมปูผิว 
10 เซนติเมตร

3.0 <= IRI <=100และ0%<=Cracking Area <= 100% 
และ AADT => 8,000

หรือ
15 มิลลิเมตร<= Rutting <=  50 มิลลิเมตร และ AADT=> 

8,000

IRI <= 100 และ Cracking Area < 100% และ AADT >= 
2,000 และ อายุผิวทาง => 2 ปี

หรือ
Rutting <= 50mm และ AADT => 2,000)และ อายุผิวทาง 

=> 2 ปี

เสนอแนะเกณฑ์พิจารณาการซ่อมบ ารุง
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เสนอแนะเกณฑ์พิจารณาการซ่อมบ ารุง

ผลการวิเคราะห์เงื่อนไขการซ่อมบ ารุงบนผิวทางลาดยางหลังการปรบัปรุง

OL05
68%

OL10
5%

RCL10
25%

SS02
2%

รวมปริมาณงานที่ซ่อมบ ารุง (ตร.ม.)

OL05 OL10 RCL10 SS02

เกณฑ์การซ่อมบ ารุง

*หมายเหตุ OL10 คือ OL05+Milling
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เสนอแนะเกณฑ์พิจารณาการซ่อมบ ารุง

เงื่อนไขการซ่อมบ ารุงในผิวทางคอนกรีต(กรมทางหลวง)

1 น า เ ข้ า ข้ อมู ล คว าม เสี ยหาย โดยพิ จา รณาความ เสี ยหายว่ า เป็นประ เภท
Low-Cracking หรือ HI - Cracking

2 วิเคราะห์วิธีการซ่อมบ ารุงด้วยวิธีการ Slab Replacement ในแผ่นคอนกรีตที่มี
ความเสียหายประเภท Hi-cracking วิเคราะห์วิธีการซ่อมบ ารุงด้วยวิธีการ Sub 
Sealing โดยพิจารณาจากแผ่นคอนกรีตที่มีความเสียหายประเภท Low-Cracking

3 วิเคราะห์วิธีการซ่อมบ ารุงด้วยวิธีการ Joint Sealing โดยพิจารณารอยต่อของแผ่น
คอนกรีตที่เกิดความเสียหาย โดยจะซ่อมแซมเฉพาะแผ่นที่เกิดความเสียหายเท่านั้น

4 วิเคราะห์วิธีการซ่อมบ ารุงด้วยวิธีการ AC Overlay โดยพิจารณาสายทางที่มีค่าดัชนี
ความขรุขระสากล (IRI) มากกว่า 4.5 เมตรต่อกิโลเมตร

กรณีที่แผ่นคอนกรีตไม่มีความเสียหายดังกล่าวมาแล้วข้างต้น ควรด าเนินการซ่อม
บ ารุงปกติ (Routine Maintenance) เพื่อเป็นการยืดอายุการใช้งานของผิวทางให้ดี
ยิ่งข้ึน

เกณฑ์การซ่อมบ ารุง
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เสนอแนะเกณฑ์พิจารณาการซ่อมบ ารุง

Flow Chart แสดงเงื่อนไขการซ่อมบ ารุงใน
ผิวทางคอนกรีต

*   ท าการซ่อมบ ารุงทั้งช่วงกิโลเมตร
**  ท าการซ่อมบ ารุงเฉพาะแผน่คอนกรตี

IRI > 4.5

พบ Joint Seal 
Damage

AC Overlay*

Joint Sealing**

Low crack > 0 or 
Faulting > 0

High Crack > 0 

เกณฑ์การซ่อมบ ารุง
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การปรับปรุงโปรแกรมบริหารงานบ ารุงทาง (TPMS) 

ศึกษา รวบรวมความ
ต้องการในการใช้

งานโปรแกรม TPMS 

ศึกษาเทคโนโลยี
ทางด้านสารสนเทศ
ท่ีเหมาะสมส าหรับ
ใช้ในการปรับปรุง
และพัฒนาระบบ 

TPMS 
การปรับปรุง

โปรแกรมบริหาร
บ ารุงทาง (TPMS)

ติดตั งระบบ และ
ทดสอบการใช้งาน

การปรับปรุงโปรแกรมบริหารงานบ ารุงทาง (TPMS) 
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• ส า ม า ร ถ ใ ช้ ง า น ร ะ บ บ 
TPMS ผ่านเว็บเบราเซอร์
เช่น Firefox, Chrome 
เป็นต้น

• การเช่ือมโยงกับระบบงานอื่นๆ ของกรม
ทางหลวงที่เกี่ยวข้อง 

• โปรแกรม TPMS ที่พัฒนาข้ึน ควรจะมี
แยกการเก็บข้อมูลผลการวิเคราะห์แยก
รายบุคคลได้ และสามารถเรียกดูผลการ
วิเคราะห์ย้อนหลังได้อย่างน้อย 3 ครั้ง
หลังสุด

• การวิเคราะห์ข้อมูลจ านวนมากๆ ในเวลา
เดียวกัน โดยผู้ใช้งานมากกว่า 1 คน

• สามารถปรับเปลี่ยนค่าตัวแปรต่างๆ ภายใน
ระบบ 

• โปรแกรม TPMS สามารถส่งออกรายงานได้
เหมาะสมส าหรับการน าไปใช้งานในปัจจุบันและ
สามารถส่งออกรูปภาพที่บอกสภาพของสายทาง

• แขวงทางหลวงสามารถวิเคราะห์งบประมาณโดย
ใช้โปรแกรม TPMS ในแต่ละแขวงเอง แล้วท า
การส่ ง แผนการซ่ อมบ ารุ ง กลับมายั งกรม
ทางหลวง

• โปรแกรม TPMS สามารถวิเคราะห์งบประมาณ
แยกตามประเภทกิจกรรมการซ่อมบ ารุงได้ 

• โปรแกรม TPMS สามารถวิเคราะห์การซ่อมบ ารงุ 
โดยการก าหนดวงเงินงบประมาณในแต่ละแขวง
ทางหลวงได้

การปรับปรุงโปรแกรมบริหารงานบ ารุงทาง (TPMS) 

ศึกษา รวบรวมความต้องการในการใช้งานโปรแกรม TPMS 
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องค์ประกอบในการพัฒนาระบบ

องค์ประกอบต่างๆ ภายในระบบ เวอร์ชัน

Symfony CMF 2.0

PHP Engine 7.0

nginx Web Server 1.10

Ubuntu Linux 16.04 LTS

PostgresSQL Database 9.6

PostGIS Extenstion 1.5

JasperReports Server 6.3

Apache Tomcat 8.5

Java Runtime Environment 8

การปรับปรุงโปรแกรมบริหารงานบ ารุงทาง (TPMS) 



29

การปรับปรุงโปรแกรมบริหารงานบ ารุงทาง (TPMS) 

ใช้ข้อมูลสายทางของระบบ HRIS

ดึงข้อมูล AADT 
ปีล่าสุดจาก

ฐานข้อมูล TIMS

ดึงปีที่ซ่อมล่าสุด จาก
ระบบ Plannet

ดึงข้อมูลส ารวจจากฐานข้อมูล MIIS

การเชื่อมต่อข้อมูลที่จ าเป็นส าหรับใช้ในการวิเคราะห์
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การใช้งานระบบ TPMS

วิดีทัศน์สื่อการสอน การใช้งานโปรแกรม TPMS
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การใช้งานระบบ TPMS

1. เข้าสู่ระบบ
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การใช้งานระบบ TPMS

ผู้ใช้งาน
วิเคราะห์

งบประมาณรายพื นท่ี

วิเคราะห์งบประมาณ

ทั งประเทศ

แก้ไข

การตั งค่า

ส่วนพื นที่

แก้ไข

การตั งค่า

ระบบ

เพิ่มเติม
ผู้ใช้งาน

ผู้บริหาร / / - - -

เจ้าหน้าที่ส่วนกลาง / / / / -

เจ้าหน้าที่ภูมิภาค / - / - -

ผู้ดูแลระบบ / / / / /

สิทธิการเข้าใช้งานระบบ
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การใช้งานระบบ TPMS

2. หน้าหลัก
ประกอบด้วยส่วนต่างๆดังน้ี

1. เมนูหลักได้แก่ หน้าหลัก, ต้ังค่า และออก
จากระบบ

2. ปุ่มสั่งวิเคราะห์
3. รายการงานบ ารุงรักษาท่ีเคยวิเคราะห์ 

และช่องค้นหางาน
4. สถานการณ์ท างานประกอบด้วย

 ก าลังดึงข้อมูล – แสดงหลังจาก
เร่ิมสั่งวิเคราะห์ข้อมูล

 ก าลังวิเคราะห์ – แสดงขณะระบบ
ก าลังท างาน

 เสร็จ – แสดงเมื่อระบบวิเคราะห์
งานเสร็จ สามารถกดท่ีแถว
รายการเพื่อดูผล

 พบปัญหา – เกิดข้อผิดพลาดใน
การท างาน
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การใช้งานระบบ TPMS

3. การบ ารุงรักษาเชิงกลยุทธ์
เมื่อกดปุ่ม “บ ารุงรักษาเชิงกลยุทธ์” จาก

หน้าหลัก จะแสดงหน้าเลือกสายทาง ซึ่งมี
การใช้งานดังน้ี
1. ก าหนดเง่ือนไขการค้นหา ได้แก่ เลน 

หน่วยงาน IRI AADT และอายุสายทาง
2. เลือกให้จัดกลุ่มอัตโนมัติ หรือก าหนด

ความยาวเอง
3. ค้นหาสายทางตามเง่ือนไข
4. ระบบจะแสดงรายการสายทาง 

โดยสามารถเพิ่มตัวกรอง หรือเลือก
เฉพาะบางแถวได้
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การใช้งานระบบ TPMS
3. การบ ารุงรักษาเชิงกลยุทธ์

เมื่อกดปุ่ม “บ ารุงรักษาเชิงกลยุทธ์” จากหน้า
หลัก จะแสดงหน้าเลือกสายทาง ซึ่งมีการใช้งาน
ดังนี้
5. Export สายทางเป็นไฟล์ CSV เพื่อเปิดด้วย

โปรแกรมอื่น
• สามารถใช้ Microsoft Excel ใน

การเปิดไฟล์ CSV โดยเมื่อบันทึก
การแก้ไขต้องเลือกประเภทไฟล์เปน็ 
CSV เท่านั้นถึงจะ Import ได้

• การ Import จะเปลี่ยนรายการสาย
ทางทั้งหมดให้เป็นข้อมูลในไฟล์ 
CSV ดังนั้นหากไม่ต้องการสายทาง
ใดให้ลบบรรทัดนั้นออกก่อน 
Import

6. กดปุ่มถัดไปเพื่อไปยังหน้าก าหนด
งบประมาณ

**เนื่องจากการวิเคราะหแ์บบบ ารงุรักษา
เชิงกลยุทธ์จะเป็นต้องอาศัยแบบจ าลอง
การเสื่อมสภาพของผิวทางจงึเป็นผลให้
สามารถวิเคราะห์ได้แต่เฉพาะในผิวทาง
ลาดยางเท่านั้น
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การใช้งานระบบ TPMS

3.1 ขั นตอนท่ีหน้าก าหนดงบประมาณ
1. เลือกเงื่อนไขการวิเคราะห์ ได้แก่ ไม่จ ากัด

งบประมาณ จ ากัดงบประมาณ และ IRI 
เป้าหมาย

2. ก าหนดเป้าหมาย ซึ่งจะแตกต่างกันตาม
เงื่อนไขที่เลือก

3. กรอกงบประมาณ หรือ IRI เป้าหมาย ในแต่
ละแผน
 สามารถลบแผน ด้วยปุ่มถังขยะ
 จ านวนปีที่ค านวณจะถูกเลือกตาม

ค่าที่กรอกไว้
 ส าหรับเงื่อนไขไม่จ ากดังบประมาณ 

จะมีตัวเลือกระยะเวลาแทน
4. ระบุส่วนลด หรือใช้ค่าเริ่มต้น (0%)
5. เริ่มการวิเคราะห์ หรือใช้ตัวเลือกเริ่มการ

วิเคราะห์แบบเทียบเท่า
 ระบบจะเปลี่ยนกลับไปหน้าหลกั

เมื่อส่งข้อมูลไปยังเซริ์ฟเวอร์แลว้
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การใช้งานระบบ TPMS

3.1 ขั นตอนท่ีหน้าก าหนดงบประมาณ
1. เลือกเงื่อนไขการวิเคราะห์ ได้แก่ ไม่จ ากัด

งบประมาณ จ ากัดงบประมาณ และ IRI 
เป้าหมาย

2. ก าหนดเป้าหมาย ซึ่งจะแตกต่างกันตาม
เงื่อนไขที่เลือก

3. กรอกงบประมาณ หรือ IRI เป้าหมาย ในแต่
ละแผน
 สามารถลบแผน ด้วยปุ่มถังขยะ
 จ านวนปีที่ค านวณจะถูกเลือกตาม

ค่าที่กรอกไว้
 ส าหรับเงื่อนไขไม่จ ากดังบประมาณ 

จะมีตัวเลือกระยะเวลาแทน
4. ระบุส่วนลด หรือใช้ค่าเริ่มต้น (0%)
5. เริ่มการวิเคราะห์ หรือใช้ตัวเลือกเริ่มการ

วิเคราะห์แบบเทียบเท่า
 ระบบจะเปลี่ยนกลับไปหน้าหลกั

เมื่อส่งข้อมูลไปยังเซริ์ฟเวอร์แลว้
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3.2 เมื่อช่องแสดงสถานะการ
วิเคราะห์

เปลี่ยนสถานะเป็นเสร็จ 
จะแสดงผลการวิเคราะห์ดังนี้
1. เง่ือนไขที่สั่งไว้
2. ความเห็น แก้ไขได้โดยกดปุ่มดินสอ
3. ผลการวิเคราะห์ ในรูปแบบกราฟ 

และตาราง
4. เมนูออกรายงาน
5. ปุ่มแก้ไขเง่ือนไขการวิเคราะห์ 

คัดลอกเง่ือนไขเป็นการวิเคราะห์
ใหม่ และลบผลการวิเคราะห์
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การใช้งานระบบ TPMS

4. การบ ารุงรักษาประจ าปี

เมื่อกดปุ่ม “บ ารุงรักษาประจ าปี” จาก
หน้าหลัก จะแสดงหน้าเลือกสายทาง ซึ่งมีการ
ใช้งานดังนี้
1. ก าหนดเง่ือนไขการค้นหา ได้แก่ ชนิดผิว

ทาง เลน หน่วยงาน IRI AADT และอายุ
สายทาง

2. เลือกให้จัดกลุ่มอัตโนมัติ หรือก าหนด
ความยาวเอง

3. ค้นหาสายทางตามเง่ือนไข
4. ระบบจะแสดงรายการสายทาง โดย

สามารถเพิ่มตัวกรอง หรือเลือกเฉพาะ
บางแถวได้
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4. การบ ารุงรักษาประจ าปี

เมื่อกดปุ่ม “บ ารุงรักษาประจ าปี” จาก
หน้าหลัก จะแสดงหน้าเลือกสายทาง ซึ่งมีการ
ใช้งานดังนี้
5. Export สายทางเป็นไฟล์ CSV เพื่อเปิด

ด้วยโปรแกรมอ่ืน
 สามารถใช้ Microsoft Excel ใน

การเปิดไฟล์ CSV โดยเมื่อบันทึก
การแก้ไขต้องเลือกประเภทไฟล์
เป็น CSV เท่านั้นถึงจะ Import ได้

 การ Import จะเปลี่ยนรายการ
สายทางทั้งหมดให้เป็นข้อมูลในไฟล์ 
CSV ดังนั้นหากไม่ต้องการสายทาง
ใดให้ลบบรรทัดนั้นออกก่อน 
Import

6. กดปุ่มถัดไปเพื่อไปยังหน้าก าหนด
งบประมาณ
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4.1 ขั นตอนที่หน้าก าหนดงบประมาณ

1. เลือกเงื่อนไขการวิเคราะห์ ได้แก่ ไม่จ ากัด
งบประมาณ จ ากัดงบประมาณรวม จ ากัด
งบประมาณตามหน่วยงาน จ ากัดงบประมาณ
ตามวิธีซ่อม และ IRI เป้าหมาย

2. ก าหนดเป้าหมาย ซึ่งจะแตกต่างกันตามเง่ือนไข
ท่ีเลือก

3. กรอกงบประมาณ หรือ IRI เป้าหมาย
 ระบบจะแสดงผลรวมของงบประมาณ

ท้ังหมดท่ีกรอก
4. เร่ิมการวิเคราะห์

 ระบบจะเปลี่ยนกลับไปหน้าหลักเมื่อส่ง
ข้อมูลไปยังเซิร์ฟเวอร์แล้ว
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4.2 การแสดงผลการวิเคราะห์ดงันี 

1. เง่ือนไขที่สั่งไว้
2. ความเห็น แก้ไขได้โดยกดปุ่มดินสอ
3. ผลการวิเคราะห์ ในรูปแบบกราฟ และ

ตาราง
4. เมนูออกรายงาน
5. ปุ่มแก้ไขเง่ือนไขการวิเคราะห์ คัดลอก

เง่ือนไขเป็นการวิเคราะห์ใหม่ และลบผล
การวิเคราะห์
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5. ตั งค่า – เง่ือนไขการซ่อม

เมื่อกดเมนูต้ังค่า จะแสดงแท็บเงื่อนไข
การซ่อมเป็นแท็บแรก ซึ่งมีส่วนประกอบดังน้ี

1. เลือกแท็บท่ีต้องการต้ังค่า
2. เลือกมาตรฐานท่ีต้องการแก้ไข หรือเพิ่ม

มาตรฐานใหม่โดยกดปุ่ม +
3. เพิ่มเกณฑ์ และแก้ไขสมการ
4. ทางขวาของหน้าจอจะแสดงสมการตามท่ี

ถูกแก้ไข
5. ปุ่มลบมาตรฐานท่ีเลือก
6. บันทึกค่าท่ีแก้ไข

- Reset เพื่อกลับไปใช้ค่าเร่ิมต้น
- หากไม่ต้องการบันทึกสามารถ

กดท่ีช่ือเว็บไซต์ หรือปุ่มแรกในเมนูเพื่อ
กลับไปหน้าหลัก

- ข้ันตอนน้ีจะเหมือนกันทุกแท็บ
7. ระบบจะแสดงช่ือผู้แก้ไข และเวลาท่ีแก้

ล่าสุด
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5. ตั งค่า – ยานพาหนะ

เลือกแก้ไขข้อมูลยานพาหนะ 
หรือเช้ือเพลิง 
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5. ตั งค่า – ยานพาหนะ

เลือกแก้ไขข้อมูลยานพาหนะ 
หรือเช้ือเพลิง 
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5. ตั งค่า – ค่าใช้จ่ายการซ่อม

เลือกระดับของหน่วยงาน และ
ประเภทการซ่อม เพื่อแก้ไขค่าซ่อม
ของมาตรฐานต่างๆ
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5. ตั งค่า – พารามิเตอร์ 

เลือกกลุ่มของพารามิเตอร์ 
เพื่อแสดงสูตรการค านวณ และแก้ไข
ค่าพารามิเตอร์

• ต้ังค่าแบบจ าลอง

• ต้ังค่า Optimization

• ต้ังค่า Kgp

• ต้ังค่า SNC

• ต้ังค่า YE4
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5. ตั งค่า –การเติบโต  

เลือกหน่วยงานเพื่อแก้ไขอัตราการ
เติบโตของปริมาณจราจร
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จบการน าเสนอ
การอบรมสัมมนาถ่ายทอดวิธีการใช้งาน

ระบบบริหารงานบ ารุงทาง (TPMS)
โครงการปรับปรุงโปรแกรมบริหารงานบ ารุงทาง (TPMS)


