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การวิเคราะห์ความต้องการงบประมาณงาน
บ ารุงรักษาทางหลวงประจ าปีงบประมาณ 2561

ส านักบริหารบ ารุงทาง
มีนาคม 2560

• ทางหลวงในความรับผิดชอบ 68,936 (2-lane-km)
• ลาดยาง 63,618       2-lane-km
• คอนกรีต 5,146 2-lane-km
• ลูกรัง 172 2-lane-km
(ข้อมูล ณ 30 กันยายน 2559)

• หน่วยงานด้านบ ารุงทาง
• 18 ส านักงานทางหลวง
• 104 แขวงทางหลวง
• 581 หมวดทางหลวง

• กิจกรรมบ ารุงรักษาทางหลวง
• ก ิจกรรมบ ารุงปกติ
• ก ิจกรรมบ ารุงตามก  าหนดเวลา
• ก ิจกรรมบ ารุงพิเศษและบูรณะ
• โครงการบูรณะทางหลวงสายหลัก
• ก ิจกรรมฟื้นฟูทางหลวงที่ได ้รับผลกระทบจากภัยพิบัต ิ

งานบ ารุงทางในความรับผิดชอบของกรมทางหลวง
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• งานบ ารุงปกติ  (Routine Maintenance)
• งานก ากับดูแล และซ่อมแซมบ ารุงรักษา ท าความสะอาด เสริมแต่งทางหลวงซึ่ง

เป็นกิจกรรมท่ีต้องท าเป็นประจ า  โดยมีปริมาณงานไม่มากนัก ท้ังน้ี ใ ห้รวมถึง
การแก้ไข ปรับปรุงเปลี่ยนแปลงหรือต่อเติมได้บ้างตามความเหมาะสม รวมถึง
งานบริการสาธารณะ เพื่อให้ทางหลวงคงสภาพ ใช้งานได้ดี อ านวยความสะดวก
และความปลอดภัยแก่ผู้ใช้ทาง

• งานบ ารุงตามก าหนดเวลา (Periodic Maintenance)
• งานซ่อมบ ารุงทางหลวงซึ่งจะต้องด าเนินการเมื่อถึงก าหนดเวลา เพื่อยืดอายุ

บริการและเสริมความแข็งแรง ส าหรับรองรับปริมาณการจราจรท่ีเพิ่มขึน้

• งานบ ารุงพิเศษและบูรณะ 
(Special Maintenance and Rehabilitation)
• เป็นงานซ่อมบ ารุงรักษาทางหลวงท่ีช ารุดเสียหายและมีปริมาณมากกว่าท่ีจะท า

การซ่อมด้วยงานบ ารุงปกติได้ โดยเฉพาะเส้นทางท่ีไม่ ได้รับการบ ารุ งตาม
ก าหนดเวลา จะเกิดความเสียหายขึน้อย่างรวดเร็วท าให้ต้องด าเนินการด้วยงาน
บ ารุงพิเศษหรือบูรณะ
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งานบ ารุงเชิงแก้ไข
(CORRECTIVE 
MAINTENANCE)

งานบ ารุงเชิงป้องกัน
(PREVENTIVE 
MAINTENANCE)

ประเภทกิจกรรมบ ารุงรักษาทาง
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งบประมาณซ่อมถนนคอนกรีต 

•ความต้องการซ่อมแซมถนนคอนกรีตทั้งประเทศรวมทัง้ส้ิน 2,890 กม. เป็น
เงินทั้งส้ิน 7,619 ล้านบาท
•ระยะเวลาด าเนินการ 5 ปี => ค่าซ่อมบ ารุงถนนคอนกรีต 1,524 ล้านบาท/ปี
•ปี 2560 ได้รับงบประมาณ 240 ล้านบาท
•ปี 2561 ต้องการ   1,524 + (1,524 – 240) = 2,808 ล้านบาท 

งบประมาณบ ารุงทางหลวงผิวลาดยางและผิวคอนกรีต
ในปี 2561
• งบประมาณบ ารุงปกติ 7,400 ล้าน (68,936 กม. ต่อ 2 ช่องจราจร * 

107,500 บาท ต่อ กม.) 
• งบประมาณบ ารุงรกัษาทางหลวงผิวลาดยาง 29,533 ล้านบาท 
• งบประมาณบ ารุงรกัษาถนนคอนกรีต 2,808 ล้านบาท

รวมเป็น 39,750 ล้านบาท (ไม่รวมงบซ่อมแซมอาคารและ
งบฉุกเฉิน) 
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สรุปความต้องการงบประมาณบ ารุงรักษาทางหลวงในปี 2561

• งบบ ารุงปกติ 7,400 ล้านบาท

• งบบ ารุงตามก าหนดเวลา (จาก TPMS) 9,055 ล้านบาท
• งบบ ารุงพิเศษและบูรณะ (จาก TPMS)      23,295 ล้านบาท

รวม 39,750         ล้านบาท
(ท้ังน้ีไม่รวมงบซ่อมแซมอาคารและงบฉุกเฉิน)

ความอ่อนไหวของงบบ ารุงปี 2561 (Sensitivity Analysis)

• งบบ ารุงลดลง 10,000 ลบ. ถนนลาดยาง
แย่ลง 0.1553 x 10 x 63,618 = 987 กม.
มีคุณภาพต่ ากว่ามาตรฐาน

• เม่ือบวกกับอีก 13% (ค ารับรอง 87%) = 8,270 
กม. รวมเป็น 9,257 กม. ท่ีคุณภาพต่ ากว่า
มาตรฐานการให้บริการ (IRI > 3.5 m/km)

• ถ้าการปรับลดงบประมาณนี้ด าเนินการกับถนน
คอนกรีต  ผลกระทบยิ่งมาก (ถนนคอนกรีต
ใช้ในเขตเมือง ปริมาณจราจรสูง)
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ผลกระทบเชิงเศรษฐศาสตร์ของงบบ ารุงทาง
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ผลกระทบเชิงเศรษฐศาสตร์ของงบบ ารุงทาง
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Marginal Benefit and Marginal Cost of Road Maintenance

MB MC

(% IRI <= 3.5) =  94.15


