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บทน า 

 
กรมทางหลวงเป็นหน่วยงานหลกัท่ีตอ้งดูแลโครงข่ายสายทางทัว่ประเทศ ปัจจุบนัมีระยะทางในความ

รับผดิชอบกว่า 67,793 กิโลเมตร (ต่อ 2 ช่องจราจร) โดยแบ่งเป็นผิวทางลาดยาง 61,834 กิโลเมตร ผิวทาง
คอนกรีต 5,605 กิโลเมตร และผวิทางลูกรัง 354 กิโลเมตร ท่ีผา่นมากรมทางหลวงไดน้ าเอาระบบบริหารงาน
บ ารุงทาง โดยใชโ้ปรแกรมบริหารงานบ ารุงทาง (Thailand Pavement Management System, TPMS) ซ่ึงเป็น
โปรแกรมท่ีใชว้ิเคราะห์วิธีการซ่อมบ ารุงทางจากสภาพความเสียหายของทางผวิแอสฟัลตม์าใชต้ั้งแต่ปี 2530 
เพื่อประกอบการพิจารณาจดัท าแผนบ ารุงทางของส านกังานทางหลวงและแขวงการทาง โปรแกรมดงักล่าว
วิเคราะห์โดยใชข้อ้มูลสภาพทางท่ีไดจ้ากการให้เจา้หน้าท่ีหมวดการทางท่ีผ่านการฝึกอบรมเป็นผูท้  าการ
ส ารวจความช ารุดเสียหายของผวิทางดว้ยตา (Visual Inspection) และเคร่ืองมือง่าย ๆ เช่น Straight Edge เทป
วดัระยะ ฯลฯ  เป็นตน้ ซ่ึงขอ้มูลท่ีไดมี้โอกาสคลาดเคล่ือนหรือแตกต่างไปตามประสบการณ์ของผูป้ระเมิน 
ส่งผลใหก้ารก าหนดวิธีซ่อมบ ารุงทางและการจดัท าแผนงานบ ารุงทางไม่สอดคลอ้งหรือคลาดเคล่ือนไปจาก
ขอ้เทจ็จริงในสนาม ท าใหเ้กิดความไม่คุม้ค่าในการบ ารุงรักษา 

ในปี 2550 กรมทางหลวงไดท้ าการส ารวจและจดัเก็บขอ้มูลสภาพความเสียหายของทางหลวงทัว่
ประเทศ เป็นระยะทาง 17,385 กิโลเมตร(ต่อ 2 ช่องจราจร)โดยใชเ้คร่ืองมือท่ีมีความกา้วหนา้ทางเทคโนโลยี
ชั้นสูง ซ่ึงประกอบไปดว้ยชุดเคร่ืองเลเซอร์ท่ีใชว้ดัค่าความขรุขระและร่องลอ้บนผวิทาง พร้อมระบบจบัพิกดั
ท่ีมีความผิดพลาดไม่เกิน 2.0 เมตร (DGPS) รวมทั้งกลอ้งถ่ายภาพวีดีโอท่ีมีความละเอียดสูงและได้
ด าเนินการส ารวจอยา่งต่อเน่ืองในปี 2553 ถึง 2554 ในส่วนของทางหลวงสายหลกัซ่ึงมีปริมาณการจราจรสูง
และมีการเส่ือมสภาพอยา่งรวดเร็ว และทุก 2 ถึง 3 ปี ในส่วนของทางหลวงสายรองท่ีมีปริมาณการจราจร
ปานกลาง โดยในปี 2553 และ 2554 มีการส ารวจทางลาดยาว ไม่นอ้ยกว่า 33,000 และ45,000 กิโลเมตร 
ตามล าดบั เพื่อปรับปรุงขอ้มูลสภาพของโครงข่ายทางหลวงให้เป็นปัจจุบนั สอดคลอ้งกบัขอ้เท็จจริง ซ่ึง
ขอ้มูลต่าง ๆ จากการส ารวจไดถู้กน ามาจดัท าเป็นฐานขอ้มูลกลางงานบ ารุงทาง (Central Road Database, 
CRDB) เพื่อใหบ้ริการสืบคน้ผา่นโปรแกรมสารสนเทศโครงข่ายทางหลวง (Road Net) รวมทั้งใหบ้ริการต่อ
หน่วยงานอ่ืน หรือเช่ือมโยงกบัระบบสารสนเทศอ่ืน ท่ีกรมทางหลวงก าลงัด าเนินการพฒันาอยู ่โดยเฉพาะ
อยา่งยิง่การน าขอ้มูลมาประมวลผลในโปรแกรม TPMS เพื่อใชใ้นการวางแผนงบประมาณบ ารุงรักษาทาง
หลวงท่ีไดรั้บในแต่ละปีกว่า 10,000 ลา้นบาท  อยา่งไรก็ตาม ในการวางแผนบ ารุงทางอยา่งมีประสิทธิภาพ 
จ าเป็นต้องมีขอ้มูลท่ีมีความละเอียดแม่นย  าและทันสมัยอยู่เสมอ เพื่อให้การจัดท าแผนงานบ ารุงทาง
สอดคลอ้งกบัสภาพความเสียหายท่ีเกิดข้ึนอยู่จริงในปัจจุบนั ดว้ยเหตุผลดงักล่าว การส ารวจและจดัเก็บ
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ขอ้มูลสภาพทางหลวงอยา่งต่อเน่ือง จึงมีความจ าเป็นอยา่งยิง่ต่อการบริหารงบประมาณใหเ้กิดประสิทธิภาพ
สูงสุด  

ในโครงการน้ี จะมีการส ารวจผวิลาดยาง เป็นระยะทางส ารวจไม่นอ้ยกว่า 10,000 กิโลเมตร ในพื้นท่ี
ความรับผดิชอบของส านกังานทางหลวงท่ี 2, 3, 6, 7, 8, 9, 10, 13 และ14 ในส่วนของส านกังานทางหลวงท่ี 
1, 4, 5, 11, 12, 15, 16, 17 และ 18 จะมีการส ารวจผวิทางลาดยาง โดยจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั เป็นระยะทาง
ส ารวจไม่นอ้ยกวา่ 10,000 กิโลเมตร นอกจากน้ี ในปี 2558 กรมทางหลวงมีแผนท่ีจะท าการส ารวจผวิลาดยาง
และผวิคอนกรีต เพิ่มเติมอีกเป็นระยะทางไม่นอ้ยกว่า 40,000 กิโลเมตร ซ่ึงคาดการณ์ว่า เม่ือส ารวจเสร็จส้ิน
แลว้ จะครอบคลุมระยะทางในความรับผดิชอบของกรมทางหลวงทั้งหมด  

โดยรายงานฉบบัน้ีแสดงผลการวิเคราะห์และจดัท าแผนซ่อมบ ารุงทางดว้ยโปรแกรม TPMS เพื่อใช้
เป็นข้อมูลให้กรมทางหลวง ส านักงานทางหลวง และแขวงทางหลวง ใช้เป็นข้อมูลในการก าหนด
ยทุธศาสตร์ จดัสรรงบประมาณ และจดัท าแผนซ่อมบ ารุงต่อไป 
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ผลการวเิคราะห์และแผนงานบ ารุงทางด้วยโปรแกรม TPMS 

 
 การวิเคราะห์แผนงานบ ารุงรักษาทางหลวงโดยใชโ้ปรแกรม TPMS แบ่งการวิเคราะห์แผนงานเป็น 2 

รูปแบบ คือ แผนงานบ ารุงรักษาทางหลวงเชิงกลยทุธ์ 1-5 ปี และ แผนงานบ ารุงรักษาทางหลวงประจ าปี โดย

รายละเอียดของผลการวิเคราะห์ มีดงัน้ี 

1. ผลการวเิคราะห์และแผนงานบ ารุงทางด้วยโปรแกรม TPMS 
1.1 แผนงานบ ารุงรักษาเชิงกลยทุธ์ 

สรุปการวิเคราะห์แผนงานบ ารุงรักษาเชิงกลยทุธ์ ไดด้งัน้ี 
 

1.1.1 แผนงานซ่อมบ ารุงปกติ 
กรณีแผนงานซ่อมบ ารุงปกติ พบว่าค่า IRI เฉล่ีย เม่ือเร่ิมตน้การวิเคราะห์ เท่ากบั 2.78 เมตรต่อ

กิโลเมตร จากนั้นจะเพิ่มข้ึนทุกปี โดยมีค่า เท่ากบั 2.92, 3.06, 3.22 และ 3.39 ในปีท่ี 2 ถึง 5 ตามล าดบั โดยมี
ค่า IRI เฉล่ียตลอด 5 ปี เท่ากบั 3.07 เมตรต่อกิโลเมตร 

 
 1.1.2 แผนงานซ่อมบ ารุงแบบไม่จ ากดังบประมาณ 5 ปี 

กรณีแผนงานซ่อมบ ารุงแบบไม่จ ากดังบประมาณ 5 ปี พบว่าค่า IRI หลงัการซ่อมบ ารุงในปีท่ี 1 มีค่า
ลดลง จาก 2.78 เมตรต่อกิโลเมตร เม่ือเร่ิมตน้การวิเคราะห์ เป็น 2.09 เมตรต่อกิโลเมตร และเพิ่มข้ึนเป็น 2.14, 
2.19, 2.17 และ 2.18 เมตรต่อกิโลเมตร ในปีท่ี 2 ถึง 5 ตามล าดบั โดยมีค่า IRI เฉล่ียตลอด 5 ปี เท่ากบั 2.153 
เมตรต่อกิโลเมตร ซ่ึงงบประมาณท่ีตอ้งการเพื่อให้ค่า IRI เฉล่ียของโครงข่ายเป็นไปตามท่ีค านวณไดน้ี้ 
เท่ากบั 160,612 ลา้นบาท 26,803 ลา้นบาท 26,070 ลา้นบาท  46,463 ลา้นบาท และ 43,397 ลา้นบาท ในปีท่ี 
1 ถึง 5 ตามล าดบั มีความตอ้งการงบประมาณเฉล่ียปีละ 60,669 ลา้นบาท  

 
  1.1.3 แผนงานซ่อมบ ารุงเชิงกลยทุธ์ แบบจ ากดังบประมาณ 5 ปี โดยวิเคราะห์เปรียบเทียบสภาพ

โครงข่ายทางในกรณีท่ีไดรั้บเงินงบประมาณแตกต่างกนั  
1) กรณีไดรั้บงบประมาณปีละ 10,000 ลา้นบาทต่อปี พบว่าค่า IRI หลงัการซ่อมบ ารุงในปีท่ี 1 มีค่า

ลดลงเลก็นอ้ย จาก 2.78 เมตรต่อกิโลเมตร เม่ือเร่ิมตน้การวิเคราะห์ เป็น 2.71  เมตรต่อกิโลเมตร 
อยา่งไรก็ตาม ค่า IRI ในปีถดัมา มีค่าเพิ่มข้ึนเป็น 2.78, 2.84, 2.93 และ 3.02 เมตรต่อกิโลเมตร 
ตามล าดบั โดยมีค่า IRI เฉล่ียตลอด 5 ปี เท่ากบั 2.856 เมตรต่อกิโลเมตร ซ่ึงจะเห็นไดว้่า กรณีท่ี
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ไดรั้บงบประมาณปีละ 10,000 ลา้นบาท จะไม่สามารถคงสภาพโครงข่ายสายทางในอนาคต ใหดี้
เท่ากบัสภาพในปัจจุบนั 

2) กรณีไดรั้บงบประมาณปีละ 20,000 ลา้นบาทต่อปี พบว่าค่า IRI หลงัการซ่อมบ ารุงในปีท่ี 1 ถึง 3 
มีค่าลดลง จาก 2.78 เมตรต่อกิโลเมตร เม่ือเร่ิมตน้การวิเคราะห์ เป็น 2.65, 2.65 และ 2.64 เมตรต่อ
กิโลเมตร ตามล าดบั จากนั้น จะมีค่าสูงข้ึนในปีท่ี 4 และ 5 เท่ากบั 2.65 และ 2.67 เมตรต่อ
กิโลเมตร ตามล าดบั โดยมีค่า IRI เฉล่ียตลอด 5 ปี เท่ากบั 2.65 เมตรต่อกิโลเมตร ซ่ึงจะเห็นไดว้่า 
กรณีท่ีไดรั้บงบประมาณปีละ 20,000 ลา้นบาท จะสามารถคงสภาพโครงข่ายสายทางในอนาคต 
ไดใ้กลเ้คียงกบัสภาพในปัจจุบนั 

3) กรณีไดรั้บงบประมาณปีละ 30,000 ลา้นบาทต่อปี พบว่าค่า IRI หลงัการซ่อมบ ารุงในปีท่ี 1 ถึง 5  
มีค่าลดลง จาก 2.78 เมตรต่อกิโลเมตร เม่ือเร่ิมตน้การวิเคราะห์ เป็น 2.59, 2.51, 2.39, 2.32 และ 
2.30 เมตรต่อกิโลเมตร ตามล าดบั โดยมีค่า IRI เฉล่ียตลอด 5 ปี เท่ากบั 2.42 เมตรต่อกิโลเมตร ซ่ึง
จะเห็นไดว้่า กรณีท่ีไดรั้บงบประมาณปีละ 30,000 ลา้นบาท จะสามารถรักษาสภาพโครงข่ายสาย
ทางในอนาคต ไดดี้กวา่สภาพในปัจจุบนั 

4) กรณีไดรั้บงบประมาณปีละ 45,000 ลา้นบาทต่อปี พบว่าค่า IRI หลงัการซ่อมบ ารุงในปีท่ี 1 ถึง 5 
มีค่าลดลง จาก 2.78 เมตรต่อกิโลเมตร เม่ือเร่ิมตน้การวิเคราะห์ เป็น 2.50, 2.27, 2.19, 2.20 และ 
2.20 เมตรต่อกิโลเมตร ตามล าดบั โดยมีค่า IRI เฉล่ียตลอด 5 ปี เท่ากบั 2.27 เมตรต่อกิโลเมตร ซ่ึง
จะเห็นไดว้่า กรณีท่ีไดรั้บงบประมาณปีละ 45,000 ลา้นบาท จะสามารถรักษาสภาพโครงข่ายสาย
ทางในอนาคต ไดดี้กว่าสภาพในปัจจุบนั ทั้งน้ีพบว่า งบประมาณท่ีตอ้งการใชใ้นการรักษาสภาพ
โครงข่ายสายทาง ในปีท่ี 3 ถึง 5 เท่ากบั 25,788 ลา้นบาท 25,998 ลา้นบาท และ 35,972 ลา้นบาท 
ตามล าดบั ซ่ึงน้อยกว่างบประมาณท่ีก าหนดให้ โดยใชง้บซ่อมบ ารุงเฉล่ียตลอด 5 ปี เท่ากบั 
35,552 ลา้นบาท 

 
ผลการวิเคราะห์ สรุปไดว้่าหากกรมทางหลวงไดรั้บงบประมาณในการซ่อมบ ารุงผิวทางโดยเฉล่ีย

ประมาณปีละ 20,000 ลา้นบาทจะสามารถคงสภาพโครงข่ายสายทางในอนาคต ไดใ้กลเ้คียงกบัสภาพใน
ปัจจุบนั โดยมีค่าเฉล่ีย IRI ตลอด 5 ปีเท่ากบั 2.65 เมตรต่อกิโลเมตร ดงันั้นหากกรมทางหลวงตอ้งการ
ยกระดับการให้บริการให้ดีกว่าระดับปัจจุบนั งบประมาณท่ีเหมาะสมท่ีกรมทางหลวงควรได้รับเพื่อ
บ ารุงรักษาผิวทางทัว่ประเทศให้ดีข้ึนควรมีงบประมาณระหว่าง 20,000 ถึง 30,000 ลา้นบาทต่อปีดงัรูปท่ี 1
และ 2โดยงบประมาณ 20,000 ลา้นบาทต่อปีจะช่วยบ ารุงรักษาให้ IRI มีค่าคงท่ีจาก IRI เฉล่ียในปัจจุบนั 
และงบประมาณ 30,000 ลา้นบาท จะช่วยให้ค่า IRI เฉล่ียทัว่ประเทศมีค่าต ่ากว่า 2.5 เมตรต่อกิโลเมตร ถา้
หากใชง้บประมาณสูงกว่าน้ี เช่น 45,000ลา้นบาทต่อปี งบประมาณดงักล่าวจะถูกใชไ้ม่เต็มประสิทธิภาพ 



                                 สถาบนัวจิยัและใหค้  าปรึกษาแห่งมหาวทิยาลยัธรรมศาสตร์   ส านกับริหารบ ารุงทาง  กรมทางหลวง 
   Thammasat University Research and Consultancy Institute (TU-RAC) Department Of Highways (DOH) 

                    5 

 

 

รายงานผลการวเิคราะห์แผนงานบ ารุงทางด้วยโปรแกรม TPMS 
โครงการส ารวจและวเิคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลต์ปี 2557 ส่วนที่ 2 
 

   

เน่ืองจากในปีท่ี 3 เป็นตน้ไป (ปี พ.ศ. 2561 – พ.ศ. 2563) ไม่จ าเป็นตอ้งใชง้บประมาณสูงมากในระดบั
ดงักล่าวโดยมีงบประมาณเฉล่ียต่อปีเท่ากบั 35,552 ลา้นบาท 

ทั้งน้ีความตอ้งการงบประมาณขา้งตน้ยงัไม่รวมงบประมาณบ ารุงปกติ ซ่ึงในปี พ.ศ.2558  กรมทาง
หลวงไดรั้บจดัสรรเท่ากบั 5,344.88 ลา้นบาท 

 

 
 

รูปที ่1 กราฟแสดงค่า IRI ของแผนงบประมาณท่ีไดรั้บในแต่ละปี 
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รายงานผลการวเิคราะห์แผนงานบ ารุงทางด้วยโปรแกรม TPMS 
โครงการส ารวจและวเิคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลต์ปี 2557 ส่วนที่ 2 
 

   

 
 

รูปที ่2 กราฟแสดงค่า IRI เฉล่ียในระยะเวลา 5 ปี ตามงบประมาณท่ีไดรั้บในแต่ละปี 
  

เม่ือศึกษาความสัมพนัธ์ระหว่างค่า IRI เฉล่ีย 5 ปี กบังบซ่อมบ ารุง จากการวิเคราะห์แบบก าหนด
เป้าหมายงบประมาณดงัรูปท่ี 3 พบวา่มีค่าความสมัพนัธ์ดงัน้ี 

 
งบซ่อมบ ารุง(ลา้นบาท) = -44,791 x (ค่า IRI เป้าหมาย, เมตรต่อกิโลเมตร) + 138,038 

 
ดงันั้นหากตอ้งการรักษาค่า IRI ของกรมทางหลวงให้มีค่าเฉล่ียตลอด 5 ปี เท่ากบั 2.745 เมตรต่อ

กิโลเมตร (เทียบเท่ากบัถนนภายในโครงข่ายร้อยละ 86 มีค่า IRI นอ้ย 3.5 เมตรต่อกิโลเมตร) จะตอ้งใช้
งบประมาณซ่อมบ ารุงเฉล่ียปีละ 15,087 ลา้นบาท  
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รายงานผลการวเิคราะห์แผนงานบ ารุงทางด้วยโปรแกรม TPMS 
โครงการส ารวจและวเิคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลต์ปี 2557 ส่วนที่ 2 
 

   

 
 

รูปที ่3 กราฟแสดงค่าความสมัพนัธ์ระหวา่ง IRI เฉล่ีย 5 ปี และงบซ่อมบ ารุงจาก 
การวิเคราะห์แบบก าหนดเป้าหมายงบประมาณ 

 
สรุปค่าใชจ่้ายในการซ่อมบ ารุง และค่า IRI ตามแผนซ่อมบ ารุงท่ีไดรั้บงบประมาณต่างกนั ไดด้งั

ตารางท่ี 1 ถึง 6 
 
ตารางที่ 1 ค่าใชจ่้ายในการซ่อมบ ารุง และค่า IRI ตามแผนซ่อมบ ารุงปกติ  

ปีงบประมาณ 
ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

IRI 
ก่อนซ่อมบ ารุง 

IRI 
หลงัซ่อมบ ารุง 

ค่าใชจ่้ายของผูใ้ชท้าง 
(ลา้นบาท) 

2559 0 2.78 2.78 2,775,939.35 
2560 0 2.92 2.92 2,846,173.06 
2561 0 3.06 3.06 2,919,952.39 
2562 0 3.22 3.22 2,997,650.19 
2563 0 3.39 3.39 3,079,575.20 
เฉลีย่ 0 3.07 3.07 2,923,858.04 

 
 
 

y = -44791x + 138038
R² = 0.9983
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รายงานผลการวเิคราะห์แผนงานบ ารุงทางด้วยโปรแกรม TPMS 
โครงการส ารวจและวเิคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลต์ปี 2557 ส่วนที่ 2 
 

   

ตารางที่ 2 ค่าใชจ่้ายในการซ่อมบ ารุง และค่า IRI ตามแผนซ่อมบ ารุงแบบไม่จ ากดังบประมาณ  

ปีงบประมาณ 
ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

IRI 
ก่อนซ่อมบ ารุง 

IRI 
หลงัซ่อมบ ารุง 

ค่าใชจ่้ายของผูใ้ชท้าง 
(ลา้นบาท) 

2559 160,612.25 2.78 2.09 2,707,723.28 
2560 26,803.53 2.22 2.14 1,875,355.14 
2561 26,070.21 2.25 2.19 1,850,607.41 
2562 46,463.46 2.30 2.17 1,779,754.86 
2563 43,397.31 2.30 2.18 1,665,045.14 
เฉลีย่ 60,669.35 2.37 2.15 1,975,697.17 

 
ตารางที่ 3  ค่าใชจ่้ายในการซ่อมบ ารุง และค่า IRI ตามแผนซ่อมบ ารุงดว้ยงบประมาณ 10,000 ลา้นบาท  

ปีงบประมาณ 
ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

IRI 
ก่อนซ่อมบ ารุง 

IRI 
หลงัซ่อมบ ารุง 

ค่าใชจ่้ายของผูใ้ชท้าง 
(ลา้นบาท) 

2559 10,000.00 2.78 2.71 2,743,828.66 
2560 10,000.00 2.84 2.78 2,795,170.09 
2561 10,000.00 2.91 2.84 2,848,738.27 
2562 10,000.00 2.99 2.93 2,903,929.50 
2563 10,000.00 3.07 3.02 2,961,179.47 
เฉลีย่ 10,000.00 2.92 2.86 2,850,569.20 

 
ตารางที่ 4 ค่าใชจ่้ายในการซ่อมบ ารุง และค่า IRI ตามแผนซ่อมบ ารุงดว้ยงบประมาณ 20,000 ลา้นบาท  

ปีงบประมาณ 
ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

IRI 
ก่อนซ่อมบ ารุง 

IRI 
หลงัซ่อมบ ารุง 

ค่าใชจ่้ายของผูใ้ชท้าง 
(ลา้นบาท) 

2559 20,000.00 2.78 2.65 2,730,663.02 
2560 20,000.00 2.77 2.65 2,780,781.23 
2561 20,000.00 2.77 2.64 2,833,029.66 
2562 20,000.00 2.76 2.65 2,886,412.48 
2563 20,000.00 2.77 2.67 2,941,345.15 
เฉลีย่ 20,000.00 2.77 2.65 2,834,446.31 

 



                                 สถาบนัวจิยัและใหค้  าปรึกษาแห่งมหาวทิยาลยัธรรมศาสตร์   ส านกับริหารบ ารุงทาง  กรมทางหลวง 
   Thammasat University Research and Consultancy Institute (TU-RAC) Department Of Highways (DOH) 

                    9 

 

 

รายงานผลการวเิคราะห์แผนงานบ ารุงทางด้วยโปรแกรม TPMS 
โครงการส ารวจและวเิคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลต์ปี 2557 ส่วนที่ 2 
 

   

ตารางที่ 5 ค่าใชจ่้ายในการซ่อมบ ารุง และค่า IRI ตามแผนซ่อมบ ารุงดว้ยงบประมาณ 30,000 ลา้นบาท  

ปีงบประมาณ 
ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

IRI 
ก่อนซ่อมบ ารุง 

IRI 
หลงัซ่อมบ ารุง 

ค่าใชจ่้ายของผูใ้ชท้าง 
(ลา้นบาท) 

2559 30,000.00 2.78 2.59 2,723,293.33 
2560 30,000.00 2.71 2.51 2,773,605.28 
2561 30,000.00 2.63 2.39 2,826,432.84 
2562 30,000.00 2.50 2.32 2,879,407.89 
2563 30,000.00 2.42 2.30 2,933,889.49 
เฉลีย่ 30,000.00 2.61 2.42 2,827,325.77 

 
ตารางที่ 6 ค่าใชจ่้ายในการซ่อมบ ารุงและค่า IRI ตามแผนซ่อมบ ารุงดว้ยงบประมาณ 45,000 ลา้นบาท  

ปีงบประมาณ 
ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

IRI 
ก่อนซ่อมบ ารุง 

IRI 
หลงัซ่อมบ ารุง 

ค่าใชจ่้ายของผูใ้ชท้าง 
(ลา้นบาท) 

2559 45,000.00 2.78 2.50 2,716,470.16 
2560 45,000.00 2.61 2.27 2,768,369.98 
2561 25,787.93* 2.37 2.19 2,824,335.39 
2562 25,997.98* 2.29 2.20 2,877,802.36 
2563 35,972.05* 2.31 2.20 2,932,170.32 
เฉลีย่ 35,551.59 2.47 2.27 2,823,829.64 

หมายเหตุ: *งบประมาณท่ีตอ้งการใช ้นอ้ยกวา่งบประมาณท่ีก าหนดให ้
 

1.1.4  แผนงานบ ารุงรักษาเชิงกลยทุธ์ โดยก าหนดเง่ือนไข IRI เป้าหมาย  
1) กรณีก าหนดค่า IRI เป้าหมายเฉล่ียในแต่ละปีไม่เกิน 2.71 เมตรต่อกิโลเมตร พบวา่ในปีท่ี 1 ถึง 5 มี

ความตอ้งการงบประมาณซ่อมบ ารุง เท่ากบั 25,589 ลา้นบาท 17,384 ลา้นบาท 25,734 ลา้นบาท 
18,122 ลา้นบาท และ 27,244 ลา้นบาท ตามล าดบั โดยมีความตอ้งการงบประมาณเฉล่ียในแต่ละปี 
เท่ากบั 22,814 ลา้นบาท ดงัตารางท่ี 7 

2) กรณีก าหนดค่า IRI เป้าหมายเฉล่ียในแต่ละปีไม่เกิน 2.74 เมตรต่อกิโลเมตร พบวา่ในปีท่ี 1 ถึง 5 มี
ความตอ้งการงบประมาณซ่อมบ ารุง เท่ากบั 15,583 ลา้นบาท 27,427 ลา้นบาท 16,425 ลา้นบาท 
25,748 ลา้นบาท และ 22,765 ลา้นบาท ตามล าดบั โดยมีความตอ้งการงบประมาณเฉล่ียในแต่ละปี 
เท่ากบั 21,590 ลา้นบาท ดงัตารางท่ี 8 
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รายงานผลการวเิคราะห์แผนงานบ ารุงทางด้วยโปรแกรม TPMS 
โครงการส ารวจและวเิคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลต์ปี 2557 ส่วนที่ 2 
 

   

3) กรณีก าหนดค่า IRI เป้าหมายเฉล่ียในแต่ละปีไม่เกิน 2.78 เมตรต่อกิโลเมตร พบวา่ในปีท่ี 1 ถึง 5 มี
ความตอ้งการงบประมาณซ่อมบ ารุง เท่ากบั 1,851 ลา้นบาท 41,853 ลา้นบาท 4,890 ลา้นบาท 
37,097 ลา้นบาท และ 5,461 ลา้นบาท ตามล าดบั โดยมีความตอ้งการงบประมาณเฉล่ียในแต่ละปี 
เท่ากบั 18,230 ลา้นบาท ดงัตารางท่ี 9 

 
ตารางที่ 7 ค่าใชจ่้ายในการซ่อมบ ารุง และค่า IRI ตาม IRI เป้าหมาย เท่ากบั 2.71 เมตรต่อกิโลเมตร 

ปีงบประมาณ 
ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

IRI 
ก่อนซ่อมบ ารุง 

IRI 
หลงัซ่อมบ ารุง 

ค่าใชจ่้ายของผูใ้ชท้าง 
(ลา้นบาท) 

2559 25,588.71 2.78 2.65 2,730,412.87 
2560 17,383.73 2.77 2.68 2,783,165.14 
2561 25,733.61 2.81 2.66 2,833,689.31 
2562 18,121.97 2.79 2.71 2,888,454.55 
2563 27,243.60 2.84 2.71 2,941,687.20 
เฉลีย่ 22,814.32 2.80 2.68 2,835,481.81 

 
ตารางที่ 8 ค่าใชจ่้ายในการซ่อมบ ารุงและค่า IRI ตาม IRI เป้าหมาย เท่ากบั 2.74 เมตรต่อกิโลเมตร 

ปีงบประมาณ 
ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

IRI 
ก่อนซ่อมบ ารุง 

IRI 
หลงัซ่อมบ ารุง 

ค่าใชจ่้ายของผูใ้ชท้าง 
(ลา้นบาท) 

2559 15,583.25 2.78 2.70 2,740,873.49 
2560 27,427.14 2.83 2.68 2,782,470.05 
2561 16,424.87 2.81 2.72 2,836,605.69 
2562 25,747.56 2.85 2.71 2,888,784.24 
2563 22,765.46 2.84 2.74 2,942,613.72 
เฉลีย่ 21,589.66 2.82 2.71 2,838,269.44 
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รายงานผลการวเิคราะห์แผนงานบ ารุงทางด้วยโปรแกรม TPMS 
โครงการส ารวจและวเิคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลต์ปี 2557 ส่วนที่ 2 
 

   

ตารางที่ 9 ค่าใชจ่้ายในการซ่อมบ ารุงและค่า IRI ตาม IRI เป้าหมาย เท่ากบั 2.78 เมตรต่อกิโลเมตร 

ปีงบประมาณ 
ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

IRI 
ก่อนซ่อมบ ารุง 

IRI 
หลงัซ่อมบ ารุง 

ค่าใชจ่้ายของผูใ้ชท้าง 
(ลา้นบาท) 

2559 1,850.74 2.78 2.78 2,769,417.54 
2560 41,853.63 2.91 2.67 2,779,064.99 
2561 4,889.22 2.80 2.78 2,841,021.09 
2562 37,097.23 2.92 2.67 2,887,331.50 
2563 5,461.04 2.80 2.78 2,947,089.81 
เฉลีย่ 18,230.37 2.84 2.74 2,844,784.99 

 
 

 
 
รูปที ่4 กราฟแสดงงบประมาณท่ีตอ้งการ ตามค่า IRI เป้าหมายในแต่ละปี 
 

แผนงานบ ารุงรักษาเชิงกลยทุธ์ จากการวิเคราะห์โดยก าหนดเง่ือนไข IRI เป้าหมายทั้ง 3 กรณี พบว่า 
งบประมาณท่ีกรมทางหลวงตอ้งการส าหรับการซ่อมบ ารุง เพื่อให้สอดคลอ้งกบัค ารับรองปฏิบติัราชการ ปี 
2558 ท่ีตอ้งการใหถ้นนภายในโครงข่ายร้อยละ 86 มีค่า IRI ต ่ากว่า 3.5 เมตรต่อกิโลเมตร (เทียบเท่ากบั IRI 
เฉล่ียทัว่ประเทศ เท่ากบั 2.745 เมตรต่อกิโลเมตร) มีค่าประมาณ 21,590 ลา้นบาทต่อปี (ซ่ึงเท่ากบัค่าเฉล่ีย
ของค่าซ่อมบ ารุง 5 ปี ในตารางท่ี 8) แต่เน่ืองจากค่า IRI ท่ีไดจ้ริงมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 2.71 เมตรต่อกิโลเมตรซ่ึงมี
ค่านอ้ยกว่าเป้าหมาย (2.745 เมตรต่อกิโลเมตร) ดงันั้นงบซ่อมบ ารุงท่ีแทจ้ริง จะสามารถค านวณไดจ้าก
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รายงานผลการวเิคราะห์แผนงานบ ารุงทางด้วยโปรแกรม TPMS 
โครงการส ารวจและวเิคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลต์ปี 2557 ส่วนที่ 2 
 

   

สมการจากรูปท่ี 5 ซ่ึงเป็นความส าพนัธ์ระหวา่ง IRI กบังบซ่อมบ ารุง เฉล่ีย 5 ปี (จากตาราง 7 ถึง 9 )  โดยมีค่า
ความสัมพนัธ์ดงัน้ี 

 
งบซ่อมบ ารุง(ลา้นบาท) = -57,643  x (ค่า IRI เป้าหมายค่า IRI เป้าหมาย, เมตรต่อกิโลเมตร) +177,089 
 
ดงันั้นงบซ่อมบ ารุงท่ีแทจ้ริงส าหรับเป้าหมาย IRI เท่ากบั 2.745 เมตรต่อกิโลเมตร จึงมีค่าเท่ากบั 

18,858 ลา้นบาท 
 

  
 

รูปที ่5 กราฟแสดงค่าความสมัพนัธ์ระหวา่ง IRI เฉล่ีย 5 ปี และงบซ่อมบ ารุงจาก 
การวิเคราะห์แบบก าหนดเป้าหมาย IRI 

 
ผลการวิเคราะห์แผนยุทธศาสตร์โดยก าหนดเป้าหมาย IRI ทั้ง 3 กรณีพบว่างบประมาณท่ีกรมทาง

หลวงตอ้งการส าหรับการซ่อมบ ารุง เพื่อใหส้อดคลอ้งกบัค ารับรองปฏิบติัราชการ ปี 2558 ท่ีตอ้งการใหถ้นน
ภายในโครงข่ายร้อยละ 86 มีค่า IRI ต ่ากว่า 3.5 เมตรต่อกิโลเมตร (เทียบเท่ากบั IRI เฉล่ียทัว่ประเทศ เท่ากบั 
2.745 เมตรต่อกิโลเมตร) ประมาณ 18,858 ลา้นบาทต่อปี  

กรณีท่ีกรมทางหลวงตอ้งการปรับปรุงโครงข่ายให้มีสภาพดีข้ึน โดยคาดหวงัใหถ้นนภายในโครงข่าย
ร้อยละ 88 มีค่า IRI ต ่ากว่า 3.5 เมตรต่อกิโลเมตร (เทียบเท่ากบั IRI เฉล่ียทัว่ประเทศ 2.71 เมตรต่อกิโลเมตร) 
จะตอ้งใชง้บประมาณซ่อมบ ารุงต่อปีประมาณ 20,876 ลา้นบาท  และกรณีท่ีตอ้งการใหถ้นนภายในโครงข่าย

y = -57643x + 177089
R² = 0.9943
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รายงานผลการวเิคราะห์แผนงานบ ารุงทางด้วยโปรแกรม TPMS 
โครงการส ารวจและวเิคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลต์ปี 2557 ส่วนที่ 2 
 

   

ร้อยละ 84 มีค่า IRI ต  ่ากว่า 3.5 เมตรต่อกิโลเมตร (เทียบเท่ากบั IRI เฉล่ียทัว่ประเทศ 2.78 เมตรต่อกิโลเมตร) 
ซ่ึงมีสภาพใกลเ้คียงกบัโครงข่ายสายทางในปัจจุบนั(ซ่ึงมีค่า IRI เฉล่ีย เท่ากบั 2.78 เมตรต่อกิโลเมตร) จะตอ้ง
ใชง้บประมาณซ่อมบ ารุงต่อปีประมาณ 16,841 ลา้นบาท รูปท่ี 6 สรุปค่าใชจ่้ายโดยประมาณต่อปี ส าหรับค่า 
IRI เฉล่ียท่ีตอ้งการท่ีแตกต่างกนั 
 

 
 

รูปที ่6 กราฟแสดงค่าซ่อมบ ารุง ตามค่า IRI เป้าหมายในแต่ละปี 
 
เม่ือเปรียบเทียบงบซ่อมบ ารุงจากรูปท่ี  3 และ 5 พบว่างบประมาณท่ีตอ้งใชใ้นงานซ่อมบ ารุงจากผล

การวิเคราะห์เป้าหมายท่ีแตกต่างกนั (เป้าหมายงบประมาณและเป้าหมาย IRI) มีค่าท่ีใกลเ้คียงกนั แต่ทั้งน้ีใน
การน าผลการวิเคราะห์น้ีไปใชท้างท่ีปรึกษา เห็นว่า ผลจากการวิเคราะห์แบบก าหนดเป้าหมายงบประมาณมี
ความหน้าเช่ือถือมากกว่าเน่ืองจากงบซ่อมบ ารุงท่ีใช้ในการวิเคราะห์มีความคงท่ี ซ่ึงแตกต่างจากการ
วิเคราะห์แบบแบบเป้าหมาย IRI ท่ีใชง้บซ่อมบ ารุงไม่สม ่าเสมอในแต่ละปี 

นอกจากน้ีท่ีปรึกษายงัไดน้ าขอ้มูลขา้งตน้มาวิเคราะห์สัดส่วนงบประมาณซ่อมบ ารุงทั้งประเทศ โดย 
สัดส่วนงบประมาณซ่อมบ ารุงตลอดระยะเวลา 5 ปี (พ.ศ. 2559 – 2563) จากการวิเคราะห์แบบไม่จ ากดั
งบประมาณ ระยะเวลา 5 ปี รวมใชง้บประมาณทัว่ประเทศ 303,346.75 ลา้นบาท ดงัตารางท่ี 10   
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รายงานผลการวเิคราะห์แผนงานบ ารุงทางด้วยโปรแกรม TPMS 
โครงการส ารวจและวเิคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลต์ปี 2557 ส่วนที่ 2 
 

   

ตารางที่ 10 รายละเอียดการซ่อมบ ารุงตลอดระยะเวลา 5 ปี (พ.ศ.    9–2563) แบบไม่จ ากดังบประมาณ 

งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางซ่อมบ ารุง 

(กิโลเมตร) 
พื้นท่ีซ่อมบ ารุง 
 (ตารางเมตร) 

งบประมาณ 
 (ลา้นบาท) 

OL05 17,539.71 145,996,379.33 65,698.33 
RHB05 11,153.58 73,485,573.00 42,254.19 
RHB10 5,264.00 52,233,224.10 52,494.39 
SS02 110,819.89 893,124,234.92 142,899.84 

งานบ ารุงปกติ 50,386.06 402,534,620.16 - 
รวม 19,5163.24 1,567,374,032 303,346.75 

 
พบว่างานซ่อมบ ารุงดว้ยวิธีฉาบผวิ (SS02) มีสัดส่วนสูงสุด ท่ีร้อยละ 47 รองลงมา ไดแ้ก่ งานเสริมผวิ

หนา 5 เซนติเมตร (OL05) งานบ ารุงพิเศษหรือบูรณะแลว้ปูผวิใหม่หนา 10 เซนติเมตร (RHB10) และงาน
บ ารุงพิเศษหรือบูรณะแลว้ปูผวิใหม่หนา 5 เซนติเมตร (RHB05)  มีสัดส่วนร้อยละ 22 ร้อยละ 17 และร้อยละ 
14 ตามล าดบั ดงัรูปท่ี 7 

 

 
 

รูปที ่7 กราฟแสดงสดัส่วนงบประมาณตามประเภทการซ่อมบ ารุง แบบไม่จ ากดังบประมาณ   
ปี พ.ศ. 2559-2563 

 

OL05, 22%
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14%

RHB10, 17%
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สัดส่วนงบประมา  ่อมบ ารุงด้วยว ีิต่าง  ในปี พ. .          
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สัดส่วนพื้นท่ีซ่อมบ ารุงตลอดระยะเวลา 5 ปี (พ.ศ. 2559-2563) จากการวิเคราะห์แบบไม่จ ากัด
งบประมาณ ระยะเวลา 5 ปี พบว่างานซ่อมบ ารุงดว้ยวิธีฉาบผวิมีสัดส่วนสูงสุด ท่ีร้อยละ 57 รองลงมา ไดแ้ก่ 
งานซ่อมบ ารุงปกติ งานเสริมผวิหนา 5 เซนติเมตร งานบ ารุงพิเศษหรือบูรณะแลว้ปูผวิใหม่หนา 5 เซนติเมตร 
และงานบ ารุงพิเศษหรือบูรณะแลว้ปูผวิใหม่หนา 10 เซนติเมตร มีสดัส่วนร้อยละ 26 ร้อยละ 9 ร้อยละ 5 และ
ร้อยละ 3 ตามล าดบั ดงัรูปท่ี 8 

 

 
 

รูปที ่8 กราฟแสดงสดัส่วนพื้นท่ีซ่อมบ ารุงดว้ยวิธีต่างๆ แบบไม่จ ากดังบประมาณ  ปี พ.ศ. 2559-2563 
 
1.2 แผนงานบ ารุงรักษาทางหลวงประจ าปี 
การวิเคราะห์และจดัท าแผนงานบ ารุงรักษาประจ าปี เป็นการพิจารณาถึงความเหมาะสมดา้นวิศวกรรม 

ท่ีสอดคลอ้งกบัการปฏิบติังานจริง ซ่ึงคณะท่ีปรึกษาไดแ้บ่งรูปแบบผลการวิเคราะห์ออกเป็น 2 รูปแบบ ดงั
ตวัอยา่งในรูปท่ี 9 ดงัน้ี 

1) แผนงานซ่อมบ ารุงทุก 1 กิโลเมตร แบบไม่จ ากดังบประมาณ 
2) แผนงานซ่อมบ ารุงรักษาทางหลวง (แผนงานเบ้ืองตน้) แบบไม่จ ากดังบประมาณ 

 
นอกจากน้ีท่ีปรึกษายงัไดท้  าการเปรียบเทียบงบซ่อมบ ารุงของแผนซ่อมบ ารุงรักษาทางหลวงประจ าปี 

(แผนงานเบ้ืองตน้)  กบั แผนซ่อมบ ารุงทุก 1 กิโลเมตร จากการวิเคราะห์แบบไม่จ ากดังบประมาณ ปี พ.ศ.
2559 พบวา่แผนงานเบ้ืองตน้ตอ้งการงบซ่อมบ ารุง 160,612 ลา้นบาท และแผนงานซ่อมบ ารุงทุก 1 กิโลเมตร 
ตอ้งการงบซ่อมบ ารุง 155,853 ลา้นบาท ซ่ึงจะเห็นไดว้่าทั้ง 2 แผนงานมีความตอ้งการงบซ่อมบ ารุงต่างกนั
เพียงเลก็นอ้ย (นอ้ยกวา่ร้อยละ 3) โดยมีรายละเอียดแผนงานเบ้ืองตน้ดงัตารางท่ี 11 
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งานบ ารุงปกต,ิ 
   

สัดส่วนพ  นที ่่อมบ ารุงด้วยว ีิต่าง  ในปี พ. .          
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รายละเอียดแผนงานบ ารุงรักษาทางหลวงประจ าปีทั้ง 2 แบบ ท่ีปรึกษาไดส้รุปผลการวิเคราะห์เป็น
ระดบัประเทศ ระดบัส านกังานทางหลวง และระดบัแขวงทางหลวง ไดแ้สดงไวต้ามเอกสารแนบทา้ย และได้
บนัทึกลง CD และส่งมอบใหก้รมทางหลวง พร้อมกบัรายงานฉบบัน้ี  
 

 
 

 

รูปที ่9 ตวัอยา่งรายงานแผนงานซ่อมบ ารุงรักษาทางหลวง (แผนงานเบ้ืองตน้) 
 

ค่าซ่อมบ ารุงผิวถนนประจ าปี พ.ศ. 2559 จากการวิเคราะห์แบบไม่จ ากดังบประมาณ ระยะเวลา 1 ปี 

รวมใชง้บประมาณทัว่ประเทศ 160,612.25 ลา้นบาท ดงัตารางท่ี 11  สดัส่วนงบประมาณซ่อมบ ารุงในปี พ.ศ. 

2559 พบว่างานซ่อมบ ารุงดว้ยวิธีเสริมผวิ 5 เซนติเมตร  มีสัดส่วนสูงสุด ท่ีร้อยละ 32 รองลงมา ไดแ้ก่ งาน

บ ารุงพิเศษหรือบูรณะแลว้ปูผิวใหม่หนา 10 เซนติเมตร งานบ ารุงพิเศษหรือบูรณะแลว้ปูผิวใหม่หนา 5 

เซนติเมตร  และงานฉาบผวิ  มีสดัส่วนร้อยละ 31 ร้อยละ 25 และร้อยละ 12 ตามล าดบั ดงัรูปท่ี 10 
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รายงานผลการวเิคราะห์แผนงานบ ารุงทางด้วยโปรแกรม TPMS 
โครงการส ารวจและวเิคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลต์ปี 2557 ส่วนที่ 2 
 

   

ตารางที่ 11 รายละเอียดการซ่อมบ ารุงทั้งประเทศในปี พ.ศ. 2559 แบบไม่จ ากดังบประมาณ แบบ 1 ปี  

งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางซ่อมบ ารุง 

(กิโลเมตร) 
พื้นท่ีซ่อมบ ารุง 
 (ตารางเมตร) 

งบประมาณ 
 (ลา้นบาท) 

OL05 13,776.87 115,781,628 52,101.71 
RHB05 10,477.9 69,194,548 39,786.85 
RHB10 5,064.2 49,975,283 50,225.15 
SS02 14,162.46 115,615,843 18,498.53 

งานบ ารุงปกติ 7,647.25 63,615,610 - 
รวม 51,128.68 414,182,912 160,612.25 

 

 
รูปที ่10 กราฟแสดงสดัส่วนงบประมาณตามประเภทการซ่อมบ ารุง แบบไม่จ ากดังบประมาณ   

ปี พ.ศ. 2559 
 
สัดส่วนพื้นท่ีซ่อมบ ารุงในปี พ.ศ. 2559 จากการวิเคราะห์แบบไม่จ ากดังบประมาณ ระยะเวลา 1 ปี 

พบว่างานซ่อมบ ารุงดว้ยวิธีเสริมผิวหนา 5 เซนติเมตร และฉาบผิว มีสัดส่วนสูงสุด ท่ีร้อยละ 28 รองลงมา 
ไดแ้ก่ งานบ ารุงพิเศษหรือบูรณะแลว้ปูผิวใหม่หนา 5 เซนติเมตรงานบ ารุงปกติ งานบ ารุงพิเศษหรือบูรณะ
แลว้ปูผวิใหม่หนา 10 เซนติเมตร และงานฉาบผวิ มีสัดส่วนร้อยละ 17 ร้อยละ 15 และร้อยละ 12 ตามล าดบั 
ดงัรูปท่ี 11 

 

OL05, 32%

RHB05, 25%

RHB10, 31%

SS02, 12%

สัดส่วนงบประมา  ่อมบ ารุงด้วยว ีิต่าง  ในปี พ. .     
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รายงานผลการวเิคราะห์แผนงานบ ารุงทางด้วยโปรแกรม TPMS 
โครงการส ารวจและวเิคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลต์ปี 2557 ส่วนที่ 2 
 

   

 
รูปที ่11 กราฟแสดงสดัส่วนพื้นท่ีซ่อมบ ารุงดว้ยวิธีต่างๆ แบบไม่จ ากดังบประมาณ  ปี พ.ศ. 2559 
 

โดยท่ี ค่าซ่อมบ ารุงผวิถนนประจ าปี พ.ศ. 2559 จากการวิเคราะห์แบบไม่จ ากดังบประมาณ ระยะเวลา 

1 ปี ของส านักงานทางหลวงท่ี  2 3 6 7 8 9 10 13 14 รวม 9 แห่ง แสดงไวใ้นตารางท่ี 12 ถึง 20 โดยใช้

งบประมาณซ่อมบ ารุงรวมกนัทั้งส้ิน 82,294,434,151 ลา้นบาท คิดเป็นร้อยละ 51.24 จากงบประมาณซ่อม

บ ารุงทัว่ประเทศ 

 
ตารางท่ี 12 ค่าซ่อมบ ารุงประจ าปี พ.ศ. 2559 ของส านกังานทางหลวงท่ี 2 แพร่ 

แขวงทางหลวง งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางต่อ 2 

 ช่องจราจร 
(กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

แพร่ 

บ ารุงปกติ  136.15 942,720.00 - 

ฉาบผวิ (SS02) 165.66 1,087,206.00 173.95 

เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 147.86 1,028,034.00 462.62 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 179.38 1,133,004.50 651.48 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 51.68 325,945.00 327.58 

รวม 680.73 4,516,909.50 1,615.63 
 

 

OL05, 28%

RHB05, 
17%

RHB10, 12%

SS02, 28%

งานบ ารุงปกต,ิ 
   

สัดส่วนพ  นที ่่อมบ ารุงด้วยว ีิต่าง  ในปี พ. .     
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รายงานผลการวเิคราะห์แผนงานบ ารุงทางด้วยโปรแกรม TPMS 
โครงการส ารวจและวเิคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลต์ปี 2557 ส่วนที่ 2 
 

   

แขวงทางหลวง งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางต่อ 2 

 ช่องจราจร 
(กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

เชียงรายท่ี 2 

บ ารุงปกติ  151.62 962,960.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 199.50 1,253,365.00 200.54 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 97.77 667,155.00 300.22 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 277.37 1,750,845.00 1,006.73 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) - - - 
รวม 726.26 4,634,325.00 1,502.49 

พะเยา 

บ ารุงปกติ  133.39 1,098,044.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 151.71 1,298,714.00 207.79 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 143.02 1,204,568.00 542.05 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 155.79 965,400.00 555.102 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 41.89 531,297.00 533.95 
รวม 625.80 5,098,023.00 1,838.91 

เชียงรายท่ี 1 

บ ารุงปกติ  153.79 1,338,727.50 - 
ฉาบผวิ (SS02) 167.46 1,204,950.00 192.79 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 193.28 1,230,672.50 553.80 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 191.81 1,189,232.50 683.81 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 65.38 431,642.50 433.80 
รวม 771.72 5,395,225.00 1,864.20 

น่านท่ี 1 

บ ารุงปกติ  48.94 319,450.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 115.24 745,935.00 119.35 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 118.61 724,390.00 325.97 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 227.10 1,409,065.00 810.21 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) - - - 
รวม 509.89 3,198,840.00 1,255.53 

น่านท่ี 2 

บ ารุงปกติ  26.32 174,080.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 80.78 623,380.00 99.74 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 85.08 625,997.50 281.70 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 260.46 1,518,695.00 873.25 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) - - - 
รวม 452.64 2,942,152.50 1,254.69 

รวมทั้งส านกังานทางหลวง 3,812.50 26,546,375.00 9,693.16 
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รายงานผลการวเิคราะห์แผนงานบ ารุงทางด้วยโปรแกรม TPMS 
โครงการส ารวจและวเิคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลต์ปี 2557 ส่วนที่ 2 
 

   

ตารางท่ี 13 ค่าซ่อมบ ารุงประจ าปี พ.ศ. 2559 ของส านกังานทางหลวงท่ี 3 สกลนคร 

แขวงทางหลวง งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางต่อ 2 

 ช่องจราจร 
(กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

หนองคาย บ ารุงปกติ 101.06 870,560.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 35.12 887,100.00 141.94 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 92.69 694,735.00 312.63 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 51.99 345,005.00 198.38 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 20.23 181,325.00 182.23 
รวม 401.09 2,978,725.00 835.18 

นครพนม บ ารุงปกติ 205.52 1,492,012.50 - 
ฉาบผวิ (SS02) 198.93 1,607,760.00 257.24 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 118.31 958,175.00 431.17 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 58.92 446,582.50 256.78 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 29.52 180,450.00 181.35 
รวม 611.2 4,684,980.00 1,126.55 

บึงกาฬ บ ารุงปกติ 128.22 794,950.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 171.54 1,083,995.00 173.44 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 99.90 617,085.00 277.69 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 44.53 293,720.00 168.89 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) - - - 
รวม 444.19 2,789,750.00 620.02 

มุกดาหาร บ ารุงปกติ 134.16 1,128,545.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 140.39 1,203,385.00 192.54 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 141.52 1,159,955.00 521.99 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 119.24 954,070.00 548.60 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 38.89 287,940.00 289.38 
รวม 574.2 4,733,895.00 1,552.50 
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รายงานผลการวเิคราะห์แผนงานบ ารุงทางด้วยโปรแกรม TPMS 
โครงการส ารวจและวเิคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลต์ปี 2557 ส่วนที่ 2 
 

   

แขวงทางหลวง งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางต่อ 2 

 ช่องจราจร 
(กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

สกลนครท่ี 1 บ ารุงปกติ 153.05 1,189,675.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 180.72 1,294,040.00 207.04 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 93.81 651,750.00 293.28 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 81.98 597,375.00 343.49 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 12.94 145,720.00 146.45 
รวม 522.5 3,878,560.00 990.27 

สกลนครท่ี 2 บ ารุงปกติ 149.04 987,265.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 146.83 1,093,420.00 174.95 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 97.74 672,520.00 302.63 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 105.79 715,095.00 411.18 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 6.04 46,305.00 46.54 
รวม 505.44 3,514,605.00 935.30 

รวมทั้งส านกังานทางหลวง 3,058.62 22,580,515.00 6,059.81 

 

ตารางท่ี 14 ค่าซ่อมบ ารุงประจ าปี พ.ศ. 2559 ของส านกังานทางหลวงท่ี 6 เพชรบูรณ์ 

แขวงทางหลวง 
งานซ่อมบ ารุง 

ระยะทางต่อ 2  
ช่องจราจร 
(กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

เพชรบูรณ์ท่ี 1 บ ารุงปกติ 184.50 1,261,635.00  -  

ฉาบผวิ (SS02) 292.07 2,341,090.00       374.58  

เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 172.53 1,420,355.00       639.16  
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 123.67 947,238.2222       544.66  

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 15.93 132,375.00       133.04  
รวม 788.7 6,102,693.22    1,691.43  

เพชรบูรณ์ท่ี 2 บ ารุงปกติ 199.56 1,683,201.00  -  
ฉาบผวิ (SS02) 142.94 1,198,225.00       191.72  
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 135.03 1,031,836.00       464.32  
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 116.66 827,474       475.80  
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 11.01 123,120.00       123.74  
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รายงานผลการวเิคราะห์แผนงานบ ารุงทางด้วยโปรแกรม TPMS 
โครงการส ารวจและวเิคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลต์ปี 2557 ส่วนที่ 2 
 

   

แขวงทางหลวง 
งานซ่อมบ ารุง 

ระยะทางต่อ 2  
ช่องจราจร 
(กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

รวม 605.2 4,863,856.00    1,255.57  
เลยท่ี 1 บ ารุงปกติ 67.52 429,035.00 - 

ฉาบผวิ (SS02) 115.41 759,430.00 121.51 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 150.53 902,575.00 406.16 

บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 173.76 997,435 573.53 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 19.07 104,405.00 104.92 
รวม 526.29 3,192,880.00 1,206.12 

เลยท่ี 2 บ ารุงปกติ 47.77 362,920.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 120.61 880,721.67 140.92 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 217.18 1,658,285.00 746.23 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 336.72 2,577,470 1,482.04 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) - - - 

รวม 722.28 5,479,396.67 2,369.19 
หนองบวัล าภู บ ารุงปกติ 79.13 851,890.00 - 

ฉาบผวิ (SS02) 114.13 956,545.00 153.05 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 129.32 1,278,720.00 575.43 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 113.81 746,855 429.44 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 17.85 426,750.00 428.89 
รวม 454.24 4,260,760.00 1,586.81 

รวมทั้งส านกังานทางหลวง 3,096.71 23,899,585.89 8,109.12 
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รายงานผลการวเิคราะห์แผนงานบ ารุงทางด้วยโปรแกรม TPMS 
โครงการส ารวจและวเิคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลต์ปี 2557 ส่วนที่ 2 
 

   

ตารางท่ี 15 ค่าซ่อมบ ารุงประจ าปี พ.ศ. 2559 ของส านกังานทางหลวงท่ี 7 ขอนแก่น 

แขวงทางหลวง งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางต่อ 2 

 ช่องจราจร 
(กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

ขอนแก่นท่ี 1 บ ารุงปกติ 64.01 732,105.00 - 

ฉาบผวิ (SS02) 102.89 1,019,095.00 163.05 

เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 141.21 1,419,305.00 638.69 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 28.84 255,695.00 147.03 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 108.09 1,099,395.00 1,104.89 
รวม 445.04 4,525,595.00 2,053.66 

ขอนแก่นท่ี 2 บ ารุงปกติ 75.97 679,305.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 130.69 1,086,440.00 173.83 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 177.00 1,403,341.00 631.51 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 76.08 474,530 272.86 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 60.71 464,605.00 466.93 
รวม 520.45 4,108,221.00 1,545.13 

ขอนแก่นท่ี 3 บ ารุงปกติ 56.92 463,280.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 106.87 849,377.50 135.90 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 129.59 1,071,515.00 482.18 

บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 96.91 624,877.50 359.31 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 68.00 776,500.00 780.38 
รวม 458.29 3,785,550.00 1,757.76 

ชยัภุมิ บ ารุงปกติ 33.84 272,515.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 104.01 777,385.00 124.38 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 166.42 1,173,465.00 528.06 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 235.73 1,376,939.00 791.74 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 26.84 203,865.00 204.88 

รวม 566.84 3,804,169.00 1,649.07 
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รายงานผลการวเิคราะห์แผนงานบ ารุงทางด้วยโปรแกรม TPMS 
โครงการส ารวจและวเิคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลต์ปี 2557 ส่วนที่ 2 
 

   

แขวงทางหลวง งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางต่อ 2 

 ช่องจราจร 
(กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

อุดรธานีท่ี 1 บ ารุงปกติ 69.50 701,560.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 89.02 774,285.00 123.88 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 88.99 778,635.00 350.39 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 148.86 951,880.00 547.33 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 21.03 225,045.00 226.17 
รวม 417.4 3,431,405.00 1,247.78 

อุดรธานีท่ี 2 บ ารุงปกติ 96.74 626,270.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 142.09 903,370.00 144.54 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 124.59 802,870.00 361.29 

บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 150.97 825,848.11 474.87 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 34.96 240,200.00 241.40 

รวม 549.35 3,398,558.11 1,222.10 

รวมทั้งส านกังานทางหลวง 2,957.37 23,053,498.11 9,475.49 

 

ตารางท่ี 16 ค่าซ่อมบ ารุงประจ าปี พ.ศ. 2559 ของส านกังานทางหลวงท่ี 8 มหาสารคาม 

แขวงทางหลวง งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางต่อ 2 

 ช่องจราจร 
(กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

กาฬสินธ์ุ บ ารุงปกติ 170.98 1,427,902.50 - 

ฉาบผวิ (SS02) 205.80 1,634,800.00 261.57 

เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 117.18 1,057,342.50 475.80 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 29.03 201,287.50 115.74 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 28.88 295,400.00 296.88 
รวม 551.87 4,616,732.50 1,149.98 
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รายงานผลการวเิคราะห์แผนงานบ ารุงทางด้วยโปรแกรม TPMS 
โครงการส ารวจและวเิคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลต์ปี 2557 ส่วนที่ 2 
 

   

แขวงทางหลวง งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางต่อ 2 

 ช่องจราจร 
(กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

มหาสารคาม บ ารุงปกติ 184.83 1,501,410.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 190.65 1,578,565.00 252.57 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 163.50 1,256,280.00 565.32 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 94.95 660,165.00 379.60 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 50.38 467,515.00 469.86 
รวม 684.31 5,463,935.00 1,667.35 

ยโสธร บ ารุงปกติ 72.82 807,876.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 126.48 999,507.50 159.92 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 92.79 840,810.00 378.37 

บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 50.04 364,166.89 209.40 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 58.52 434,210.00 436.38 
รวม 400.65 3,446,570.39 1,184.07 

ร้อยเอด็ บ ารุงปกติ 132.72 1,267,330.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 177.73 1,541,130.00 246.58 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 109.31 857,432.50 385.84 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 98.31 687,085.00 395.07 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 48.12 332,180.00 333.84 

รวม 566.19 4,685,157.50 1,361.34 

รวมทั้งส านกังานทางหลวง 2,203.02 18,212,395.39 5,362.74 
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รายงานผลการวเิคราะห์แผนงานบ ารุงทางด้วยโปรแกรม TPMS 
โครงการส ารวจและวเิคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลต์ปี 2557 ส่วนที่ 2 
 

   

ตารางท่ี 17 ค่าซ่อมบ ารุงประจ าปี พ.ศ. 2559 ของส านกังานทางหลวงท่ี 9 อุบลราชธานี 

แขวงทางหลวง งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางต่อ 2  
ช่องจราจร 
(กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

ศรีสะเกษท่ี 1 

บ ารุงปกติ 74.58 568,555.80 - 

ฉาบผวิ (SS02) 135.88 917,764.60 146.84 

เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 96.69 661,016.00 297.46 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 131.18 879,232 505.56 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 33.21 211,281.00 212.34 
รวม 471.54 3,237,849.40 1,162.20 

ศรีสะเกษท่ี 2 

บ ารุงปกติ 122.49 790,210.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 174.63 1,142,055.00 182.73 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 81.80 509,295.00 229.18 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 91.82 557,030 320.29 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 12.87 74,285.00 74.66 
รวม 483.61 3,072,875.00 806.86 

สุรินทร์ 

บ ารุงปกติ 177.59 1,441,183.40 - 
ฉาบผวิ (SS02) 298.27 2,447,170.40 391.55 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 238.83 2,087,271.00 939.27 

บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 202.47 1,446,426.3 831.70 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 49.45 604,050.00 607.07 
รวม 966.61 8,026,101.10 2,769.59 

อ านาจเจริญ 

บ ารุงปกติ 47.54 314,031.50 - 
ฉาบผวิ (SS02) 117.00 857,933.50 137.27 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 130.93 954,372.50 429.47 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 261.67 1,754,150 1,008.65 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 23.86 321,004.00 322.61 

รวม 581 4,201,491.50 1,898.00 

อุบลราชธานีท่ี 
1 

บ ารุงปกติ 107.45 594,815.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 160.16 895,245.00 143.24 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 161.27 918,940.00 413.52 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 77.14 478,970 275.41 



                                 สถาบนัวจิยัและใหค้  าปรึกษาแห่งมหาวทิยาลยัธรรมศาสตร์   ส านกับริหารบ ารุงทาง  กรมทางหลวง 
   Thammasat University Research and Consultancy Institute (TU-RAC) Department Of Highways (DOH) 

                    27 

 

 

รายงานผลการวเิคราะห์แผนงานบ ารุงทางด้วยโปรแกรม TPMS 
โครงการส ารวจและวเิคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลต์ปี 2557 ส่วนที่ 2 
 

   

แขวงทางหลวง งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางต่อ 2  
ช่องจราจร 
(กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 55.83 317,845.00 319.44 
รวม 561.85 3,205,815.00 1,151.61 

อุบลราชธานีท่ี 
2 

บ ารุงปกติ 112.19 816,872.50 - 
ฉาบผวิ (SS02) 135.49 1,057,587.00 169.21 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 133.78 1,058,304.00 476.24 

บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 149.53 940,052.5 540.53 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 57.39 491,780.00 494.24 

รวม 588.38 4,364,596.00 1,680.22 

รวมทั้งส านกังานทางหลวง 3,652.99 26,108,728.00 9,468.47 

 

ตารางท่ี 18 ค่าซ่อมบ ารุงประจ าปี พ.ศ. 2559 ของส านกังานทางหลวงท่ี 10 นครราชสีมา 

แขวงทางหลวง งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางต่อ 2 
ช่องจราจร 
(กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

นครราชสีมาท่ี 1 
 

บ ารุงปกติ 239.57 1,938,807.50 - 

ฉาบผวิ (SS02) 229.89 1,779,550.00 284.73 

เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 139.13 1,193,227.50 536.95 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 52.87 354,660 203.93 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 39.24 440,205.00 442.40 
รวม 700.7 5,706,450.00 1,468.00 

นครราชสีมาท่ี 2 
 

บ ารุงปกติ 249.55 2,128,085.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 118.53 956,640.00 153.06 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 76.10 567,272.50 255.27 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 21.22 131,475 75.60 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 77.97 544,787.50 547.51 
รวม 543.37 4,328,260.00 1,031.44 
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รายงานผลการวเิคราะห์แผนงานบ ารุงทางด้วยโปรแกรม TPMS 
โครงการส ารวจและวเิคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลต์ปี 2557 ส่วนที่ 2 
 

   

แขวงทางหลวง งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางต่อ 2 
ช่องจราจร 
(กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

นครราชสีมาท่ี 3 
 

บ ารุงปกติ 233.18 2,270,690.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 135.46 1,295,055.00 207.21 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 162.95 1,792,055.00 806.42 

บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 2.71 15,970 9.18 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 89.67 1,115,190.00 1,120.77 
รวม 623.97 6,488,960.00 2,143.58 

บุรีรัมย ์
 

บ ารุงปกติ 188.91 1,518,202.50 - 
ฉาบผวิ (SS02) 234.74 1,881,355.00 301.02 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 230.92 1,787,917.50 804.56 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 125.18 847062.1111 487.06 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 85.53 824,940.00 829.05 

รวม 865.28 6,859,477.11 2,421.68 
ปราจีนบุรี 

 
บ ารุงปกติ 99.27 1,209,160.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 114.62 1,175,815.00 188.13 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 160.22 1,909,470.00 859.26 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 43.40 332,780 191.35 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 125.49 1,883,520.00 1,892.94 
รวม 543 6,510,745.00 3,131.68 

สระแกว้ 
 

บ ารุงปกติ 257.05 1,975,347.50 - 
ฉาบผวิ (SS02) 205.81 1,644,477.50 263.11 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 151.85 1,324,951.00 596.23 

บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 65.40 490,250 281.89 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 28.16 316,090.00 317.67 

รวม 708.27 5,751,116.00 1,458.91 

รวมทั้งส านกังานทางหลวง 3,984.59 35,645,008.11 11,655.30 
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รายงานผลการวเิคราะห์แผนงานบ ารุงทางด้วยโปรแกรม TPMS 
โครงการส ารวจและวเิคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลต์ปี 2557 ส่วนที่ 2 
 

   

ตารางท่ี 19 ค่าซ่อมบ ารุงประจ าปี พ.ศ. 2559 ของส านกังานทางหลวงท่ี 13 กรุงเทพมหานคร 

แขวงทางหลวง งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางต่อ 2 
ช่องจราจร 
(กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

กรุงเทพ บ ารุงปกติ 6.06 66,680.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 16.98 141,964.00 22.71 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 23.85 315,418.00 141.94 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 2.06 31,930 18.36 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 69.92 681,923.00 685.33 
รวม 118.87 1,237,915.00 868.34 

ธนบุรี บ ารุงปกติ 5.20 69,340.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 6.99 115,215.00 18.43 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 37.36 684,890.00 308.20 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) - - - 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 22.72 520,930.00 523.54 
รวม 72.27 1,390,375.00 850.17 

นครนายก บ ารุงปกติ 77.04 731,467.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 127.37 1,158,701.00 185.39 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 128.40 1,338,253.00 602.21 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 15.19 91,845 52.81 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 82.61 859,348.00 863.64 
รวม 430.61 4,179,614.00 1,704.05 

นนทบุรี บ ารุงปกติ 2.00 18,000.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 3.00 27,000.00 4.32 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 6.76 46,165.00 20.77 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) - - - 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 15.04 98,375.00 98.87 
รวม 26.8 189,540.00 123.96 
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รายงานผลการวเิคราะห์แผนงานบ ารุงทางด้วยโปรแกรม TPMS 
โครงการส ารวจและวเิคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลต์ปี 2557 ส่วนที่ 2 
 

   

แขวงทางหลวง งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางต่อ 2 
ช่องจราจร 
(กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

ปทุมธานี บ ารุงปกติ 18.31 215,642.50 - 
ฉาบผวิ (SS02) 20.06 253,702.50 40.59 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 36.01 355,110.00 159.80 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 4.00 76,000 43.70 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 41.66 493,960.00 496.42 
รวม 120.04 1,394,415.00 740.51 

สมุทรปราการ บ ารุงปกติ 2.04 26,520.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 10.97 146,675.00 23.47 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 126.25 2,359,600.00 1,061.81 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) - - - 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 87.21 887,154.50 891.58 
รวม 226.47 3,419,949.50 1,976.87 

สมุทรสาคร บ ารุงปกติ 36.91 632,105.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 28.40 458,782.78 73.40 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 63.41 1,071,210.00 482.04 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) - - - 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 46.98 696,820.00 700.31 
รวม 175.7 2,858,917.78 1,255.75 

อยธุยา บ ารุงปกติ 53.41 583,160.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 81.38 710,380.00 113.66 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 185.83 1,692,917.50 761.80 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 37.74 273,502.5 157.26 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 82.96 723,817.50 727.43 
รวม 441.32 3,983,777.50 1,760.16 

รวมทั้งส านกังานทางหลวง 1,612.08 18,654,503.78 9,279.81 
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รายงานผลการวเิคราะห์แผนงานบ ารุงทางด้วยโปรแกรม TPMS 
โครงการส ารวจและวเิคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลต์ปี 2557 ส่วนที่ 2 
 

   

ตารางท่ี 20 ค่าซ่อมบ ารุงประจ าปี พ.ศ. 2559 ของส านกังานทางหลวงท่ี 14 ชลบุรี 

แขวงทางหลวง งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางต่อ 2 
ช่องจราจร 
(กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

จนัทบุรี บ ารุงปกติ 87.26 718,456.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 124.07 1,052,297.50 168.37 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 126.10 1,146,551.50 515.95 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 125.64 941,790 541.52 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 56.96 688,084.00 691.53 
รวม 520.03 4,547,179.00 1,917.37 

ฉะเชิงเทรา บ ารุงปกติ 72.69 647,130.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 94.79 829,035.00 132.65 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 177.74 1,554,150.00 699.37 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 58.23 519,477.6667 298.70 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 207.66 1,896,365.00 1,905.84 
รวม 611.11 5,446,157.67 3,036.55 

ชลบุรีท่ี 1 บ ารุงปกติ 10.96 99,690.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 48.20 548,745.00 87.80 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 97.43 929,750.00 418.39 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 45.00 272,010 156.41 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 210.23 2,073,490.00 2,083.85 
รวม 411.82 3,923,685.00 2,746.44 

ชลบุรีท่ี 2 บ ารุงปกติ 71.96 783,270.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 78.98 934,430.00 149.51 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 73.96 847,280.00 381.27 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 4.00 22,000 12.65 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 71.95 760,145.00 763.94 
รวม 300.85 3,347,125.00 1,307.37 

ตราด บ ารุงปกติ 92.41 788,807.50 - 
ฉาบผวิ (SS02) 152.56 1,384,850.00 221.58 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 123.38 1,171,975.00 527.38 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 128.85 876,835 504.18 
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รายงานผลการวเิคราะห์แผนงานบ ารุงทางด้วยโปรแกรม TPMS 
โครงการส ารวจและวเิคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลต์ปี 2557 ส่วนที่ 2 
 

   

แขวงทางหลวง งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางต่อ 2 
ช่องจราจร 
(กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 31.58 406,365.00 408.39 
รวม 528.78 4,628,832.50 1,661.53 

ระยอง บ ารุงปกติ 69.85 773,090.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 117.91 1,198,766.00 191.80 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 172.73 2,035,218.00 915.85 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 18.95 148,125 85.17 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 147.50 1,676,770.00 1,685.15 
รวม 526.94 5,831,969.00 2,877.97 

รวมทั้งส านกังานทางหลวง 3,984.59 35,645,008.11 11,655.30 


