
โครงการส ารวจและวเิคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลต์ปี2557 ส่วนที่ 2 

รายงานส าหรับผู้บริหาร 
( Executive Summary Report ) 

สถาบันวจิัยและให้ค าปรึกษาแห่งมหาวทิยาลยัธรรมศาสตร์ 
Thammasat University Research and Consultancy Institute  



                                        สถาบนัวจิยัและใหค้  าปรึกษาแห่งมหาวทิยาลยัธรรมศาสตร์   ส านกับริหารบ ารุงทาง  กรมทางหลวง 
                                                            Department Of Highways (DOH) 

รายงานย่อส าหรับผู้บริหาร (Executive Summary Report) 
โครงการส ารวจและวเิคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลต์ปี 2557 ส่วนที่ 2 
 

 Thammasat University Research and Consultancy Institute (TU-RAC) 

ก 
 

  

 
รายงานย่อส าหรับผู้บริหาร 

(Executive Summary Report) 
 

 

 

 

โครงการส ารวจและวเิคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลต์ปี 2557 ส่วนที ่2 

 

 
 
 

เสนอ 
 

ส านักบริหารบ ารุงทาง 
กรมทางหลวง 

 

 
 
 

จัดท าโดย 
 

สถาบันวจิัยและให้ค าปรึกษาแห่งมหาวทิยาลยัธรรมศาสตร์ 
 



                                สถาบนัวจิยัและใหค้  าปรึกษาแห่งมหาวทิยาลยัธรรมศาสตร์   ส านกับริหารบ ารุงทาง  กรมทางหลวง 
                                                            Department Of Highways (DOH) 

 

รายงานย่อส าหรับผู้บริหาร (Executive Summary Report) 
โครงการส ารวจและวเิคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลต์ปี 2557 ส่วนที่ 2 
 

 Thammasat University Research and Consultancy Institute (TU-RAC) 

ง 

 

  

 
 
  หนา้ 
กิตติกรรมประกาศ  ข 
รายช่ือท่ีปรึกษา  ค 
1.บทน า  
 1.1 ความเป็นมา  1 
  1.2 วตัถุประสงค ์  2 
 1.3 ขอบเขตของงาน  2 
 1.4 ขั้นตอนการด าเนินงาน  7 
2. การส ารวจสภาพความเสียหายของทางหลวงผวิแอสฟัลต ์     9 
 2.1  เคร่ืองมือส ารวจสภาพทาง        9 
 2.2 ส ารวจสภาพทาง         10 
3.การวิเคราะห์สภาพความเสียหายของทางผวิแอสฟัลต ์     14 
 3.1 การประเมินสภาพทางจากเคร่ืองวดัระดบัแบบเลเซอร์    14 
 3.2 การประเมินสภาพความเสียหายของทางจากกลอ้งบนัทึกภาพผวิทาง   14 
 3.3 ลกัษณะความเสียหายสภาพทางจากการส ารวจ     15 
 3.4 ผลการวิเคราะห์สภาพความเสียหายของทางผวิแอสฟัลต ์  17  
4.รายงานสรุปผลความถูกตอ้งและปรับแกข้อ้มูลสภาพผวิทาง    23 

4.1 ผลการเปรียบเทียบความเสียหายท่ีวิเคราะห์ไดจ้ากโปรแกรม POP    25 
และโปรแกรม Duroi   
4.2 การตรวจสอบค่า IRI กบัพื้นท่ีรอยแตกร้าว      26 
4.3  การตรวจสอบค่าร่องลอ้ Rutting กบัพื้นท่ีรอยแตกร้าว    27 
4.4  ปัญหาจากการวิเคราะห์และแนวทางแกไ้ข      27 

5.ระบบฐานขอ้มูลกลาง (Central Road Database)      29 
6.การจดัท าแผนซ่อมบ ารุงดว้ยระบบบริหารบ ารุงทาง TPMS    33 
 6.1 การเตรียมขอ้มูลสายทาง เพื่อวิเคราะห์และจดัท าแผนซ่อมบ ารุงทาง ของกรมทางหลวง 33 

6.2 การวิเคราะห์และจดัท าแผนซ่อมบ ารุงทางหลวงโดยใชร้ะบบ TPMS    33 
6.3 ผลการวิเคราะห์และจดัท าแผนซ่อมบ ารุงทางหลวงโดยใชร้ะบบ TPMS  37 

สารบัญ 
 



                                                    สถาบนัวจิยัและใหค้  าปรึกษาแห่งมหาวทิยาลยัธรรมศาสตร์   ส านกับริหารบ ารุงทาง  กรมทางหลวง 
 Thammasat University Research and Consultancy Institute (TU-RAC)                               Department Of Highways (DOH) 

 

รายงานย่อส าหรับผู้บริหาร (Executive Summary Report) 
โครงการส ารวจและวเิคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลต์ปี 2557 ส่วนที่ 2 
 

  

1 

 

  

 
รายงานย่อส าหรับผู้บริหาร 

โครงการส ารวจและวเิคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลต์ปี 2557 ส่วนที่ 2 
 

1. บทน า 
 

1.1 ความเป็นมา 
กรมทางหลวงเป็นหน่วยงานหลกัท่ีตอ้งดูแลโครงข่ายสายทางทัว่ประเทศ ปัจจุบนัมีระยะทาง

ในความรับผิดชอบกว่า 67,793 กิโลเมตร (ต่อ 2 ช่องจราจร) โดยแบ่งเป็นผิวทางลาดยาง 61,834 
กิโลเมตร ผวิทางคอนกรีต 5,605 กิโลเมตร และผวิทางลูกรัง 354 กิโลเมตร ท่ีผา่นมากรมทางหลวงได้
น าเอาระบบบริหารงานบ ารุงทาง โดยใชโ้ปรแกรมบริหารงานบ ารุงทาง (Thailand Pavement 
Management System, TPMS) ซ่ึงเป็นโปรแกรมท่ีใชว้ิเคราะห์วิธีการซ่อมบ ารุงทางจากสภาพความ
เสียหายของทางผิวแอสฟัลตม์าใชต้ั้งแต่ปี 2530 เพื่อประกอบการพิจารณาจดัท าแผนบ ารุงทางของ
ส านกังานทางหลวงและแขวงการทาง โปรแกรมดงักล่าววิเคราะห์โดยใชข้อ้มูลสภาพทางท่ีไดจ้าก
การให้เจา้หนา้ท่ีหมวดการทางท่ีผ่านการฝึกอบรมเป็นผูท้  าการส ารวจความช ารุดเสียหายของผิวทาง
ดว้ยตา (Visual Inspection) และเคร่ืองมือง่าย ๆ เช่น Straight Edge เทปวดัระยะ ฯลฯ  เป็นตน้ ซ่ึง
ขอ้มูลท่ีไดมี้โอกาสคลาดเคล่ือนหรือแตกต่างไปตามประสบการณ์ของผูป้ระเมิน ส่งผลใหก้ารก าหนด
วิธีซ่อมบ ารุงทางและการจดัท าแผนงานบ ารุงทางไม่สอดคลอ้งหรือคลาดเคล่ือนไปจากขอ้เทจ็จริงใน
สนาม ท าใหเ้กิดความไม่คุม้ค่าในการบ ารุงรักษา 

ในปี 2550 กรมทางหลวงไดท้ าการส ารวจและจดัเก็บขอ้มูลสภาพความเสียหายของทางหลวง
ทัว่ประเทศ เป็นระยะทาง 17,385 กิโลเมตร(ต่อ 2 ช่องจราจร)โดยใชเ้คร่ืองมือท่ีมีความกา้วหนา้ทาง
เทคโนโลยีชั้นสูง ซ่ึงประกอบไปดว้ยชุดเคร่ืองเลเซอร์ท่ีใชว้ดัค่าความขรุขระและร่องลอ้บนผิวทาง 
พร้อมระบบจบัพิกดัท่ีมีความผดิพลาดไม่เกิน 2.0 เมตร (DGPS) รวมทั้งกลอ้งถ่ายภาพวีดีโอท่ีมีความ
ละเอียดสูงและไดด้ าเนินการส ารวจอยา่งต่อเน่ืองในปี 2553 ถึง 2554 ในส่วนของทางหลวงสายหลกั
ซ่ึงมีปริมาณการจราจรสูงและมีการเส่ือมสภาพอยา่งรวดเร็ว และทุก 2 ถึง 3 ปี ในส่วนของทางหลวง
สายรองท่ีมีปริมาณการจราจรปานกลาง โดยในปี 2553 และ 2554 มีการส ารวจทางลาดยาว ไม่นอ้ย
กวา่ 33,000 และ45,000 กิโลเมตร ตามล าดบั เพื่อปรับปรุงขอ้มูลสภาพของโครงข่ายทางหลวงใหเ้ป็น
ปัจจุบนั สอดคลอ้งกบัขอ้เทจ็จริง ซ่ึงขอ้มูลต่าง ๆ จากการส ารวจไดถู้กน ามาจดัท าเป็นฐานขอ้มูลกลาง
งานบ ารุงทาง (Central Road Database, CRDB) เพื่อให้บริการสืบคน้ผา่นโปรแกรมสารสนเทศ
โครงข่ายทางหลวง (Road Net) รวมทั้งใหบ้ริการต่อหน่วยงานอ่ืน หรือเช่ือมโยงกบัระบบสารสนเทศ
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อ่ืน ท่ีกรมทางหลวงก าลงัด าเนินการพฒันาอยู่ โดยเฉพาะอย่างยิ่งการน าขอ้มูลมาประมวลผลใน
โปรแกรม TPMS เพื่อใชใ้นการวางแผนงบประมาณบ ารุงรักษาทางหลวงท่ีไดรั้บในแต่ละปีกว่า 
10,000 ลา้นบาท  อยา่งไรก็ตาม ในการวางแผนบ ารุงทางอยา่งมีประสิทธิภาพ จ าเป็นตอ้งมีขอ้มูลท่ีมี
ความละเอียดแม่นย  าและทนัสมยัอยู่เสมอ เพื่อให้การจดัท าแผนงานบ ารุงทางสอดคลอ้งกบัสภาพ
ความเสียหายท่ีเกิดข้ึนอยูจ่ริงในปัจจุบนั ดว้ยเหตุผลดงักล่าว การส ารวจและจดัเก็บขอ้มูลสภาพทาง
หลวงอยา่งต่อเน่ือง จึงมีความจ าเป็นอยา่งยิง่ต่อการบริหารงบประมาณใหเ้กิดประสิทธิภาพสูงสุด  

ในโครงการน้ี จะมีการส ารวจผวิลาดยาง เป็นระยะทางส ารวจไม่นอ้ยกว่า 10,000 กิโลเมตร ใน
พื้นท่ีความรับผดิชอบของส านกังานทางหลวงท่ี 2, 3, 6, 7, 8, 9, 10, 13 และ14 ในส่วนของส านกังาน
ทางหลวงท่ี 1, 4, 5, 11, 12, 15, 16, 17 และ 18 จะมีการส ารวจผวิทางลาดยาง โดยจุฬาลงกรณ์
มหาวิทยาลยั เป็นระยะทางส ารวจไม่นอ้ยกว่า 10,000 กิโลเมตร นอกจากน้ี ในปี 2558 กรมทางหลวง
มีแผนท่ีจะท าการส ารวจผิวลาดยางและผิวคอนกรีต เพิ่มเติมอีกเป็นระยะทางไม่น้อยกว่า 40,000 
กิโลเมตร ซ่ึงคาดการณ์วา่ เม่ือส ารวจเสร็จส้ินแลว้ จะครอบคลุมระยะทางในความรับผดิชอบของกรม
ทางหลวงทั้งหมด  
 
1.2 วตัถุประสงค์ 

วตัถุประสงคข์องโครงการส ารวจและวิเคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลตปี์ 2557 ส่วนท่ี 2 มี
ดงัต่อไปน้ี 

1. ส ารวจและวิเคราะห์สภาพความเสียหายของทาง โดยใชร้ถส ารวจสภาพทาง เคร่ืองมือ 
อุปกรณ์ ตลอดจนเทคโนโลยทีนัสมยัในการส ารวจ 

2. จดัท าขอ้มูลท่ีไดจ้ากการส ารวจ ขอ้มูลสภาพความเสียหายของผิวทางลาดยาง น าเขา้สู่
ฐานขอ้มูลกลางงานบ ารุงทาง (CRDB) เพื่อให้สามารถสืบคน้และแสดงผลขอ้มูลผ่าน
โปรแกรมสารสนเทศโครงข่ายทางหลวง (Road Net) ไดค้รบถว้น ถูกตอ้ง 

3. จดัท าขอ้มูลสภาพความเสียหายของผิวทางในรูปแบบท่ีสามารถน าไปใช้วิเคราะห์ดว้ย 
โปรแกรมบริหารงานบ ารุงทาง (TPMS) 

4. ศึกษาวิเคราะห์เพื่อจดัท าแผนงานบ ารุงรักษาทางหลวงท่ีเหมาะสมทางดา้นวิศวกรรม และมี
ผลตอบแทนดา้นเศรษฐศาสตร์คุม้ค่าต่อการลงทุน 
 

1.3 ขอบเขตของงาน 
 ท่ีปรึกษาจะท าการส ารวจและวิเคราะห์สภาพทางท่ีอยู่ในความรับผิดชอบของกรมทางหลวง 
โดยมีรายละเอียดดงัน้ี 
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1.3.1 พื้นท่ีส ารวจ 
 ท่ีปรึกษาจะท าการเก็บขอ้มูลผิวทางลาดยาง โดยใชย้านพาหนะ เคร่ืองมือ และอุปกรณ์ของท่ี
ปรึกษา เป็นระยะทางส ารวจไม่นอ้ยกวา่ 10,000 กิโลเมตร ในพื้นท่ีความรับผดิชอบของส านกังานทาง
หลวงท่ี 2, 3, 6, 7, 8, 9, 10, 13 และ14 
 

1.3.2 ศึกษาโครงสร้างฐานขอ้มูลกลางงานบ ารุงทาง  
 ท่ีปรึกษาจะศึกษาโครงสร้างฐานขอ้มูลกลางงานบ ารุงทาง (CRDB) เพื่อให้การเก็บขอ้มูล
เป็นไปตามรูปแบบท่ีสอดคลอ้งรองรับการน าเข้าสู่ฐานขอ้มูลกลางงานบ ารุงทางไดอ้ย่างสะดวกและ
รวดเร็ว และแสดงผลในโปรแกรม Road Net ไดอ้ยา่งครบถว้นสมบูรณ์ ประกอบดว้ย โครงสร้าง
ตาราง ประเภทขอ้มูลท่ีใชใ้นการจดัเก็บ(Simple Feature) ประเภทขอ้มูลอรรถาธิบายท่ีใชใ้นการ
จดัเก็บ(Data Type) โครงสร้างตารางส าหรับจดัเก็บขอ้มูลภาพถ่ายถนนและสองขา้งทาง(Asset View) 
การก าหนด File Directory ในการจดัเกบ็ขอ้มูลภาพตน้ฉบบั ฯลฯ เป็นตน้ 
 

1.3.3 การส ารวจสภาพทาง 
1.  ขอ้มูลส ารวจดว้ยชุดเคร่ืองเลเซอร์ 
ท่ีปรึกษาจะท าการส ารวจสภาพความเสียหายของผิวทางและสภาพภายในเขตทาง โดยใช้

ยานพาหนะท่ีติดตั้งอุปกรณ์ส ารวจดว้ยชุดเคร่ืองเลเซอร์ตามมาตรฐาน ASTM หรือเทียบเท่าไม่นอ้ย
กว่า 7 ตวั  จะท าการตรวจวดัสภาพผิวทาง ทุก 25 มิลลิเมตรหรือนอ้ยกว่า สามารถเช่ือมโยงขอ้มูล
กบัเคร่ืองมือระบุต าแหน่ง โดยใชส้ญัญาณดาวเทียม GPS ท าการบอกพิกดัแบบ DGPS (Differential 
Global Positioning System) และใชค้วามเร็วท่ีแปรเปล่ียนตามสภาพการจราจร ให้ความละเอียด
ถูกตอ้งในระดบั ± 2 เมตร บนัทึกพิกดัแบบภูมิศาสตร์ (Geographic Coordinate System) ทศนิยม
อยา่งนอ้ย 6 ต าแหน่ง บนพื้นฐานอา้งอิง WGS84  ค่าพิกดัดงักล่าว ตอ้งสามารถน าไปค านวณเป็น
ระยะทางตามสายทางได ้

2.  ขอ้มูลภาพถ่ายสภาพผวิทาง 
ท่ีปรึกษาจะตอ้งท าการถ่ายภาพผิวทาง โดยใชก้ลอ้งถ่ายภาพวีดีโอหรือภาพน่ิงท่ีสามารถน ามา

ประมวลผลขอ้มูลใหเ้ป็นภาพเคล่ือนไหวได ้มีรายละเอียด ดงัน้ี 
 ความละเอียดของภาพท่ีเหมาะสม สามารถเกบ็ภาพไดค้มชดัในสภาวะแสงนอ้ยถึงนอ้ยมาก

ได ้
 สามารถเกบ็ขอ้มูลสภาพผวิทาง ความกวา้งไม่นอ้ยกวา่ 1 ช่องจราจร 
 ภาพวีดีโอท่ีได ้ตอ้งสามารถเล่นกลบั (Playback) สัมพนัธ์กบัต าแหน่งระยะทางบนสายทาง

ได ้
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3.  ขอ้มูลภาพถ่ายถนนและสองขา้งทาง 
ท่ีปรึกษาจะท าการถ่ายภาพถนนและพื้นท่ีภายในบริเวณเขตทางทั้งสองขา้งทาง โดยใชก้ลอ้ง

ถ่ายภาพวีดีโอหรือภาพน่ิง ท่ีสามารถน ามาประมวลผลขอ้มูลใหเ้ป็นภาพเคล่ือนไหวได ้ มีรายละเอียด 
ดงัน้ี 

 มีความละเอียดของภาพท่ีเหมาะสม สามารถเก็บภาพไดค้มชดัในสภาวะแสงน้อยถึงนอ้ย
มากได ้

 สามารถเก็บขอ้มูลสภาพผิวทาง ครอบคลุมถึงผิวจราจร ไหล่ทาง ป้ายจราจร ราวกนั
อนัตราย ไฟสัญญาณจราจร ไฟฟ้าแสงสว่าง อุปกรณ์อ านวยความปลอดภยัต่าง  ๆ และ
ทรัพยสิ์นทางหลวงอ่ืน ๆ ท่ีอยูภ่ายในระยะห่างจากขอบผวิทางออกไปไม่นอ้ยกวา่ 25 เมตร  

 ภาพวีดีโอท่ีได ้ตอ้งสามารถเล่นกลบั (Playback) สัมพนัธ์กบัต าแหน่งระยะทางบนสายทาง
ได ้
 

4.  ขอ้มูลต าแหน่ง Event 
ท่ีปรึกษาจะท าการส ารวจปรับปรุงขอ้มูลต าแหน่งพิกดัภูมิศาสตร์ของหลกักิโลเมตร ท่อลอด 

และสะพาน บนเสน้ทางท่ีด าเนินการส ารวจใหถู้กตอ้งครบถว้นอยา่งสมบูรณ์ 
 

1.3.4 การประมวลผลขอ้มูล 
ท่ีปรึกษาจะท าการประมวลผลขอ้มูลท่ีได้จากการส ารวจ อย่างน้อยตามท่ีบนัทึกอยู่ใน

ฐานขอ้มูลกลางงานบ ารุงทาง แบ่งออกเป็น 2 ส่วน คือ 1) การประมวลผลขอ้มูลจากชุดเคร่ืองเลเซอร์
โดยใชโ้ปรแกรม Hawkeye Processing Toolkit ประกอบดว้ย ดชันีความขรุขระสากล  (IRI) ความลึก
ร่องลอ้ (Rutting) และความหยาบของผวิทาง (MPD Texture Depth, ETD Texture Depth)  และ 2) 
การประมวลผลขอ้มูลสภาพความเสียหายของผิวทาง (Surface Distress) ดว้ยโปรแกรม POP โดยท่ี
ปรึกษาจะประเมินปริมาณความเสียหายประเภทต่าง ๆ ท่ีปรากฏบนผิวทางจากภาพถ่ายในขอ้ 1.4.3 
ขอ้ 2 ประกอบดว้ย รอยแตก รอยปะซ่อม หลุมบ่อ ฯลฯ เป็นตน้  ซ่ึงขอ้มูลประเภทและปริมาณความ
เสียหายจะถูกบันทึกอ้างอิงกับพิกัดทางภูมิศาสตร์ และจะท าการตรวจสอบความถูกต้องโดย
เปรียบเทียบผลการประเมินดว้ยโปรแกรม POP กบัความเสียหายจากโปรแกรม Duroi และผลจาก
โปรแกรม Hawkeye Processing Toolkit  หากแตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญั จะด าเนินการแกไ้ขให้
ถูกตอ้ง พร้อมจดัท ารายงานสรุปผลการตรวจสอบและปรับแกข้อ้มูลต่อไป 

นอกจากน้ี ท่ีปรึกษาจะท าการประมวลผลขอ้มูลภาพถ่ายถนนและสองขา้งทาง ท่ีมีความ
ละเอียด 800 x 600 Pixel ในรูปแบบไฟล ์JPEG หรือดีกว่า พร้อมค าอธิบายขอ้ความท่ีส านกับริหาร
บ ารุงทาง กรมทางหลวง ก าหนด อยา่งนอ้ยประกอบดว้ย หมายเลขทางหลวง หมายเลขตอนควบคุม 
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ช่ือตอนควบคุม ต าแหน่งของภาพระบุเป็นหลกักิโลเมตร วนัท่ีส ารวจ และลิขสิทธ์ิขอ้มูลภาพ ส านกั
บริหารบ ารุงทาง กรมทางหลวง 
 

1.3.5   การจดัท าและน าเขา้ขอ้มูลสู่ระบบฐานขอ้มูลกลางงานบ ารุงทาง  
1.  จดัท าขอ้มูลการส ารวจสภาพทางในรูปแบบแผนท่ี GISท่ีปรึกษาจะน าเขา้ชุดขอ้มูล 

ดงัต่อไปน้ี 
 ดชันีความขรุขระสากล 
 ความลึกร่องลอ้ 
 ความหยาบของผวิทาง 
 ภาพถ่ายถนนและสองขา้งทาง ทุก ๆ 25 เมตร  
 ขอ้มูล Event  
 ประเภทและปริมาณความเสียหาย (Distress) จากโปรแกรม  POP 
 ขอ้มูลประเภทเส้น (Line String) ไดแ้ก่ ขอ้มูลโครงข่ายท่ีไดจ้ากการส ารวจ แสดงแนว

เสน้ทางท่ีวิ่งรถส ารวจจริง ในระดบัช่องจราจร (Lane Base) 
 

โดยขอ้มูลขา้งตน้ ตอ้งสามารถระบุต าแหน่งการส ารวจแบบสัมพทัธ์ (Relative Location) หรือ
แบบหลกักิโลเมตร ตามระบบทะเบียนทางหลวงปัจจุบนัท่ีใชอ้า้งอิงขณะท าการส ารวจ 

2.  ตรวจสอบความถูกตอ้งขอ้มูลต าแหน่งเทียบกบัแผนท่ีภาพถ่ายดาวเทียม  
ท่ีปรึกษาจะท าการตรวจสอบความถูกตอ้งของขอ้มูลและปริมาณขอ้มูลท่ีไดจ้ากการส ารวจ ผา่น

โปรแกรม Road Net โดยประเมินความถูกตอ้งเชิงต าแหน่งอย่างมีระบบ เพื่อน าขอ้มูลท่ีได ้
เปรียบเทียบกบัขอ้มูลเชิงพื้นท่ีท่ีมีความน่าเช่ือถือในระดบัสากล เช่น ขอ้มูลภาพดาวเทียมไทยโชต 
(รายละเอียดจุดภาพ 2 เมตร) ซ่ึงท าการสุ่มตรวจขอ้มูลจากแขวงทางหลวงและส านักงานทางหลวง
อยา่งละ 2 พื้นท่ีตวัอยา่ง 

3.  น าเขา้ขอ้มูลท่ีไดจ้ากการส ารวจและประมวลผล  
ท่ีปรึกษาจะน าเขา้ขอ้มูลท่ีไดจ้ากการส ารวจและประมวลผลตามขอ้ 1.3.3 ถึง 1.3.5 โดย

จดัรูปแบบตามมาตรฐานท่ีไดก้ าหนดไวใ้นฐานขอ้มูลกลางงานบ ารุงทางและโปรแกรม Road Net เพื่อ
ใชใ้นการสืบคน้ วิเคราะห์ และน าเสนอในรูปแบบแผนท่ี GIS ไดไ้ม่นอ้ยกว่าระยะทาง 10,000 
กิโลเมตร และจะจดัเกบ็ไวใ้น Hard Disk อยา่งเป็นระบบ สามารถคน้หาขอ้มูลภาพตน้ฉบบัไดง่้ายจาก
เคร่ืองแม่ข่ายของส านกับริหารบ ารุงทาง 
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4.  น าเขา้ขอ้มูลผลการส ารวจสภาพทางของส านกัวิเคราะห์และตรวจสอบ ท่ีมีอยู่ในพื้นท่ี
ความรับผดิชอบของแขวงทางหลวงและส านกังานทางหลวง  

ท่ีปรึกษาจะท าการน าเขา้ขอ้มูลผลการส ารวจสภาพทางของส านกัวิเคราะห์และตรวจสอบ ท่ีมี
อยูใ่นพื้นท่ีความรับผิดชอบของแขวงทางหลวงและส านกังานทางหลวงตามขอ้ 1.3.1 เขา้สู่ฐานขอ้มูล
กลางงานบ ารุงทาง โดยขอ้มูลข้างตน้ จะตอ้งมีรูปแบบของขอ้มูลท่ีสอดคลอ้งสามารถน าเขา้สู่
ฐานขอ้มูลกลางงานบ ารุงทางและสืบคน้พร้อมน าเสนอไดใ้นโปรแกรม Road Net 

5.  น าเข้าข้อมูลปริมาณจราจรปีล่าสุดของส านักอ านวยความปลอดภัย ในพื้นท่ีความ
รับผดิชอบของแขวงทางหลวงและส านกังานทางหลวง 

ท่ีปรึกษาจะท าการน าเขา้ขอ้มูลปริมาณจราจรปีล่าสุดของส านกัอ านวยความปลอดภยั ในพื้นท่ี
ความรับผิดชอบของแขวงทางหลวงและส านกังานทางหลวงตามขอ้ 1.3.1 เขา้สู่ฐานขอ้มูลกลางงาน
บ ารุงทาง โดยขอ้มูลขา้งตน้ จะตอ้งมีรูปแบบของขอ้มูลสอดคลอ้งท่ีจะสามารถน าเขา้สู่ฐานขอ้มูล
กลางงานบ ารุงทางและสืบคน้พร้อมน าเสนอไดใ้นโปรแกรม Road Net 

 
1.3.6    การจดัท าแผนงานบ ารุงทาง 
ท่ีปรึกษาจะท าการวิเคราะห์ขอ้มูลดว้ยโปรแกรม TPMS เพื่อใชเ้ป็นแนวทางในการจดัท า

แผนงานบ ารุงรักษาทางหลวงท่ีเหมาะสม ทั้งทางดา้นวิศวกรรมและเศรษฐศาสตร์ โดยมีรายละเอียด 
ประกอบดว้ย 

1. แผนงานกิจกรรมบ ารุงรักษาทางหลวงประจ าปี 
ท่ีปรึกษาจะวิเคราะห์วิธีซ่อมบ ารุงจากขอ้มูลท่ีไดด้ าเนินการตามขอ้ 1.3.3 ถึง 1.3.5 และขอ้มูล

สภาพความเสียหายของทางหลวงในฐานขอ้มูลกลางงานบ ารุงทางดว้ยโปรแกรม TPMS พร้อมจดัท า
แผนงานบ ารุงทางประจ าปีในระดบัความละเอียดทุก 1 กิโลเมตร (แบบไม่จ ากดังบประมาณ) และ
แผนงานบ ารุงรักษาทางหลวง (แผนงานเบ้ืองตน้) โดยเลือกกิจกรรมบ ารุงรักษาทางให้เหมาะสมกบั
การน าไปปฏิบติังานจริงของกรมทางหลวง พร้อมจดัท ารายงานสรุปผลการวิเคราะห์เป็น 3 ระดบั 
ไดแ้ก่ ระดบัประเทศ ระดบัส านกังานทางหลวง และระดบัแขวงทางหลวง 

2.  แผนงานกิจกรรมบ ารุงรักษาทางหลวงเชิงกลยทุธ์ 
ท่ีปรึกษาจะวิเคราะห์การจัดสรรงบประมาณส าหรับการบ ารุงรักษาทางในระยะยาวด้วย

โปรแกรม TPMS เพื่อใชใ้นการวางแผนระยะเวลา 5 ปี ประกอบดว้ย การจดัสรรงบประมาณแบบไม่
จ ากดั แบบจ ากดั และแบบก าหนดดชันีค่า IRI ให้ไม่เกินค่าท่ีก าหนด พร้อมท าการวิเคราะห์
เปรียบเทียบถึงผลกระทบในดา้นต่าง ๆ เช่น ค่าความเสียหายท่ีเพิ่มข้ึน ค่าใชจ่้ายในการใชร้ถ ฯลฯ เป็น
ตน้ พร้อมจดัท ารายงานสรุปผลการวิเคราะห์เป็น 3 ระดบั ไดแ้ก่ ระดบัประเทศ ระดบัส านกังานทาง
หลวง และระดบัแขวงทางหลวง 
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1.4 ขั้นตอนการด าเนินงาน 
 ท่ีปรึกษาจะด าเนินงานโครงการส ารวจและวเิคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลตปี์ 2557 ส่วนท่ี 
2 ตามผงัขั้นตอนการด าเนินงาน ดงัรูปท่ี 1 สรุปไดด้งัน้ี 

1. ก าหนดวิธีการด าเนินงาน ศึกษาขอบเขตของงาน ขั้นตอนการด าเนินงาน และวางแผน
ด าเนินงานโครงการ 

2. จดัเตรียมความพร้อม ประกอบดว้ย การจดัเตรียมเอกสาร การติดตั้งเคร่ืองมือและอุปกรณ์
ส ารวจ การสอบเทียบเคร่ืองมือส ารวจสภาพทาง รวมถึงการอบรมบุคลากร 

3. วางแผนการส ารวจ โดยขอความเห็นชอบจากส านกังานทางหลวงท่ี 2, 3, 6, 7, 8, 9, 10, 13 
และ14 ในการก าหนดสายทางและช่องทางท่ีจะท าการส ารวจ 

4. ศึกษาโครงสร้างฐานขอ้มูลกลางงานบ ารุงทาง เพื่อให้การเก็บขอ้มูลเป็นไปตามรูปแบบท่ี
สอดคลอ้ง รองรับการน าเขา้สู่ฐานขอ้มูลกลางงานบ ารุงทางไดอ้ย่างสะดวกรวดเร็ว  และ
สามารถแสดงผลในโปรแกรม Road Net ไดค้รบถว้น 

5. ส ารวจสภาพความเสียหายบนทางผวิแอสฟัลต ์เป็นระยะทางไม่นอ้ยกว่า 10,000 กิโลเมตร 
(ระยะทางส ารวจจริง) ในพื้นท่ีความรับผดิชอบของส านกังานทางหลวงท่ี 2, 3, 6, 7, 8, 9, 
10, 13 และ14 รวมถึงการส ารวจต าแหน่งพิกดัหลกักิโลเมตรทุกกิโลเมตร ท่อลอด และ
สะพานตลอดเส้นทางส ารวจ 

6. วิเคราะห์ขอ้มูลสภาพความเสียหาย ประกอบดว้ย ดชันีความขรุขระสากล ค่าร่องลอ้ ค่า
ความลึกของผวิทาง และขอ้มูลสภาพความเสียหายของผวิทาง ทุกระยะ 25 เมตร  

7. น าเขา้ขอ้มูลท่ีไดจ้ากการส ารวจ ตามมาตรฐานท่ีไดก้ าหนดไวใ้นระบบฐานขอ้มูลกลาง 
(Central Road Database, CRDB) ของส านกับริหารบ ารุงทาง กรมทางหลวง โดยจดัเตรียม
บญัชีสายทางในระดบัทุก 1 กิโลเมตร พร้อมตอนควบคุมย่อย ให้อยู่ในรูปแบบท่ีสามารถ
น าเขา้ วิเคราะห์ไดด้ว้ยโปรแกรม TPMS 2010 ไดโ้ดยใชป้ริมาณจราจรปี 2557 จากส านกั
อ านวยความปลอดภยั กรมทางหลวง ในการวิเคราะห์ 

8. จดัท าแผนซ่อมบ ารุง โดยท าการวิเคราะห์ขอ้มูลดว้ยระบบบริหารบ ารุงทาง TPMS เพื่อใช้
เป็นแนวทางในการจัดแผนงานบ ารุงรักษาทางหลวง ประกอบด้วย แผนงานกิจกรรม
บ ารุงรักษาทางหลวงประจ าปี และแผนงานกิจกรรมบ ารุงรักษาทางหลวงเชิงกลยทุธ์ 
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รูปที ่1 ขั้นตอนการด าเนินงาน 
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2.  การส ารวจสภาพความเสียหายของทางหลวงผวิแอสฟัลต์ 
ท่ีปรึกษาท าการส ารวจสภาพความเสียหายของผิวทางและสภาพภายในเขตทาง  โดยใช้

ยานพาหนะท่ีติดตั้งอุปกรณ์ส ารวจดว้ยเคร่ืองมือ Laser Profilometer จ านวน 7 ตวั ซ่ึงไดรั้บการรับรอง
ตามมาตรฐาน ASTM หรือ AASHTO หรือมาตรฐานเทียบเท่าผลิตโดยผูผ้ลิตท่ีมีความน่าเช่ือถือ และ
ไดรั้บความเห็นชอบจากกรมทางหลวง พร้อมกลอ้งถ่ายภาพ VDO หรือภาพน่ิง ท่ีสามารถน ามา
ประมวลผลขอ้มูลให้เป็นภาพเคล่ือนไหว และเช่ือมโยงขอ้มูลกับพิกัดต าแหน่งด้วยระบบ GPS 
(Global Positioning System) เพื่อจดัท าระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ (Graphical Information System: 
GIS) ไดอ้ยา่งถูกตอ้งตามมาตรฐานสากล 
 
2.1 เคร่ืองมือส ารวจสภาพทาง 
 ท่ีปรึกษาติดตั้งชุดเคร่ืองมือส ารวจสภาพทางบนรถส ารวจ ดงัรูปท่ี 2 ประกอบดว้ย 

 เคร่ืองวดัระดบัแบบเลเซอร์ (Laser Profilometer)  
 กลอ้งบนัทึกภาพผวิทางและสภาพภายในเขตทาง   
 เคร่ืองวดัความเร่ง (Accelerometer)  
 เคร่ืองวดัระยะทาง (Distance Measurement Instrument: DMI)   
 อุปกรณ์รับสัญญาณและชุดบนัทึกขอ้มูล (Data Acquisitions System) 
 เคร่ืองมืออ่ืน ๆ ท่ีจ าเป็นในการส ารวจขอ้มูลสภาพทาง ประกอบดว้ย 
o แผนท่ีทางหลวงท่ีสามารถระบุหมายเลขตอนควบคุม ช่ือตอนควบคุม รวมถึงจุดเร่ิมตน้

และจุดส้ินสุดของทาง 
o เคร่ืองมือและแผนท่ี GIS เพื่อตรวจสอบพิกดัเสน้ทางท่ีจะส ารวจ 
o แบบฟอร์มการส ารวจ เพื่อบนัทึกการตรวจสอบประจ าวนั และเพื่อบนัทึกขอ้มูลการ

ส ารวจทาง เช่น ช่ือตอนควบคุม พิกดัเร่ิมตน้และส้ินสุด จ านวนช่องการจราจรทิศทาง
ส ารวจ ฯลฯ เป็นตน้ 

o เคร่ืองมือส่ือสาร ประกอบดว้ย โทรศพัทแ์ละวิทยส่ืุอสาร  
o เคร่ืองมืออ านวยความปลอดภยัเบ้ืองตน้ 
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รูปที ่2 เคร่ืองมือท่ีติดตั้งบนรถส ารวจ 

 
2.2  การส ารวจสภาพทาง 
 ท่ีปรึกษาท าการส ารวจสภาพทางตามรายการขอ้ก าหนดของกรมทางหลวงบนทางผวิแอสฟัลต ์
เป็นระยะทางไม่น้อยกว่า 10,000 กิโลเมตร (ระยะทางส ารวจจริง) ในพื้นท่ีความรับผิดชอบของ
ส านกังานทางหลวงท่ี 2, 3, 6, 7, 8, 9, 10, 13 และ14 ดงัรูปท่ี 3โดยสายทางและช่องทางท่ีท าการส ารวจ 
ไดรั้บความเห็นชอบจากแขวงทางหลวงและส านกังานทางหลวงผูดู้แลระบบ ประกอบดว้ย 

 ส านกังานทางหลวงท่ี 2 (แพร่) 
 ส านกังานทางหลวงท่ี 3 (สกลนคร) 
 ส านกังานทางหลวงท่ี 6 (เพชรบูรณ์) 
 ส านกังานทางหลวงท่ี 7 (ขอนแก่น) 
 ส านกังานทางหลวงท่ี 8 (มหาสารคาม) 
 ส านกังานทางหลวงท่ี 9 (อุบลราชธานี) 
 ส านกังานทางหลวงท่ี 10 (นครราชสีมา) 
 ส านกังานทางหลวงท่ี 13 (กรุงเทพ) 
 ส านกังานทางหลวงท่ี 14 (ชลบุรี) 
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รูปที ่3 ส านกังานทางหลวงท่ี 2, 3, 6, 7, 8, 9, 10, 13 และ 14 

 
ระยะทางรวมตามบญัชีควบคุมเปรียบเทียบกบัระยะทางตามแผนส ารวจ และระยะทางส ารวจ

จริง ในแต่ละกรณี สรุปไดด้งัตารางท่ี 1 
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ตารางที่ 1 สรุประยะทางรวมตามบญัชีควบคุมเปรียบเทียบกบัระยะทางตามแผนส ารวจ และระยะทางส ารวจจริง ในแต่ละกรณี 
ส านักทางหลวง 

(เดมิ) 
ส านักงานทางหลวง 

(ใหม่) 
กรณีที ่1 (กโิลเมตร) กรณีที ่2 (กโิลเมตร) กรณีที ่3 (กโิลเมตร) กรณีที ่4 (กโิลเมตร) 

ระยะทาง
ตามบัญชี
ควบคุม 

ระยะทาง
ตามแผน
ส ารวจ 

ระยะทาง
ส ารวจ
จริง 

ระยะทาง
ตามบัญชี
ควบคุม 

ระยะทาง
ตามแผน
ส ารวจ 

ระยะทาง
ส ารวจ
จริง 

ระยะทาง
ตามบัญชี
ควบคุม 

ระยะทาง
ตามแผน
ส ารวจ 

ระยะทาง
ส ารวจ
จริง 

ระยะทาง
ตามบัญชี
ควบคุม 

ระยะทาง
ตามแผน
ส ารวจ 

ระยะทาง
ส ารวจ
จริง 

ส านกัทางหลวงท่ี 2 
(แพร่) 

ส านกังานทางหลวงท่ี 2 
(แพร่) 

261.219 261.219 261.219 394.879 394.879 394.879 694.376 694.376 660.949 495.882 77.106 79.257 

ส านกัทางหลวงท่ี 3 
(สกลนคร) 

ส านกังานทางหลวงท่ี 3 
(สกลนคร) 

51.898 51.898 66.140 645.974 645.974 631.682 438.157 438.157 404.936 657.254 477.991 477.165 

ส านกัทางหลวงท่ี 6 
(เพชรบูรณ์) 

ส านกังานทางหลวงท่ี 6 
(เพชรบูรณ์) 

31.488 31.488 31.272 225.772 225.772 226.965 382.304 382.304 365.054 849.090 780.336 780.336 

ส านกัทางหลวงท่ี 5 
(ขอนแก่น) 

ส านกังานทางหลวงท่ี 7 
(ขอนแก่น) 

50.491 50.491 50.491 460.206 460.206 451.851 74.169 74.169 74.169 937.174 896.288 896.288 

ส านกังานทางหลวง
มหาสารคาม 

ส านกังานทางหลวงท่ี 8 
(มหาสารคาม) 

15.130 15.130 15.130 315.238 315.238 315.238 290.423 290.423 290.423 535.468 355.786 355.786 

ส านกัทางหลวงท่ี 7 
(อุบลราชธานี) 

ส านกังานทางหลวงท่ี 9 
(อุบลราชธานี) 

11.149 11.149 11.149 862.981 862.981 857.756 659.964 659.964 659.964 613.616 284.949 284.949 

ส านกัทางหลวงท่ี 8 
(นครราชสีมา) 

ส านกังานทางหลวงท่ี 10 
(นครราชสีมา) 

105.899 105.899 105.864 490.894 490.894 490.894 64.602 64.602 64.602 1,088.390 1,017.000 1,017.000 
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ส านักทางหลวง 
(เดมิ) 

ส านักงานทางหลวง 
(ใหม่) 

กรณีที ่1 (กโิลเมตร) กรณีที ่2 (กโิลเมตร) กรณีที ่3 (กโิลเมตร) กรณีที ่4 (กโิลเมตร) 

ระยะทาง
ตามบัญชี
ควบคุม 

ระยะทาง
ตามแผน
ส ารวจ 

ระยะทาง
ส ารวจ
จริง 

ระยะทาง
ตามบัญชี
ควบคุม 

ระยะทาง
ตามแผน
ส ารวจ 

ระยะทาง
ส ารวจ
จริง 

ระยะทาง
ตามบัญชี
ควบคุม 

ระยะทาง
ตามแผน
ส ารวจ 

ระยะทาง
ส ารวจจริง 

ระยะทาง
ตามบัญชี
ควบคุม 

ระยะทาง
ตามแผน
ส ารวจ 

ระยะทาง
ส ารวจ
จริง 

ส านกัทางหลวงท่ี 11 
(กรุงเทพ) 

ส านกังานทางหลวงท่ี 13 
(กรุงเทพ) 

26.794 26.794 26.794 367.394 367.394 367.394 117.011 117.011 116.492 818.606 319.493 319.493 

ส านกัทางหลวงท่ี 12 
(ชลบุรี) 

ส านกังานทางหลวงท่ี 14 
(ชลบุรี) 

17.256 17.256 5.086 773.863 773.863 675.145 0 0 0 923.192 909.810 909.810 

รวม 571.32 571.32 573.15 4,537.20 4,537.20 4,411.80 2,721.01 2,721.01 2,636.58 6,918.67 5,118.75 5,120.08 
รวมระยะทางส ารวจจริงทั้งส้ิน 12,741.618 
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3. การวิเคราะห์สภาพความเสียหายของทางผวิแอสฟัลต์ 
 ท่ีปรึกษาไดว้ิเคราะห์สภาพความเสียหายของทางผิวแอสฟัลตท่ี์ไดจ้ากการส ารวจ ประกอบดว้ย ค่า
ดชันีความขรุขระสากล ค่าร่องลอ้ การแตกร้าว การหลุดร่อน หลุมบ่อ รอยปะซ่อม การเยิม้ของผวิทาง ฯลฯ 
เป็นตน้ พร้อมจดักลุ่มความเสียหาย จดัเก็บขอ้มูลดงักล่าวลงบนฐานขอ้มูลกลางของกรมทางหลวง  เพื่อใช้
ในการแสดงผลและจดัท าแผนงานซ่อมบ ารุงดว้ยระบบ TPMS 
 
 3.1 การประเมินสภาพทางจากเคร่ืองวดัระดบัแบบเลเซอร์ 
 ขอ้มูลส ารวจท่ีไดจ้ากเคร่ืองวดัระดบัแบบเลเซอร์ (Laser Profiler) เป็นขอ้มูลดิบ (Raw Data) ท่ีจดัเก็บ
ค่าระดบั ซ่ึงสมัพนัธ์กบัระยะทางและพิกดัภูมิศาสตร์ (GPS) ยงัไม่สามารถแสดงผลความเสียหายไดโ้ดยตรง 
ดงันั้น ขอ้มูลดงักล่าวจึงจ าเป็นตอ้งน ามาวิเคราะห์ดว้ยซอฟตแ์วร์ Hawkeye Processing Toolkit เพื่อ
ประมวลผลขอ้มูลดิบเหล่าน้ีให้อยู่ในรูปแบบของความเสียหายของผิวทางท่ีสามารถแสดงไดใ้นเชิงตวัเลข 
ไดแ้ก่ ค่าดชันีความขรุขระสากล (IRI) ค่าร่องลอ้ (Rutting) และค่าความหยาบของผวิทาง (Texture) แลว้จึง
ส่งออกขอ้มูล (Export) ใหอ้ยูใ่นรูปแบบท่ีสามารถน าเขา้สู่ระบบฐานขอ้มูลกลาง (CRDB) เพื่อแสดงผลและ
จดัท าแผนซ่อมบ ารุงทางต่อไป 
 
 3.2 การประเมินสภาพความเสียหายของทางจากกลอ้งบนัทึกภาพผวิทาง 
 ความเสียหายของผวิทางท่ีตรวจวดัจากกลอ้งบนัทึกภาพ จะถูกน ามาวิเคราะห์สภาพความเสียหายดว้ย
ซอฟตแ์วร์ POP ซ่ึงเป็นเคร่ืองมือท่ีช่วยในการประเมินและวดัปริมาณความเสียหายของผิวทาง โดยการ
ท างานของซอฟต์แวร์น้ี ยงัคงเป็นการประเมินสภาพผิวทางด้วยเจา้หน้าท่ีหรือผูป้ระเมินเป็นผูก้  าหนด
ประเภท และวดัปริมาณความเสียหายดว้ยการตีกรอบพื้นท่ีท่ีปรากฏบนหน้าจอคอมพิวเตอร์  หลงัจากท่ี
ประเมินสภาพความเสียหายจนส้ินสุดสายทางและเลือกเมนูส่งออกขอ้มูลแลว้ ซอฟตแ์วร์จะค านวณพื้นท่ี
ความเสียหาย พร้อมส่งออกข้อมูลในรูปแบบท่ีจัดเตรียมส าหรับน าเข้าสู่ระบบฐานข้อมูลกลาง เพื่อ
ประมวลผลดว้ยซอฟตแ์วร์ระบบบริหารบ ารุงทางต่อไป โดยกรรมวิธีการดงักล่าวสามารถวิเคราะห์ความ
เสียหายของผวิทางได ้5 ประเภท ดงัรูปท่ี 4 ไดแ้ก่ 

1) รอยแตกแบบไม่ต่อเน่ือง  
2) รอยแตกแบบต่อเน่ือง  
3) ผวิทางหลุดร่อน  
4) หลุมบ่อ  
5) รอยปะซ่อม  
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รูปที ่4 ตวัอยา่งหนา้จอการวดัปริมาณความเสียหายทั้ง 5 ประเภท 
 

 3.3  ลกัษณะความเสียหายสภาพทางจากการส ารวจ 
 สภาพสายทางท่ีไดจ้ากการส ารวจ มี 2 ประเภท ประกอบดว้ย 
 3.3.1  การส ารวจสภาพความเสียหายจากการประมวลผลขอ้มูลจากชุดเคร่ืองเลเซอร์โดยใชโ้ปรแกรม 
Hawkeye Processing Toolkit ประกอบดว้ย 

1) ค่าดชันีความขรุขระสากล (International Roughness Index: IRI) คือ ค่าท่ีถูกใชเ้ป็นมาตรฐานใน
การวดัค่าความเรียบของผิวถนน เป็นคุณลกัษณะท่ีส าคญัของผิวทาง เน่ืองจากส่งผลต่อคุณภาพ
การขบัข่ียานพาหนะ ทั้งน้ี เกณฑ์ค่าดชันีความขรุขระสากลท่ีส านักบริหารบ ารุงทาง กรมทาง
หลวง ใชใ้นปัจจุบนั คือ ถนนสภาพดี มี ค่า IRI < 2.5 เมตรต่อกิโลเมตร ถนนสภาพปานกลาง 2.5 
≤ IRI < 3.5 เมตรต่อกิโลเมตร ถนนเร่ิมเสียหาย 3.5 ≤ IRI < 5 เมตรต่อกิโลเมตร และถนน
เสียหายหนกั IRI ≥ 5 เมตรต่อกิโลเมตร 

2) ร่องลอ้ (Wheel Track Rutting) คือ ความเสียหายท่ีเกิดจากการเสียรูปอยา่งถาวรบนผวิทาง เกิดได้
จากหลายสาเหตุ เช่น น ้ าหนกับรรทุกเกินขนาด เส่ือมสภาพของชั้นพื้นทาง ฯลฯ เป็นตน้ โดยแบ่ง
ไดเ้ป็น 

 ร่องลอ้ชนิดร่องกวา้ง (Wide Rutting) จะมีลกัษณะเป็นแนวกวา้งตามแนวลอ้รถ ซ่ึงอาจมี
สาเหตุจากชั้นโครงสร้างทางโดยรอบมีความแขง็แรงไม่เพียงพอ 

 ร่องลอ้ชนิดร่องแคบ (Narrow Rutting) จะมีลกัษณะเป็นแนวแคบตามแนวลอ้รถ ซ่ึงอาจมี
สาเหตุเน่ืองมาจากวสัดุแอสฟัลตแ์ละคอนกรีตมีความเสถียรภาพหรือก าลงัรับน ้ าหนกัต ่า เช่น 
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ส่วนผสมของแอสฟัลต์มีแอสฟัลต์ซีเมนต์มากเกินไป ท าให้ชั้นผิวทางไม่มีเสถียรภาพ ไม่
สามารถรับน ้าหนกัไดเ้ตม็ประสิทธิภาพ 

 ทั้งน้ี เกณฑค่์าร่องลอ้ (Wheel Track Rutting) ท่ีส านกัวิเคราะห์และตรวจสอบ กรมทางหลวง 
ใชใ้นปัจจุบนั คือ ถนนสภาพดี มีค่า RUT < 10 มิลลิเมตร ถนนสภาพปานกลาง มีค่า 10 ≤ 
RUT < 15 มิลลิเมตร ถนนเร่ิมเสียหาย มีค่า 15 ≤ RUT < 20 มิลลิเมตร และถนนเสียหายหนกั 
มีค่า RUT ≥ 20 มิลลิเมตร 

3) ค่าความหยาบของพื้นผิวถนน (Texture Depth) คือ ค่าความหยาบของพื้นผิวถนน ถา้มีค่าความ
หยาบท่ีดีจะส่งผลต่อความปลอดภยัในการล่ืนไถลของลอ้รถ โดยใชก้ารวดัดว้ยระบบเซ็นเซอร์ 
(Mean Profile Depth, MPD) ทั้งน้ี เกณฑค่์าความหยาบของพื้นผวิถนน (Texture Depth) ท่ีส านกั
วิเคราะห์และตรวจสอบ กรมทางหลวง ใชใ้นปัจจุบนั คือ ค่า Texture Depth < 0.25 มิลลิเมตร 
เป็นถนนผวิละเอียด ค่า 0.25 ≤ ค่า Texture Depth < 0.50 มิลลิเมตร เป็นถนนผวิปานกลาง ค่า 
Texture Depth ≥ 0.50 มิลลิเมตร เป็นถนนผวิหยาบ 
 

3.3.2 การประมวลผลขอ้มูลสภาพความเสียหายของผวิทาง (Surface Distress) ดว้ยโปรแกรม POP 
สรุปความเสียหายของผวิทาง ไดแ้ก่ ชนิดและปริมาณการแตกร้าว หลุมบ่อ การหลุดร่อน และรอยปะ

ซ่อม 
 

 สรุปลกัษณะความเสียหายท่ีไดจ้ากการส ารวจบนผวิทางแอสฟัลตไ์ด ้ดงัตารางท่ี 2  
 
ตารางที่ 2 ลกัษณะความเสียหายท่ีไดจ้ากการส ารวจบนผวิทางแอสฟัลต ์
ล าดับที ่ ประเภทความเสียหาย ปริมาณความเสียหาย 

 ข้อมูลจากเคร่ืองมือวดัระดบัแบบเลเซอร์  

1 ดชันีความขรุขระสากลของผวิทาง (IRI) เมตรต่อกิโลเมตร 

2 ค่าร่องลอ้ของผวิทาง (Wheel Track Rutting) มิลลิเมตร 

3 ค่าความหยาบของผวิถนน (Texture Depth) มิลลิเมตร 

 ข้อมูลจากกล้องบันทกึภาพผวิทาง  

4 รอยแตกแบบไม่ต่อเน่ือง (Disconnected Crack) 
เมตร 

 (แปลงหน่วยเป็นตารางเมตร โดยการคูณดว้ย
ค่าความกวา้งประสิทธิผล เท่ากบั 0.5 เมตร) 

5 รอยแตกแบบต่อเน่ือง (Interconnected Crack) ตารางเมตร 



                                            สถาบนัวจิยัและใหค้  าปรึกษาแห่งมหาวทิยาลยัธรรมศาสตร์   ส านกับริหารบ ารุงทาง  กรมทางหลวง 
                                                            Department Of Highways (DOH) 

 

รายงานย่อส าหรับผู้บริหาร (Executive Summary Report) 
โครงการส ารวจและวเิคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลต์ปี 2557 ส่วนที่ 2 
 

              Thammasat University Research and Consultancy Institute (TU-RAC)

17 

 

  

ล าดับที ่ ประเภทความเสียหาย ปริมาณความเสียหาย 

6 การหลุดร่อน (Raveling) ตารางเมตร 

7 หลุมบ่อ (Pot Holes) ตารางเมตร 

8 รอยปะซ่อม (Patching) ตารางเมตร 

 
  3.4 ผลการวิเคราะห์สภาพความเสียหายของทางผวิแอสฟัลต ์
 

3.4.1  สรุปการประมวลผลขอ้มูลดว้ยโปรแกรม Hawkeye Processing Toolkit 
 ท่ีปรึกษาแบ่งเกณฑก์ารจดักลุ่มสภาพความเสียหายแต่ละประเภท ประกอบดว้ย ค่าดชันีความขรุขระ
สากล ค่าร่องลอ้ และค่าความหยาบผวิทาง ดงัตารางท่ี 3 และ 4 
 
ตารางที่ 3 เกณฑก์ารจดักลุ่มสภาพความเสียหาย ของค่าดชันีความขรุขระสากลและค่าร่องลอ้ ของทางผิว
แอสฟัลต ์(ท่ีมา: ส านกัวิเคราะห์และออกแบบ กรมทางหลวง) 

ประเภทความเสียหาย 
ระดับสภาพความเสียหาย 

น้อยมาก น้อย ปานกลาง มาก 
ดชันีความขรุขระสากล  

(เมตรต่อกิโลเมตร) 
< 2.5 2.5 – 3.5 3.5 – 5.0 > 5.0 

ค่าร่องลอ้  
(มิลลิเมตร) 

< 10 10 – 15 15 – 20 > 20 

 
ตารางที่ 4 เกณฑก์ารจดักลุ่มสภาพความเสียหาย ของค่าความลึกของพื้นผวิถนน ของทางผวิแอสฟัลต ์ 
(ท่ีมา: ส านกัวิเคราะห์และออกแบบ กรมทางหลวง) 

ประเภทความเสียหาย 
ระดับสภาพความเสียหาย 

น้อย ปานกลาง มาก 
ค่าความลึกของพื้นผวิถนน  

(มิลลิเมตร) 
< 0.25 0.25 – 0.5 > 0.5 

 
 ตารางสรุปค่าดชันีความขรุขระสากล (IRI) ค่าร่องลอ้ (Wheel Track Rutting) และค่าความลึกของ
พื้นผวิถนน (Texture Depth) ของส านกังานทางหลวงทั้ง 9 ส านกั แสดงดงัตารางท่ี 5 ถึง 7 และกราฟแสดง
ระยะทางของโครงข่ายถนนตามช่วงค่า IRI  และค่าร่องลอ้(Wheel Track Rutting) ดงัรูปท่ี 5 ถึง 6 
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ตารางที่ 5 สรุปค่าดชันีความขรุขระสากล (IRI) ของส านกังานทางหลวงทั้ง 9 ส านกั 

ส านักงานทางหลวง 
ระยะทาง 

(กโิลเมตร) 

IRI เฉลีย่ 
(เมตร/

กโิลเมตร) 

ระยะทางแบ่งตามช่วง IRI (กโิลเมตร) 

IRI < 2.5 2.5 ≤ IRI < 3.5 3.5 ≤ IRI < 5 IRI ≥ 5 

ส านกังานทางหลวงท่ี 2 
(แพร่) 

1,396.301 2.935 739.833 312.702 191.656 154.815 

ส านกังานทางหลวงท่ี 3 
(สกลนคร) 

1,579.923 2.647 1,095.059 314.721 119.348 48.891 

ส านกังานทางหลวงท่ี 6 
(เพชรบูรณ์) 

1,403.627 2.397 926.550 291.750 127.600 55.280 

ส านกังานทางหลวงท่ี 7 
(ขอนแก่น) 

1,472.799 2.790 781.177 346.797 233.902 109.027 

ส านกังานทางหลวงท่ี 8 
(มหาสารคาม) 

976.577 2.076 689.887 188.128 71.465 27.069 

ส านกังานทางหลวงท่ี 9 
(อุบลราชธานี) 

1,813.818 2.687 1,107.19 419.995 183.658 102.515 

ส านกังานทางหลวงท่ี 10 
(นครราชสีมา) 

1,678.359 2.571 1,044.241 313.690 202.853 117.473 

ส านกังานทางหลวงท่ี 13 
(กรุงเทพ) 

830.173 2.712 482.140 179.527 101.988 63.759 

ส านกังานทางหลวงท่ี 14 
(ชลบุรี) 

1,590.041 2.397 872.229 369.837 204.727 137.550 

รวม 12,741.618 2.598 7,738.31 2,737.15 1,437.20 818.755 
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ตารางที่ 6 สรุปค่าร่องลอ้ (Wheel Track Rutting) ของส านกังานทางหลวงทั้ง 9 ส านกั 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ส านักงานทางหลวง 
ระยะทาง 

(กโิลเมตร) 

Rutting 
เฉลีย่ 

(มิลลเิมตร) 

ระยะทางแบ่งตามค่าร่องล้อ (กโิลเมตร) 

Rut < 10 10  ≤  Rut < 15 15  ≤ Rut < 20 Rut ≥ 20 

ส านกังานทางหลวงท่ี 2 
(แพร่) 

1,396.301 5.398 1,196.480 111.125 31.375 10.10 

ส านกังานทางหลวงท่ี 3 
(สกลนคร) 

1,579.923 4.440 1,196.480 111.125 31.375 10.10 

ส านกังานทางหลวงท่ี 6 
(เพชรบูรณ์) 

1,403.627 4.807 1,305.880 73.430 15.450 6.350 

ส านกังานทางหลวงท่ี 7 
(ขอนแก่น) 

1,472.799 5.686 1,280.380 119.430 45.430 26.230 

ส านกังานทางหลวงท่ี 8 
(มหาสารคาม) 

976.577 4.408 1,164.830 55.775 16.975 7.800 

ส านกังานทางหลวงท่ี 9 
(อุบลราชธานี) 

1,813.818 4.366 1,676.800 78.754 16.181 5.590 

ส านกังานทางหลวงท่ี 10 
(นครราชสีมา) 

1,678.359 4.640 1,379.850 131.625 33.475 16.430 

ส านกังานทางหลวงท่ี 13 
(กรุงเทพ) 

830.173 6.542 721.150 91.950 36.225 17.280 

ส านกังานทางหลวงท่ี 14 
(ชลบุรี) 

1,590.041 5.037 1,457.110 97.375 21.912 9.440 

รวม 12,741.618 4.954 11,378.94 870.590 248.400 109.310 
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ตารางที ่7 สรุปค่าความลึกของพื้นผวิถนน (Texture Depth) ของส านกังานทางหลวงทั้ง 9 ส านกั 

ส านักงานทางหลวง ระยะทาง (กโิลเมตร) Texture เฉลีย่ (มิลลเิมตร) 

ส านกังานทางหลวงท่ี 2 (แพร่) 1,396.301 1.327 
ส านกังานทางหลวงท่ี 3 (สกลนคร) 1,579.923 1.195 
ส านกังานทางหลวงท่ี 6 (เพชรบูรณ์) 1,403.627 1.213 
ส านกังานทางหลวงท่ี 7 (ขอนแก่น) 1,472.799 1.192 

ส านกังานทางหลวงท่ี 8 (มหาสารคาม) 976.577 1.225 
ส านกังานทางหลวงท่ี 9 (อุบลราชธานี) 1,813.818 1.362 
ส านกังานทางหลวงท่ี 10 (นครราชสีมา) 1,678.359 1.175 
ส านกังานทางหลวงท่ี 13 (กรุงเทพ) 830.173 1.247 
ส านกังานทางหลวงท่ี 14 (ชลบุรี) 1,590.041 1.190 

รวม 12,741.618 1.237 
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หมายเหตุ: ร้อยละทั้งหมดของ 9 ส านกั รวมกนัไดร้้อยละ 100 

 
รูปที ่5 ระยะทางของโครงข่ายถนนตามช่วงค่า IRI ต่างๆ

สทล.2 สทล.3 สทล.6 สทล.7 สทล.8 สทล.9 สทล.10 สทล.13 สทล.14 

IRI < 2.5 739.833 1,095.06 926.55 784.875 900.43 1,080.98 966.65 507.300 876.847

2.5 ≤ IRI < 3.5 312.702 314.721 291.75 348.225 230.73 412.53 291.80 192.000 371.826

3.5 ≤ IRI < 5 191.656 119.348 127.60 235.150 84.58 181.45 192.30 110.350 206.127

IRI ≥ 5 154.815 48.891 55.28 109.650 30.65 102.01 110.73 70.025 138.404
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ระยะทาง (กโิลเมตร)  

สรุปค่าดชันีความขรุขระสากล (IRI) ของส านักงานทางหลวงทั้ง 9 แห่ง 

IRI < 2.5 2.5 ≤ IRI < 3.5 3.5 ≤ IRI < 5 IRI ≥ 5 
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หมายเหตุ: ร้อยละทั้งหมดของ 9 ส านกั รวมกนัไดร้้อยละ 100 
 

 รูปที ่6 ระยะทางของโครงข่ายถนนตามช่วงค่าร่องลอ้ (Wheel Track Rutting) 

สทล.2 สทล.3 สทล.7 สทล.6 สทล.8 สทล.9 สทล.10 สทล.13 สทล.14 

Rut < 10 1,196.475 1,637.850 1,280.38 1,305.88 1,164.825 1,676.796 1,379.850 721.150 1,457.108

10 ≤ Rut < 15 111.125 82.770 119.43 73.43 55.775 78.754 131.625 91.950 97.375

15 ≤ Rut< 20 31.375 19.390 45.43 15.45 16.975 16.181 33.475 36.225 21.912

Rut ≥ 5 10.100 6.910 26.23 6.35 7.800 5.593 16.425 17.275 9.437
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สรุปค่าร่องล้อ (Wheel Track Rutting) ของส านักงานทางหลวงทั้ง 9 แห่ง 

Rut < 10 10 ≤ Rut < 15 15 ≤ Rut< 20 Rut ≥ 5 
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3.4.2  สรุปการประมวลผลขอ้มูลดว้ยโปรแกรม POP 
ท่ีปรึกษาไดท้ าการประมวลผลขอ้มูลสภาพทางดว้ยโปรแกรม POP เป็นระยะทางรวม 12,741.62 

กิโลเมตร ดงัตารางท่ี 8 
 
ตารางที่ 8 ผลการประเมินความเสียหายของทางผวิแอสฟัลตด์ว้ยโปรแกรม POP ของส านกังานทางหลวงทั้ง 
9 ส านกั 

ส านักงานทางหลวง ระยะทาง (กโิลเมตร) พืน้ทีร่อยแตกเฉลีย่ (ตารางเมตร/กโิลเมตร) 
ส านกังานทางหลวงท่ี 2 (แพร่) 1,396.30 49.63 

ส านกังานทางหลวงท่ี 3 (สกลนคร) 1,579.92 34.23 
ส านกังานทางหลวงท่ี 6 (เพชรบูรณ์) 1,403.63 44.34 
ส านกังานทางหลวงท่ี 7 (ขอนแก่น) 1,472.80 17.17 

ส านกังานทางหลวงท่ี 8 (มหาสารคาม) 976.58 40.82 
ส านกังานทางหลวงท่ี 9 (อุบลราชธานี) 1,813.82 202.98 
ส านกังานทางหลวงท่ี 10 (นครราชสีมา) 1,678.36 83.73 
ส านกังานทางหลวงท่ี 13 (กรุงเทพ) 830.17 50.75 
ส านกังานทางหลวงท่ี 14 (ชลบุรี) 1,590.04 47.17 

รวม 12,741.62 570.85 

 
4. การเปรียบเทียบผลการประเมินความเสียหายของโปรแกรม POP กบัโปรแกรม Duroi 
 ท่ีปรึกษาไดน้ าโปรแกรม Duroi มาประยุกตใ์ชใ้นการวิเคราะห์ปริมาณความเสียหายประเภทรอย
แตกร้าวของผิวทาง เพื่อเปรียบเทียบกบัผลการตรวจวดัปริมาณความเสียหายชนิดรอยแตกโดยผูป้ระเมิน 
(POP) จากนั้นจึงน าผลลพัธ์มาเปรียบเทียบกนั เพื่อตรวจสอบความถูกตอ้ง ซ่ึงความผิดพลาด อาจเกิดจาก
สาเหตุต่าง ๆ เช่น การประเมินความเสียหายผดิประเภท การท่ีผูป้ระเมินมองไม่เห็นรอยแตกขนาดเลก็ ฯลฯ 
เป็นตน้ ในขณะเดียวกนัการประเมินความเสียหายจากภาพถ่ายผวิทางโดยโปรแกรมอตัโนมติั ก็ยงัมีขอ้จ ากดั
อยู ่เช่น การถ่ายภาพผิวทางท่ีมีพื้นท่ีส่วนของไหล่ทางติดเขา้มาดว้ย การถ่ายภาพเม่ืออยูใ่นสภาวะแสงสว่าง
มากในช่วงเท่ียงวนั ท าให้ความคมชดัของภาพลดลง หรือการประเมินภาพถ่ายท่ีมีเงาด าทึบพาดผา่น ซ่ึงอาจ
ส่งผลต่อการประเมินความเสียหาย ฯลฯ เป็นตน้ ทั้งน้ี ท่ีปรึกษาก าหนดเกณฑข์ั้นตน้ ส าหรับการยอ้นกลบัไป
ตรวจสอบผลการวิเคราะห์ของการประเมินจากภาพถ่ายโดยบุคคล ดงัรูปท่ี 7 
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รูปที ่7 ขั้นตอนการตรวจสอบผลการวิเคราะห์ของโปรแกรม POP และโปรแกรม Duroi 
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4.1 ผลการเปรียบเทียบความเสียหายท่ีวิเคราะห์ไดจ้ากโปรแกรม POP และโปรแกรม Duroi   
จากการเปรียบเทียบความแตกต่างของการวดัปริมาณความเสียหายของพื้นท่ีทั้งสองวิธี พบว่า

ส่วนใหญ่ค่าความเสียหายท่ีวดัไดจ้ากโปรแกรม Duroi มีค่ามากกวา่ค่าความเสียหายจากโปรแกรม 
POP สาเหตุเกิดจากหลายกรณี เช่น ผูป้ระเมินอาจวิเคราะห์หรือประเมินผิดพลาดหรือ บางกรณี
ภาพถ่ายมีความต่างของแสงและเงามากเกินไปท าให้ Duroi วิเคราะห์คลาดเคล่ือน เม่ือพบว่า
ผลลพัธ์มีความแตกต่างตามขั้นตอนดงักล่าว ท่ีปรึกษาจะตรวจสอบซ ้ าถึงสาเหตุท่ีเกิดข้ึน หาก
พบว่าเป็นความผดิพลาดของผูป้ระเมิน ก็จะด าเนินการแกไ้ข โดยท าการประเมินซ ้ า เพื่อใหว้ดัค่า
ความเสียหายไดอ้ยา่งถูกตอ้ง  

 
 ผลการเปรียบเทียบความเสียหายท่ีวิเคราะห์ไดจ้ากโปรแกรม POP และโปรแกรม Duroi  สรุปไดด้งัน้ี 

1) ค่า IRI นอ้ยกวา่หรือเท่ากบั 3.5 เมตร/กิโลเมตร 
 เม่ือตรวจสอบความสอดคลอ้งดา้นการปรากฏรอยแตกร้าว พบว่ามีจ านวนสายทางท่ีความ

สอดคลอ้งกนั (False Positive นอ้ยกว่าร้อยละ 5) จ านวน 234 สายทาง จาก 578 สายทาง คิด
เป็นความสอดคลอ้งร้อยละ 40.48 

 เม่ือตรวจสอบความสอดคล้องด้านพื้นท่ีรอยแตกร้าว พบว่ามีจ านวนสายทางท่ีมีความ
สอดคลอ้งกนั (รอยแตกร้าวนอ้ยกว่าร้อยละ 10) จ านวน 219 สายทาง จาก 578 สายทาง คิด
เป็นความสอดคลอ้งร้อยละ 37.88 

 เม่ือตรวจสอบความสอดคลอ้งทั้งสองเง่ือนไข พบว่ามีความสอดคลอ้ง 131 สายทาง จาก 578
สายทาง คิดเป็นความสอดคลอ้งร้อยละ 22.66 

2) ค่า IRI มากกวา่ 3.5 เมตร/กิโลเมตร 
 เม่ือตรวจสอบความสอดคลอ้งดา้นการปรากฏรอยแตกร้าว พบว่ามีจ านวนสายทางท่ีมีความ

สอดคลอ้งกนั (False Positive นอ้ยกว่าร้อยละ 5) จ านวน 7 สายทางจาก 90 สายทาง คิดเป็น
ความสอดคลอ้งร้อยละ 7.78 

 เม่ือตรวจสอบความสอดคล้องด้านพื้นท่ีรอยแตกร้าว พบว่ามีจ านวนสายทางท่ีมีความ
สอดคลอ้งกนั (รอยแตกร้าวนอ้ยกว่าร้อยละ 10) จ านวน 20 สายทางจาก 90 สายทาง คิดเป็น
ความสอดคลอ้งร้อยละ 22.22 

 เม่ือตรวจสอบความสอดคลอ้งสองเง่ือนไข พบว่ามีความสอดคลอ้ง 1 สายทาง จาก 90 สาย
ทาง คิดเป็นความสอดคลอ้งร้อยละ 1.11 

3) ค่า IRI ทุกช่วงความเสียหาย 
 เม่ือตรวจสอบความสอดคลอ้งดา้นการปรากฏรอยแตกร้าว พบว่ามีจ านวนสายทางท่ีมีความ
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สอดคลอ้งกนั (False Positive นอ้ยกว่าร้อยละ 5) จ านวน 241 สายทางจาก 668 สายทาง คิด
เป็นความสอดคลอ้งร้อยละ 36.07 

 เม่ือตรวจสอบความสอดคล้องด้านพื้นท่ีรอยแตกร้าว พบว่ามีจ านวนสายทางท่ีมีความ
สอดคลอ้งกนั (รอยแตกร้าวนอ้ยกว่าร้อยละ 10) จ านวน 239 สายทางจาก 668 สายทาง คิด
เป็นความสอดคลอ้งร้อยละ 35.77 

 เม่ือตรวจสอบความสอดคลอ้งสองเง่ือนไข พบว่ามีความสอดคลอ้ง 132 สายทาง จาก 668 
สายทาง คิดเป็นความสอดคลอ้งร้อยละ 19.76 

 
จากผลการวิเคราะห์ พบว่าโปรแกรมทั้งสองจะมีความสอดคลอ้งกนัมากกว่า เม่ือถนนมีความ

เสียหายนอ้ยหรือปานกลาง (ค่า IRI นอ้ยกว่าหรือเท่ากบั 3.5 เมตร/กิโลเมตร) ถา้ไม่สอดคลอ้งกนั จะใช้
โปรแกรม POP ยนืยนัการตรวจสอบซ ้ า ทั้งน้ี ผลการเปรียบเทียบความเสียหายท่ีวิเคราะห์ไดจ้ากโปรแกรม 
POP และโปรแกรม Duroi ในแต่ละสายทาง 
 
 4.2 การตรวจสอบค่า IRI กบัพื้นท่ีรอยแตกร้าว 

จากการตรวจสอบค่า IRI กบัพื้นท่ีรอยแตกร้าว พบว่ามีถนนท่ีมีค่า IRI สูงแต่ไม่ปรากฏรอยแตกร้าว
ทั้งหมด 6 สายทาง โดยสรุปสาเหตุได ้ดงัน้ี 

1) เกิดจากความผิดพลาดจากการวิเคราะห์ดว้ยซอฟตแ์วร์ Hawkeye Processing Toolkit จ  านวน 4 
สายทาง เน่ืองจากถนนท่ีวิเคราะห์มีระยะทางสั้ นมากได้แก่ สายทาง24350100L 24350100R 
ระยะทาง 290  เมตร และสายทาง 35420100L ระยะทาง 325 เมตร สายทาง22340100L ระยะทาง 
184  เมตร โดยถนนทั้งสามสาย มีความต่อเน่ืองมาจากถนนช่วงก่อนส ารวจ 
 (Lead in) ท่ีมีค่า IRI สูง ท าใหผ้ลการวิเคราะห์ถนนในช่วงท่ีส ารวจใชค่้า IRI ของถนนช่วงก่อน
ส ารวจมาร่วมประมวลผล จึงท าใหค่้า IRI ถนนท่ีส ารวจมีค่าสูงตามไปดว้ย  
 การแกปั้ญหา ท าไดโ้ดยเลือกวิเคราะห์ค่า IRI จากขอ้มูลดิบท่ีท าการตดัถนนก่อนส ารวจ

ออกไป เพื่อใหค่้า IRI มีความถูกตอ้งมากข้ึน ดงันั้นจึงท าใหค่้า IRI ต ่ากว่าผลการวิเคราะห์ท่ี
ไดจ้ากซอฟตแ์วร์ Hawkeye Processing Toolkit ทุกระยะ 25 เมตร 

2) ความผิดพลาดจากผูว้ิเคราะห์ จ านวน 1 สายทาง ไดแ้ก่ 23410200L เน่ืองจากถนนท่ีท าการ
วิเคราะห์มีความเสียหายหนกัและมีความเสียหายหลากหลายประเภท เช่น รอยหลุดร่อน รอย
แตกร้าว และรอยปะซ่อม แต่ในการวิเคราะห์ ผูว้ิเคราะห์จ าแนกว่าความเสียหายเหล่าน้ีเป็นความ
เสียหายประเภทเดียว  รอยปะซ่อม หรือ การหลุดร่อน จึงท าใหไ้ม่ปรากฏรอยแตกร้าวในผลการ
วิเคราะห์ สามารถแกปั้ญหาไดโ้ดยการวิเคราะห์ซ ้า และจ าแนกความเสียหายใหถู้กตอ้งมากข้ึน 
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3) ผวิทางขรุขระแต่ไม่ปรากฏความเสียหาย จ านวน 1 สายทาง เน่ืองจากถนนท่ีท าการวิเคราะห์มีชั้น
คุณภาพก่อสร้างถนนต ่า ไดแ้ก่ 13890100L และ 13900100L ท่ีถนนมีความขรุขระแต่ไม่ปรากฏ
ความเสียหาย 
 

4.3 การตรวจสอบค่าร่องลอ้ Rutting กบัพื้นท่ีรอยแตกร้าว 
จากการตรวจสอบค่าร่องลอ้กบัพื้นท่ีรอยแตกร้าว พบว่ามีถนนท่ีมีค่าร่องลอ้เฉล่ียสูงกว่า 15 มิลลิเมตร 

มีเพียง 1 สายทาง คือ 33120100L พบว่าเป็นถนนท่ีมีค่า IRI  สูง (4.94 เมตรต่อกิโลเมตร) และปรากฏรอย
รอยแตกร้าวและความเสียหายอ่ืนๆ สูงเช่นเดียวกนั โดยมีร้อยละรอยแตกร้าวเท่ากบั 3.05 

ส าหรับถนนท่ีมีค่าร่องลอ้อยูร่ะหว่าง 10 ถึง 15 มิลลิเมตร พบว่ามีถนนทั้งหมด 11 สายทาง โดยมีค่า 
IRI เฉล่ียตั้งแต่ 2.27 ถึง 6.36 เมตรต่อกิโลเมตร และมีร้อยละรอยแตกร้าวตั้งแต่ 0.01 จนถึง 35.48 ซ่ึงจาก
ความเสียหายดงักล่าวขา้งตน้จึงสรุปไดว้่า ค่าร่องลอ้เป็นเพียงดชันีท่ีสามารถแสดงให้เห็นถึงการเปล่ียนรูป
ถาวรของผิวทางเน่ืองจากน ้ าหนกับรรทุก โดยท่ีถนนท่ีมีค่าร่องลอ้ปานกลาง (10 ถึง 15 มิลลิเมตร) จะไม่มี
ความสัมพนัธ์โดยตรงกับพื้นท่ีรอยแตกหรือความเสียหายประเภทอ่ืน ส าหรับถนนท่ีมีค่าร่องล้อสูง ( 
มากกว่า 15 มิลลิเมตร) ถนนดงักล่าวมีแนวโนม้ท่ีจะปรากฏความเสียหายประเภทอ่ืนๆ เน่ืองผิวทางและ
โครงสร้างทางเร่ิมเกิดการเสียรูปเน่ืองจากน ้าหนกับรรทุก ปริมาณจราจรและอายใุชง้านของถนน 

 
4.4 ปัญหาจากการวิเคราะห์และแนวทางแกไ้ข 

ผลการเปรียบเทียบค่าความเสียหายท่ีวิเคราะห์ไดจ้ากโปรแกรม POP และโปรแกรม Duroi สรุป 
ปัญหาและแนวทางแกไ้ขได ้ดงัน้ี 

1) กรณีท่ีผูป้ระเมินวดัค่าความเสียหายไดม้ากกว่าค่าท่ีวดัไดจ้ากโปรแกรม Duroi พบว่า ผูป้ระเมินมี
วิธีการวดัค่าความเสียหายท่ีแตกต่างจากโปรแกรม Duroi เลก็นอ้ย โดยเฉพาะการลากเส้นกรอบ
เพื่อท าการวดัพื้นท่ี พบว่ามีขอบเขตท่ีต่างกัน เป็นไปในแนวโน้มท่ีผูป้ระเมินจะวดัพื้นท่ีได้
มากกว่าการวดัดว้ยโปรแกรม Duroi ซ่ึงหากพบความผดิพลาดในลกัษณะน้ี จะถือว่าการวดัโดยผู ้
ประเมินนั้นมีความถูกตอ้งแลว้ 

2) กรณีท่ีโปรแกรม Duroi วดัปริมาณความเสียหายไดม้ากกว่า สามารถแบ่งกลุ่มปัญหาตามค่าเฉล่ีย 
IRI ไดเ้ป็น 2 กลุ่ม คือ  
 กลุ่มท่ี 1 สายทางท่ีค่าเฉล่ีย IRI นอ้ยกวา่ 3.5 เม่ือท าการตรวจสอบแลว้ พบว่าผวิทางส่วนใหญ่

อยู่ในสภาพดีจนถึงเร่ิมมีความเสียหายเล็กน้อย ท าให้ผูป้ระเมินระบุต าแหน่งของความ
เสียหายไดแ้ตกต่างจากท่ีโปรแกรม Duroi ตรวจพบ  
o แนวทางแกไ้ข คือ ท าการประเมินซ ้ าในส่วนของสายทางท่ีมีความแตกต่างกนัมาก โดย
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ใชก้ารตรวจสอบซ ้ าจากผลการวิเคราะห์ท่ีไดจ้ากโปรแกรม Duroi ซ่ึงจะท าใหเ้กิดความ
รวดเร็วในการปรับแก ้และเพิ่มความถูกตอ้งในการประเมินได ้ 

 กลุ่มท่ี 2 สายทางท่ีค่าเฉล่ีย IRI ตั้งแต่ 3.5 ข้ึนไปเม่ือท าการตรวจสอบแลว้ พบว่าผวิทางส่วน
ใหญ่เร่ิมมีปริมาณความเสียหายเป็นจ านวนมาก รวมทั้ งเกิดความเสียหายหลายประเภท
นอกเหนือจากรอยแตกร้าว เช่น ผวิทางยบุตวัเป็นแอ่ง เกิดหลุมบ่อ ผวิทางหลุดร่อน ฯลฯ เป็น
ตน้ ซ่ึงต าแหน่งท่ีเกิดความเสียหายแต่ละประเภทพร้อมกนั โปรแกรม Duroi จะรวมเอาความ
เสียหายประเภทต่าง ๆ เป็นตวัเดียวกนั แตกต่างจากการวดัโดยผูป้ระเมิน ยกตวัอย่างเช่น 
ภาพถ่ายความเสียหายประเภทผวิทางหลุดร่อนโปรแกรม Duroi จะรวมกบัความเสียหายแบบ
รอยแตกร้าวเป็นพื้นท่ี ท าให้เกิดความแตกต่างในการจ าแนกประเภทของความเสียหาย แต่
โปรแกรมยงัคงสามารถระบุต าแหน่งท่ีตรวจพบไดเ้ช่นเดิม  
o แนวทางแกไ้ข คือ ท าการประเมินซ ้ าในสายทางท่ีขอ้มูลความเสียหายจากผูป้ระเมิน

แตกต่างจากโปรแกรม Duroi เป็นจ านวนมาก โดยเนน้สายทางท่ีมีการระบุต าแหน่งบน
เฟรมภาพท่ีแตกต่างกนัเป็นหลกั 

3) กรณีท่ีโปรแกรม Duroi ตรวจพบความเสียหาย แต่ผูป้ระเมินไม่สามารถตรวจพบตวามเสียหายได้
ตลอดสายทางท่ีท าการประเมิน (กล่าวคือ ปริมาณความเสียหายเป็น 0) ลกัษณะดงักล่าวสามารถ
เกิดข้ึนได ้เน่ืองจากโปรแกรมอตัโนมติั Duroi ใชก้ารประมวลผลจากภาพถ่ายผิวทางเพียงอยา่ง
เดียว ซ่ึงบางกรณี อาจมีการบดบังจากร่มเงาของต้นไม้ ท่ีมีจุดสว่างและมืดสลับกัน ท าให้
โปรแกรมมองเห็นเป็นรอยแตกได ้หรือกรณีการส ารวจในเขตตวัเมืองท่ีมี Road Mark บนผวิถนน 
ซ่ึงบางคร้ังโปรแกรม Duroi อาจใหค่้าความเสียหายจากขอบหรือรอยแตกของสีบน Road Mark 
แทนท่ีรอยแตกบนผิวทางได ้แนวทางดงักล่าว จะแตกต่างจากการใชผู้ป้ระเมิน ท่ีดูภาพถ่ายเขต
ทางประกอบขณะท าการวดัปริมาณความเสียหาย ซ่ึงแกไ้ข ไดโ้ดยการตั้งค่าพารามิเตอร์ของ
โปรแกรมอตัโนมติั Duroi ใหมี้ความไวต่อการตรวจจบัให้นอ้ยลง จากนั้นจึงเปรียบเทียบเฉพาะ
ต าแหน่งภาพท่ีพบความเสียหายแตกต่างกนัในขั้นตอนการตรวจสอบซ ้าอีกคร้ัง 
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5. ระบบฐานข้อมูลกลาง (Central Road Database)  
 การบริหารจดัการขอ้มูลในโครงการส ารวจสภาพทางผวิแอสฟัลตข์องกรมทางหลวง  เป็นการผนวก
รวมขอ้มูลการส ารวจสภาพผิวทางทั้งหมด  และขอ้มูลบญัชีสายทางท่ีใชอ้า้งอิงในการส ารวจเขา้ไวด้ว้ยกนั 
ภายใตร้ะบบฐานขอ้มูลกลาง (Central Road Database: CRDB) ใหอ้ยูใ่นรูปแบบมาตรฐานโครงสร้างระบบ
เดียวกนั โดยระบบฐานขอ้มูลกลางดงักล่าว มีศกัยภาพในการจดัการขอ้มูลเชิงต าแหน่ง (Spatial Data) หรือ
เป็นระบบการจดัการฐานขอ้มูลปริภูมิ (Spatial Database Management Systems) เพื่อประโยชน์ในการ
วิเคราะห์และแสดงผลขอ้มูลแผนท่ีผา่นทางระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ (GIS) 
 ขอ้มูลสภาพทางทั้งหมดท่ีไดจ้ากการส ารวจ ประกอบดว้ยขอ้มูลต่าง ๆ ท่ีมีการก าหนดความสัมพนัธ์
ระหว่างชุดขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้งกบัการบริหารจดัการงานบ ารุงทาง โดยใชโ้ครงสร้าง ER Diagram แสดง
รูปแบบความสัมพนัธ์ของโครงสร้างฐานขอ้มูล ดงัรูปท่ี 8 
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รูปที ่8 โครงสร้างระบบฐานขอ้มูลกลาง 
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 ท่ีปรึกษาน าเขา้ขอ้มูลท่ีไดจ้ากการส ารวจและประมวลผล ประกอบดว้ย 
 ขอ้มูลดชันีความขรุขระสากล 
 ขอ้มูลความลึกร่องลอ้ 
 ขอ้มูลความหยาบของผวิทาง 
 ขอ้มูลภาพถ่ายถนนและสองขา้งทาง ทุก 25 เมตร  
 ขอ้มูล Event ท่ีไดมี้การน าเขา้และปรับปรุงจากการส ารวจโครงการน้ี ประกอบดว้ย   
o ต าแหน่งหลกักิโลเมตร จ านวน 25,737 แห่ง  
o ต าแหน่งท่อลอด ประกอบดว้ย 

 ต าแหน่งท่อลอด ชนิดท่อกลม จ านวน 35,437 แห่ง  
 ต าแหน่งท่อลอด ชนิดท่อเหล่ียม จ านวน 3,500 แห่ง 
 รวมต าแหน่งท่อลอดทั้งหมด 38,937 แห่ง 

o ต าแหน่งสะพาน จ านวน 7,721 แห่ง 
 ขอ้มูลประเภทและปริมาณความเสียหาย (Distress) จากโปรแกรม  POP 
 ขอ้มูลประเภทเส้น (Line String) ไดแ้ก่ ขอ้มูลโครงข่ายท่ีไดจ้ากการส ารวจ แสดงแนว เส้นทางท่ี

ไดว้ิ่งส ารวจจริงในระดบัช่องจราจร (Lane Base) 
 

การน าเขา้ขอ้มูลปริมาณจราจร 

 ท่ีปรึกษาไดน้ าเขา้ขอ้มูลปริมาณจราจรปี 2557 ซ่ึงเป็นปีล่าสุดท่ีพร้อมให้บริการขอ้มูล ของส านัก

อ านวยความปลอดภยั กรมทางหลวง ในฐานขอ้มูลกลางงานบ ารุงทาง (CRDB) เพื่อใหบ้ญัชีสายทางท่ีแสดง

ในโปรแกรมสารสนเทศโครงข่ายทางหลวง (Road Net) แสดงขอ้มูลปริมาณจราจรท่ีเป็นปัจจุบนั  

การน าเขา้ขอ้มูลผลการส ารวจสภาพทางของส านกัวิเคราะห์และตรวจสอบ 

 ท่ีปรึกษาไดน้ าเขา้ขอ้มูลผลการส ารวจสภาพทางของส านกัวิเคราะห์และตรวจสอบ กรมทางหลวง ท่ีมี
อยูใ่นพื้นท่ีความรับผดิชอบของส านกังานทางหลวงท่ี 2, 3, 6, 7, 8, 9, 10, 13 และ14  และแขวงทางหลวง
ทั้งหมดท่ีส ารวจ 53 แขวง ระยะทางรวม 63,065.84 กิโลเมตร จากขอ้มูลทั้งหมดของส านกังานทางหลวง 18 
แห่ง  น าเขา้สู่ฐานขอ้มูลกลางงานบ ารุงทาง โดยขอ้มูลขา้งตน้ จะมีรูปแบบของขอ้มูลสอดคลอ้งท่ีจะสามารถ
น าเขา้สู่ฐานขอ้มูลกลางงานบ ารุงทาง (CRDB) 
  โดยขอ้มูลผลการส ารวจสภาพ จะสามารถสืบคน้ไดจ้ากโปรแกรม Road Net  โดยจัดรูปแบบตาม
มาตรฐานท่ีไดก้ าหนดไวใ้นฐานขอ้มูลกลางงานบ ารุงทาง และ โปรแกรม Road Net เพื่อใชใ้นการสืบคน้ 
วิเคราะห์ และน าเสนอในรูปแบบของแผนท่ี GIS  ไดเ้ป็นระยะทางรวม 10,454.93 กิโลเมตร ดงัตารางท่ี 9  
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ตารางที่ 9 สรุปการน าเขา้ขอ้มูลสู่ฐานขอ้มูลกลางของส านกังานทางหลวงทั้ง 9 ส านกั 

ส านักงานทางหลวง 
ระยะทางจริง 
(กโิลเมตร) 

ระยะทางน าเข้าข้อมูล (กโิลเมตร) 

ค่าดัชนีความขรุขระสากล ค่าร่องล้อ ค่าความหยาบผวิทาง รอยแตก รูปภาพ 
ระยะทางน าเข้าข้อมูลความ
เสียหายครบทุกประเภท 

ส านกังานทางหลวงท่ี 2 1,396.301 1,319.195 1,319.195 1,319.195 1,319.195 1,315.396 1,315.396 

ส านกังานทางหลวงท่ี 3 1,579.923 1,575.707 1,565.562 1,570.554 1,575.707 1,383.763 1,368.465 

ส านกังานทางหลวงท่ี 6 1,403.627 1,386.922 1,386.922 1,353.476 1,386.922 1,386.922 1,353.476 

ส านกังานทางหลวงท่ี 7 1,472.799 1,330.413 1,330.413 1,324.003 1,330.413 1,330.413 1,324.003 

ส านกังานทางหลวงท่ี 8 976.577 958.144 958.144 958.144 964.987 964.987 958.144 

ส านกังานทางหลวงท่ี 9 1,813.818 1,590.852 1,590.852 1,590.852 1,590.852 926.287 926.287 

ส านกังานทางหลวงท่ี 10 1,678.359 1,568.752 1,568.252 1,521.696 1,568.752 1,542.992 1,495.436 

ส านกังานทางหลวงท่ี 13 830.173 776.090 776.090 760.488 776.090 715.042 699.440 

ส านกังานทางหลวงท่ี 14 1,590.041 1,319.189 1,319.189 1,268.594 1,319.189 1,016.780 966.185 

รวม (กโิลเมตร) 12,741.618 11,825.00 11,815.00 11,667.00 11,832.00 10,583.00 10,454.93 

ผลต่าง (กโิลเมตร) - 916.62 926.62 1,074.62 909.62 2,158.62 2,286.69 
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6. การจัดท าแผนซ่อมบ ารุงด้วยระบบบริหารบ ารุงทาง TPMS 
 การวิเคราะห์แผนและงบประมาณงานซ่อมบ ารุงทาง จะถูกจดัท าดว้ยระบบริหารงานบ ารุงทาง โดยน า
ขอ้มูลการส ารวจและการประเมินความเสียหายดงักล่าว มาวิเคราะห์ดว้ยโปรแกรม TPMS (Thailand 
Pavement Management System) ซ่ึงเป็นระบบการวิเคราะห์แผนและงบประมาณงานซ่อมบ ารุงทาง  
 
 6.1 การเตรียมขอ้มูลสายทาง เพื่อวิเคราะห์และจดัท าแผนซ่อมบ ารุงทาง ของกรมทางหลวง 
 การเช่ือมต่อขอ้มูลระหว่างฐานขอ้มูลของระบบการวิเคราะห์แผนและงบประมาณการซ่อมบ ารุงทาง 
(TPMS) และระบบฐานขอ้มูลกลาง (CRDB) สามารถเช่ือมต่อผา่นทางชั้นฐานขอ้มูล (Database Layer) โดย
ระบบ TPMS จะดึงขอ้มูลในส่วนของบญัชีสายทางท่ีถูกเตรียมไวจ้ากฐานขอ้มูลกลาง (CRDB) ในรูปแบบ
รายกิโลเมตร เพื่อมาเก็บไวใ้นฐานขอ้มูลของระบบ TPMS โดยอตัโนมติั ซ่ึงขอ้มูลเหล่าน้ี จะมีการจดัเตรียม 
(Preprocessing) ใหอ้ยูใ่นรูปแบบท่ีเหมาะสมก่อน แลว้จึงจดัเก็บลงในฐานขอ้มูล เพื่อน าไปใชใ้นการแกไ้ข
หรือวิเคราะห์ต่อไป ลกัษณะการเช่ือมโยงขอ้มูลระหวา่งระบบฐานขอ้มูลกลางและระบบอ่ืน ๆ  
 
 6.2 การวิเคราะห์และจดัท าแผนซ่อมบ ารุงทางหลวงโดยใชร้ะบบ TPMS  
 ขอ้มูลน าเขา้ท่ีใช้ในการวิเคราะห์ คือ เงินงบประมาณ (Budget) ค่าซ่อมบ ารุง  )Maintenance  Cost) 
ค่าใชจ่้ายของผูใ้ชท้างกรณีซ่อมบ ารุงปกติ และกรณีท่ีซ่อมบ ารุงดว้ยวิธีอ่ืน ๆ ซ่ึงการจดัล าดบัความส าคญัใน
การซ่อมบ ารุงดว้ยวิธี Optimization  สามารถกระท าได ้3 วิธี คือ 

1. กรณีไม่จ ากดังบประมาณ (Unlimited Budget)  
2. กรณีจ ากดังบประมาณในแต่ละปี (Budget Constraint) 
3. กรณีก าหนดค่า IRI เป้าหมายในแต่ละปี (IRI Constraint) 

 
การค านวณผลประโยชน์ของผูใ้ชท้างจะพิจารณาจากผลต่างค่าใชจ่้ายของผูใ้ชท้างระหว่างก่อน

และหลงัการซ่อม ซ่ึงค่าใชจ่้ายของผูใ้ชท้างจะแปรผนัตามค่า IRI ดงันั้นเม่ือมีการซ่อมบ ารุงสายทาง

จะท าให้ค่า IRI ลดลง ส่งผลให้ค่าใชจ่้ายของผูใ้ชท้างลดลงไปดว้ย การค านวณผลประโยชน์ท่ี

เกิดข้ึนทั้งหมดน้ี จะรวมส่วนต่างค่าใชจ่้ายของผูใ้ชท้างดงักล่าวทุกปีจนถึงปีท่ีค่า IRI หลงัการซ่อม

เกินกว่าค่าท่ียอมรับได้ ตัวอย่างดังรูปท่ี 9 ซ่ึงก าหนดค่า IRI ท่ียอมรับได้ไม่เกิน 6.5 เมตรต่อ

กิโลเมตร มีจ านวนปีท่ีน าส่วนต่างมารวมกนั เท่ากบั 7 ปี ตั้งแต่ปีท่ี 5 จนถึงปีท่ี 11 นอกจากการน า

ส่วนต่างมารวมกนัแลว้ ยงัไดน้ าค่าอตัราส่วนลด หรือ Discount Rate มาพิจารณาร่วมดว้ยเพื่อ

ค านวณมูลค่าในอนาคตเทียบกลบัมาเป็นมูลค่าปีปัจจุบนั ซ่ึงในน้ีท่ี ค่าอตัราส่วนลดมีค่าเท่ากบั “0” 
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โดยสามารถแสดงผลประโยชน์รวมท่ีเกิดข้ึนหลงัการซ่อมเทียบกลบัมาในปีปัจจุบนัได ้ และ

ก าหนดใหค่้า Inflation rate ของค่าใชจ่้ายในการซ่อมทางในอนาคตเท่ากบั “0”  

 

 หมายเหตุ:  IRI คือ ดชันีความขรุขระสากล 

   RUC คือ ค่าใชจ่้ายผูใ้ชท้าง 

รูปที ่9 การค านวณผลประโยชน์ของผูใ้ชท้าง 

 
 การก าหนดเกณฑก์ารตดัสินใจในการซ่อมบ ารุง และราคาค่าซ่อมบ ารุงในแต่ละวิธี 
ปัจจุบนัระบบ TPMS แบ่งประเภทวิธีการซ่อมบ ารุงออกเป็น 4 ประเภท โดยมีเง่ือนไขในการซ่อม
บ ารุง และราคาค่าซ่อมบ ารุง ดงัตารางท่ี 10 
 
 
 
 
 

 
ตารางที่ 10 เง่ือนไขและราคาค่าซ่อมบ ารุงในแต่ละวิธี 
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วธีิการซ่อม รหัสวธีิซ่อม 
ราคา 

(บาท/ตารางเมตร) 
เงือ่นไขการซ่อม 

งานฉาบผิว 
(Paraslurry Seal) 

SS02 160 
2.05 ≤ IRI ≤ 2.5และ 0% ≤ Cracking Area ≤ 5% 

และ อายผุวิทาง ≥ 3 ปี 

งานเสริมผิว (Overlay )
หนา 5 เซนติเมตร 

OL5 450 
2.5 ≤  IRI < 3.0, 0% ≤ Cracking Area ≤  5% 

หรือ 
10 มิลลิเมตร ≤ Rutting ≤  50 มิลลิเมตร 

บ ารุงพิเศษหรือบูรณะ 
และปูผวิใหม่หนา 

5 เซนติเมตร 
RHB05 575 

3.0 ≤ IRI  ≤ 100 และ 0% ≤ Cracking Area  ≤  100% 
และ AADT < 8,000 

หรือ 
15 มิลลิเมตร ≤  Rutting  ≤   50 มิลลิเมตรและ AADT< 

8,000 

บ ารุงพิเศษหรือบูรณะ 
และปูผวิใหม่หนา 

10 เซนติเมตร 
RHB10 1,005 

3.0  ≤  IRI  ≤ 100และ0% ≤ Cracking Area  ≤  100% 
และ AADT ≥ 8,000  

หรือ 
15 มิลลิเมตร ≤  Rutting  ≤   50 มิลลิเมตรและ AADT 

≥ 8,000 

 
 

การจัดท าแผนงานบ ารุงรักษาทางหลวงในโครงการน้ี ใช้ข้อมูลท่ีส ารวจและจัดเก็บในระบบ
ฐานขอ้มูลกลาง น ามาวิเคราะห์แผนซ่อมบ ารุงทางดว้ยระบบ TPMS โดยพิจารณาจากความเหมาะสมทั้ง
ทางดา้นวิศวกรรมและเศรษฐศาสตร์ มีรายละเอียด ดงัน้ี 

ทางดา้นวิศวกรรมและเศรษฐศาสตร์ มีรายละเอียด ดงัน้ี 
1. แผนงานบ ารุงรักษาเชิงกลยทุธ์ เป็นการวิเคราะห์เพื่อใหท้ราบถึงภาพรวมของสภาพโครงข่ายทาง

หลวงในอนาคต กรณีท่ีไดรั้บงบประมาณในรูปแบบท่ีแตกต่างกนั เพื่อวางกรอบแผนงบประมาณ
ซ่อมบ ารุงท่ีเหมาะสม ในระยะเวลา 1 ถึง 5 ปี โดยความยาวของแต่ละช่วงสายทางท่ีวิเคราะห์ จะ
พิจารณาจากการจดักลุ่มสายทางท่ีมีค่า IRI ใกลเ้คียงกนั ซ่ึงการวิเคราะห์จะพิจารณาทั้งความคุม้ค่า
ทางเศรษฐศาสตร์ ค่า IRI และเป้าหมายเฉล่ียของโครงข่ายทางหลวง แบ่งรูปแบบการวิเคราะห์ได ้
ดงัน้ี 
 แผนงานซ่อมบ ารุงแบบไม่จ ากดังบประมาณ 1 ถึง 5 ปี โดยความยาวในแต่ละช่วงสายทางท่ี

วิเคราะห์ จะพิจารณาจากการจดักลุ่มสายทางท่ีมีค่า IRI ใกลเ้คียงกนั ซ่ึงการวิเคราะห์แบบน้ี 
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จะช่วยให้ทราบว่าหากสามารถซ่อมบ ารุงไดโ้ดยไม่มีขอ้จ ากดัในเร่ืองงบประมาณ สภาพสาย
ทางบนโครงข่ายทางหลวงในระดับประเทศหลังการซ่อมจะเป็นอย่างไร กรอบวงเงิน
งบประมาณสูงสุดเป็นเท่าไหร่ สรุปเป็นรายงานแยกตามส านกังานทางหลวงและแขวงทาง
หลวง 

 แผนงานซ่อมบ ารุงแบบจ ากัดงบประมาณ 5 ปี โดยความยาวของแต่ละช่วงสายทางท่ี
วิเคราะห์ จะพิจารณาจากการจดักลุ่มสายทางท่ีมีค่า IRI ใกลเ้คียงกนั เป็นการวิเคราะห์เพื่อ
เปรียบเทียบสภาพโครงข่ายทางในกรณีท่ีไดรั้บงบประมาณแตกต่างกนั 6 รูปแบบ ไดแ้ก่ 
แบบก าหนดเป้าหมายงบประมาณ 1) 10,000 ลา้นบาท 2) 20,000 ลา้นบาท 3) 30,000 ลา้น
บาท และ 4) 45,000 ลา้นบาท รวมถึง 5) แบบไม่ก าจดังบประมาณ และ 6) แบบซ่อมบ ารุง
ปกติ (ไม่ไดรั้บงบประมาณ) 

 แผนงานซ่อมบ ารุงแบบก าหนดค่า IRI เป้าหมายในแต่ละปี เป็นระยะเวลา 5 ปี เป็นการ
วิเคราะห์เพื่อเปรียบเทียบสภาพความต้องการเงินงบประมาณซ่อมบ ารุงในแต่ละปีเม่ือ
ก าหนดค่า IRI เป้าหมายเฉล่ียของโครงข่ายทางท่ีแตกต่างกนั 3 รูปแบบ คือ 
1) ค่า IRI เฉล่ียทัว่ประเทศเท่ากบั 2.71 เมตรต่อกิโลเมตร ซ่ึงเป็นค่าท่ีจะท าให้โครงข่าย

ถนนร้อยละ 88 มีค่า IRI เฉล่ียทัว่ประเทศต ่ากวา่ 3.5 เมตรต่อกิโลเมตร 
2) ค่า IRI เฉล่ียทัว่ประเทศเท่ากบั 2.745 เมตรต่อกิโลเมตร ซ่ึงเป็นท่ีจะท าใหโ้ครงข่ายถนน

ร้อยละ 86 มีค่า IRI เฉล่ียทัว่ประเทศต ่ากว่า 3.5 เมตรต่อกิโลเมตร สอดคลอ้งกบัค า
รับรองปฏิบติัราชการของกรมทางหลวงในปี 2558 

3) ค่า IRI เฉล่ียทัว่ประเทศเท่ากบั 2.78 เมตรต่อกิโลเมตร ซ่ึงเป็นค่าท่ีจะท าให้โครงข่าย
ถนนร้อยละ 84 มีค่า IRI เฉล่ียทัว่ประเทศต ่ากวา่ 3.5 เมตรต่อกิโลเมตร 

 
2. แผนงานบ ารุงรักษาทางหลวงประจ าปี เป็นการพิจารณาถึงความเหมาะสมทางดา้นพื้นฐานวิศวกรรมท่ี

สอดคลอ้งกบัการปฏิบติังานจริง โดยคณะท่ีปรึกษาแบ่งรูปแบบการวิเคราะห์ออกเป็น 2 แบบ คือ 
 แผนงานซ่อมบ ารุงทุก 1 กิโลเมตร เป็นการวิเคราะห์แบบไม่จ ากดังบประมาณ เพื่อช่วยให้

เจา้หนา้ท่ีทราบว่า หากสามารถซ่อมบ ารุงทางโดยไม่มีขอ้จ ากดัเร่ืองงบประมาณ สภาพสาย
ทางบนโครงข่ายทางหลวงในระดบัประเทศหลงัการซ่อมบ ารุงจะเป็นอย่างไร กรอบวงเงิน
งบประมาณสูงสุดเป็นเท่าไหร่ สรุปเป็นรายงานแยกตามส านกังานทางหลวงและแขวงทาง
หลวง 

 แผนงานซ่อมบ ารุงรักษาทางหลวง (แผนงานเบ้ืองตน้)เป็นการวิเคราะห์โดยรวมความยาว
ของกลุ่มสายทางท่ีมีค่า IRI ใกลเ้คียงกนั เพื่อใหโ้ปรแกรมเลือกกิจกรรมซ่อมบ ารุงท่ีเหมาะสม
กบัการปฏิบติังานจริง ส าหรับใชเ้ป็นแผนงานตั้งตน้ในการประกอบการตดัสินใจซ่อมบ ารุง 
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บนโครงข่ายทางหลวงในระดบัประเทศ สรุปเป็นรายงานแยกตามส านกังานทางหลวงและ
แขวงทางหลวง 

 
ภาพรวมรูปแบบการวิเคราะห์แผนงานดว้ยระบบ TPMS แสดงดงัรูปท่ี 10 
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รูปที ่10 ผงัแสดงรูปแบบการวิเคราะห์แผนงานดว้ยระบบ TPMS 

 
6.3 ผลการวิเคราะห์และจดัท าแผนซ่อมบ ารุงทางหลวงโดยใชร้ะบบ TPMS 
 

6.3.1 แผนงานบ ารุงรักษาเชิงกลยทุธ์ 
สรุปการวิเคราะห์แผนงานบ ารุงรักษาเชิงกลยทุธ์ ไดด้งัน้ี 

 
6.3.1.1 แผนงานซ่อมบ ารุงปกติ 
กรณีแผนงานซ่อมบ ารุงปกติ พบว่าค่า IRI เฉล่ีย เม่ือเร่ิมตน้การวิเคราะห์ เท่ากบั 2.78 เมตรต่อ

กิโลเมตร จากนั้นจะเพิ่มข้ึนทุกปี โดยมีค่า เท่ากบั 2.92, 3.06, 3.22 และ 3.39 ในปีท่ี 2 ถึง 5 ตามล าดบั โดยมี
ค่า IRI เฉล่ียตลอด 5 ปี เท่ากบั 3.07 เมตรต่อกิโลเมตร 

 
6.3.1.2 แผนงานซ่อมบ ารุงแบบไม่จ ากดังบประมาณ 5 ปี 
กรณีแผนงานซ่อมบ ารุงแบบไม่จ ากดังบประมาณ 5 ปี พบว่าค่า IRI หลงัการซ่อมบ ารุงในปีท่ี 1 มีค่า

ลดลง จาก 2.78 เมตรต่อกิโลเมตร เม่ือเร่ิมตน้การวิเคราะห์ เป็น 2.09 เมตรต่อกิโลเมตร และเพิ่มข้ึนเป็น 2.14, 

วเิคราะห์แบบก าหนดเป้าหมาย 
ค่า IRI 

รายงานแผนงานบ ารุงรักษา

เชิงกลยทุธ์แบบก าหนด

เป้าหมายค่า IRI 
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2.19, 2.17 และ 2.18 เมตรต่อกิโลเมตร ในปีท่ี 2 ถึง 5 ตามล าดบั โดยมีค่า IRI เฉล่ียตลอด 5 ปี เท่ากบั 2.153 
เมตรต่อกิโลเมตร ซ่ึงงบประมาณท่ีตอ้งการเพื่อให้ค่า IRI เฉล่ียของโครงข่ายเป็นไปตามท่ีค านวณไดน้ี้ 
เท่ากบั 160,612 ลา้นบาท 26,803 ลา้นบาท 26,070 ลา้นบาท 46,463 ลา้นบาท และ 43,397 ลา้นบาท ในปีท่ี 1 
ถึง 5 ตามล าดบั มีความตอ้งการงบประมาณเฉล่ียปีละ 60,669 ลา้นบาท  

 
6.3.1.3 แผนงานซ่อมบ ารุงเชิงกลยุทธ์ แบบจ ากดังบประมาณ 5 ปี โดยวิเคราะห์เปรียบเทียบสภาพ

โครงข่ายทางในกรณีท่ีไดรั้บเงินงบประมาณแตกต่างกนั  
1) กรณีไดรั้บงบประมาณปีละ 10,000 ลา้นบาทต่อปี พบว่าค่า IRI หลงัการซ่อมบ ารุงในปีท่ี 1 มีค่า

ลดลงเลก็นอ้ย จาก 2.78 เมตรต่อกิโลเมตร เม่ือเร่ิมตน้การวิเคราะห์ เป็น 2.71  เมตรต่อกิโลเมตร 
อยา่งไรก็ตาม ค่า IRI ในปีถดัมา มีค่าเพิ่มข้ึนเป็น 2.78, 2.84, 2.93 และ 3.02 เมตรต่อกิโลเมตร 
ตามล าดบั โดยมีค่า IRI เฉล่ียตลอด 5 ปี เท่ากบั 2.856 เมตรต่อกิโลเมตร ซ่ึงจะเห็นไดว้่า กรณีท่ี
ไดรั้บงบประมาณปีละ 10,000 ลา้นบาท จะไม่สามารถคงสภาพโครงข่ายสายทางในอนาคต ใหดี้
เท่ากบัสภาพในปัจจุบนั 

2) กรณีไดรั้บงบประมาณปีละ 20,000 ลา้นบาทต่อปี พบว่าค่า IRI หลงัการซ่อมบ ารุงในปีท่ี 1 ถึง 3 
มีค่าลดลง จาก 2.78 เมตรต่อกิโลเมตร เม่ือเร่ิมตน้การวิเคราะห์ เป็น 2.65, 2.65 และ 2.64 เมตรต่อ
กิโลเมตร ตามล าดบั จากนั้น จะมีค่าสูงข้ึนในปีท่ี 4 และ 5 เท่ากบั 2.65 และ 2.67 เมตรต่อ
กิโลเมตร ตามล าดบั โดยมีค่า IRI เฉล่ียตลอด 5 ปี เท่ากบั 2.65 เมตรต่อกิโลเมตร ซ่ึงจะเห็นไดว้่า 
กรณีท่ีไดรั้บงบประมาณปีละ 20,000 ลา้นบาท จะสามารถคงสภาพโครงข่ายสายทางในอนาคต 
ไดใ้กลเ้คียงกบัสภาพในปัจจุบนั 

3) กรณีไดรั้บงบประมาณปีละ 30,000 ลา้นบาทต่อปี พบว่าค่า IRI หลงัการซ่อมบ ารุงในปีท่ี 1 ถึง 5  
มีค่าลดลง จาก 2.78 เมตรต่อกิโลเมตร เม่ือเร่ิมตน้การวิเคราะห์ เป็น 2.59, 2.51, 2.39, 2.32 และ 
2.30 เมตรต่อกิโลเมตร ตามล าดบั โดยมีค่า IRI เฉล่ียตลอด 5 ปี เท่ากบั 2.42 เมตรต่อกิโลเมตร ซ่ึง
จะเห็นไดว้่า กรณีท่ีไดรั้บงบประมาณปีละ 30,000 ลา้นบาท จะสามารถรักษาสภาพโครงข่ายสาย
ทางในอนาคต ไดดี้กวา่สภาพในปัจจุบนั 

4) กรณีไดรั้บงบประมาณปีละ 45,000 ลา้นบาทต่อปี พบว่าค่า IRI หลงัการซ่อมบ ารุงในปีท่ี 1 ถึง 5 
มีค่าลดลง จาก 2.78 เมตรต่อกิโลเมตร เม่ือเร่ิมตน้การวิเคราะห์ เป็น 2.50, 2.27, 2.19, 2.20 และ 
2.20 เมตรต่อกิโลเมตร ตามล าดบั โดยมีค่า IRI เฉล่ียตลอด 5 ปี เท่ากบั 2.27 เมตรต่อกิโลเมตร ซ่ึง
จะเห็นไดว้่า กรณีท่ีไดรั้บงบประมาณปีละ 45,000 ลา้นบาท จะสามารถรักษาสภาพโครงข่ายสาย
ทางในอนาคต ไดดี้กว่าสภาพในปัจจุบนั ทั้งน้ีพบว่า งบประมาณท่ีตอ้งการใชใ้นการรักษาสภาพ
โครงข่ายสายทาง ในปีท่ี 3 ถึง 5 เท่ากบั 25,788 ลา้นบาท 25,998 ลา้นบาท และ 35,972 ลา้นบาท 
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ตามล าดบั ซ่ึงน้อยกว่างบประมาณท่ีก าหนดให้ โดยใชง้บซ่อมบ ารุงเฉล่ียตลอด 5 ปี เท่ากบั 
35,552 ลา้นบาท 

 
ผลการวิเคราะห์ สรุปไดว้่าหากกรมทางหลวงไดรั้บงบประมาณในการซ่อมบ ารุงผิวทางโดยเฉล่ีย

ประมาณปีละ 20,000 ลา้นบาทจะสามารถคงสภาพโครงข่ายสายทางในอนาคต ไดใ้กลเ้คียงกบัสภาพใน
ปัจจุบนั โดยมีค่าเฉล่ีย IRI ตลอด 5 ปีเท่ากบั 2.65 เมตรต่อกิโลเมตร ดงันั้นหากกรมทางหลวงตอ้งการ
ยกระดับการให้บริการให้ดีกว่าระดับปัจจุบนั งบประมาณท่ีเหมาะสมท่ีกรมทางหลวงควรได้รับเพื่อ
บ ารุงรักษาผวิทางทัว่ประเทศใหดี้ข้ึนควรมีงบประมาณระหว่าง 20,000 ถึง 30,000 ลา้นบาทต่อปีดงัรูปท่ี 6-3 
และ 6-4 โดยงบประมาณ 20,000 ลา้นบาทต่อปีจะช่วยบ ารุงรักษาให ้IRI มีค่าคงท่ีจาก IRI เฉล่ียในปัจจุบนั 
และงบประมาณ 30,000 ลา้นบาท จะช่วยให้ค่า IRI เฉล่ียทัว่ประเทศมีค่าต ่ากว่า 2.5 เมตรต่อกิโลเมตร ถา้
หากใชง้บประมาณสูงกว่าน้ี เช่น 45,000ลา้นบาทต่อปี งบประมาณดงักล่าวจะถูกใชไ้ม่เต็มประสิทธิภาพ 
เน่ืองจากในปีท่ี 3 เป็นตน้ไป (ปี พ.ศ. 2561 – พ.ศ. 2563) ไม่จ าเป็นตอ้งใชง้บประมาณสูงมากในระดบั
ดงักล่าวโดยมีงบประมาณเฉล่ียต่อปีเท่ากบั 35,552 ลา้นบาท 

ทั้งน้ีความตอ้งการงบประมาณขา้งตน้ยงัไม่รวมงบประมาณบ ารุงปกติ ซ่ึงในปี พ.ศ.2558  กรมทาง
หลวงไดรั้บจดัสรรเท่ากบั 5,344.88 ลา้นบาท 
 

 
 

รูปที ่11 กราฟแสดงค่า IRI ของแผนงบประมาณท่ีไดรั้บในแต่ละปี 
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รูปที ่12 กราฟแสดงค่า IRI เฉล่ียในระยะเวลา 5 ปี ตามงบประมาณท่ีไดรั้บในแต่ละปี 
  

เม่ือศึกษาความสัมพนัธ์ระหว่างค่า IRI เฉล่ีย 5 ปี กบังบซ่อมบ ารุง จากการวิเคราะห์แบบก าหนด
เป้าหมายงบประมาณดงัรูปท่ี 13 พบวา่มีค่าความสมัพนัธ์ดงัน้ี 

 
งบซ่อมบ ารุง(ลา้นบาท) = -44,791 x (ค่า IRI เป้าหมาย) + 138,038 

 
ดงันั้นหากตอ้งการรักษาค่า IRI ของกรมทางหลวงให้มีค่าเฉล่ียตลอด 5 ปี เท่ากบั 2.745 เมตรต่อ

กิโลเมตร (เทียบเท่ากบัถนนภายในโครงข่ายร้อยละ 86 มีค่า IRI นอ้ย 3.5 เมตรต่อกิโลเมตร) จะตอ้งใช้
งบประมาณซ่อมบ ารุงเฉล่ียปีละ 15,087 ลา้นบาท  
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รูปที ่13 กราฟแสดงค่าความสมัพนัธ์ระหวา่ง IRI เฉล่ีย 5 ปี และงบซ่อมบ ารุงจาก 
การวิเคราะห์แบบก าหนดเป้าหมายงบประมาณ 

 
สรุปค่าใชจ่้ายในการซ่อมบ ารุง และค่า IRI ตามแผนซ่อมบ ารุงท่ีไดรั้บงบประมาณต่างกนั ไดด้งั

ตารางท่ี 11 ถึง 15 
 
ตารางที่ 11 ค่าใชจ่้ายในการซ่อมบ ารุง และค่า IRI ตามแผนซ่อมบ ารุงปกติ  

ปีงบประมาณ 
ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

IRI 
ก่อนซ่อมบ ารุง 

IRI 
หลงัซ่อมบ ารุง 

ค่าใชจ่้ายของผูใ้ชท้าง 
(ลา้นบาท) 

2559 0 2.78 2.78 2,775,939.35 
2560 0 2.92 2.92 2,846,173.06 
2561 0 3.06 3.06 2,919,952.39 
2562 0 3.22 3.22 2,997,650.19 
2563 0 3.39 3.39 3,079,575.20 
เฉลีย่ 0 3.07 3.07 2,923,858.04 

 
 
 

y = -44791x + 138038
R² = 0.9983
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ตารางที่ 12 ค่าใชจ่้ายในการซ่อมบ ารุง และค่า IRI ตามแผนซ่อมบ ารุงแบบไม่จ ากดังบประมาณ  

ปีงบประมาณ 
ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

IRI 
ก่อนซ่อมบ ารุง 

IRI 
หลงัซ่อมบ ารุง 

ค่าใชจ่้ายของผูใ้ชท้าง 
(ลา้นบาท) 

2559 160,612.25 2.78 2.09 2,707,723.28 
2560 26,803.53 2.22 2.14 1,875,355.14 
2561 26,070.21 2.25 2.19 1,850,607.41 
2562 46,463.46 2.30 2.17 1,779,754.86 
2563 43,397.31 2.30 2.18 1,665,045.14 
เฉลีย่ 60,669.35 2.37 2.15 1,975,697.17 

 
ตารางที่ 13 ค่าใชจ่้ายในการซ่อมบ ารุง และค่า IRI ตามแผนซ่อมบ ารุงดว้ยงบประมาณ 10,000 ลา้นบาท  

ปีงบประมาณ 
ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

IRI 
ก่อนซ่อมบ ารุง 

IRI 
หลงัซ่อมบ ารุง 

ค่าใชจ่้ายของผูใ้ชท้าง 
(ลา้นบาท) 

2559 10,000.00 2.78 2.71 2,743,828.66 
2560 10,000.00 2.84 2.78 2,795,170.09 
2561 10,000.00 2.91 2.84 2,848,738.27 
2562 10,000.00 2.99 2.93 2,903,929.50 
2563 10,000.00 3.07 3.02 2,961,179.47 
เฉลีย่ 10,000.00 2.92 2.86 2,850,569.20 

 
ตารางที่ 14 ค่าใชจ่้ายในการซ่อมบ ารุง และค่า IRI ตามแผนซ่อมบ ารุงดว้ยงบประมาณ 20,000 ลา้นบาท  

ปีงบประมาณ 
ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

IRI 
ก่อนซ่อมบ ารุง 

IRI 
หลงัซ่อมบ ารุง 

ค่าใชจ่้ายของผูใ้ชท้าง 
(ลา้นบาท) 

2559 20,000.00 2.78 2.65 2,730,663.02 
2560 20,000.00 2.77 2.65 2,780,781.23 
2561 20,000.00 2.77 2.64 2,833,029.66 
2562 20,000.00 2.76 2.65 2,886,412.48 
2563 20,000.00 2.77 2.67 2,941,345.15 
เฉลีย่ 20,000.00 2.77 2.65 2,834,446.31 
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ตารางที่ 15 ค่าใชจ่้ายในการซ่อมบ ารุง และค่า IRI ตามแผนซ่อมบ ารุงดว้ยงบประมาณ 30,000 ลา้นบาท  

ปีงบประมาณ 
ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

IRI 
ก่อนซ่อมบ ารุง 

IRI 
หลงัซ่อมบ ารุง 

ค่าใชจ่้ายของผูใ้ชท้าง 
(ลา้นบาท) 

2559 30,000.00 2.78 2.59 2,723,293.33 
2560 30,000.00 2.71 2.51 2,773,605.28 
2561 30,000.00 2.63 2.39 2,826,432.84 
2562 30,000.00 2.50 2.32 2,879,407.89 
2563 30,000.00 2.42 2.30 2,933,889.49 
เฉลีย่ 30,000.00 2.61 2.42 2,827,325.77 

 
ตารางที่ 16 ค่าใชจ่้ายในการซ่อมบ ารุงและค่า IRI ตามแผนซ่อมบ ารุงดว้ยงบประมาณ 45,000 ลา้นบาท  

ปีงบประมาณ 
ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

IRI 
ก่อนซ่อมบ ารุง 

IRI 
หลงัซ่อมบ ารุง 

ค่าใชจ่้ายของผูใ้ชท้าง 
(ลา้นบาท) 

2559 45,000.00 2.78 2.50 2,716,470.16 
2560 45,000.00 2.61 2.27 2,768,369.98 
2561 25,787.93* 2.37 2.19 2,824,335.39 
2562 25,997.98* 2.29 2.20 2,877,802.36 
2563 35,972.05* 2.31 2.20 2,932,170.32 
เฉลีย่ 35,551.59 2.47 2.27 2,823,829.64 

หมายเหตุ: *งบประมาณท่ีตอ้งการใช ้นอ้ยกวา่งบประมาณท่ีก าหนดให ้
 

6.3.1.4  แผนงานบ ารุงรักษาเชิงกลยทุธ์ โดยก าหนดเง่ือนไข IRI เป้าหมาย  
1) กรณีก าหนดค่า IRI เป้าหมายเฉล่ียในแต่ละปีไม่เกิน 2.71 เมตรต่อกิโลเมตร พบวา่ในปีท่ี 1 ถึง 5 มี

ความตอ้งการงบประมาณซ่อมบ ารุง เท่ากบั 25,589 ลา้นบาท 17,384 ลา้นบาท 25,734 ลา้นบาท 
18,122 ลา้นบาท และ 27,244 ลา้นบาท ตามล าดบั โดยมีความตอ้งการงบประมาณเฉล่ียในแต่ละปี 
เท่ากบั 22,814 ลา้นบาท ดงัตารางท่ี 17 

2) กรณีก าหนดค่า IRI เป้าหมายเฉล่ียในแต่ละปีไม่เกิน 2.74 เมตรต่อกิโลเมตร พบวา่ในปีท่ี 1 ถึง 5 มี
ความตอ้งการงบประมาณซ่อมบ ารุง เท่ากบั 15,583 ลา้นบาท 27,427 ลา้นบาท 16,425 ลา้นบาท 
25,748 ลา้นบาท และ 22,765 ลา้นบาท ตามล าดบั โดยมีความตอ้งการงบประมาณเฉล่ียในแต่ละปี 
เท่ากบั 21,590 ลา้นบาท ดงัตารางท่ี 18 
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3) กรณีก าหนดค่า IRI เป้าหมายเฉล่ียในแต่ละปีไม่เกิน 2.78 เมตรต่อกิโลเมตร พบวา่ในปีท่ี 1 ถึง 5 มี
ความตอ้งการงบประมาณซ่อมบ ารุง เท่ากบั 1,851 ลา้นบาท 41,853 ลา้นบาท 4,890 ลา้นบาท 
37,097 ลา้นบาท และ 5,461 ลา้นบาท ตามล าดบั โดยมีความตอ้งการงบประมาณเฉล่ียในแต่ละปี 
เท่ากบั 18,230 ลา้นบาท ดงัตารางท่ี 19 

 
ตารางที่ 17 ค่าใชจ่้ายในการซ่อมบ ารุง และค่า IRI ตาม IRI เป้าหมาย เท่ากบั 2.71 เมตรต่อกิโลเมตร 

ปีงบประมาณ 
ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

IRI 
ก่อนซ่อมบ ารุง 

IRI 
หลงัซ่อมบ ารุง 

ค่าใชจ่้ายของผูใ้ชท้าง 
(ลา้นบาท) 

2559 25,588.71 2.78 2.65 2,730,412.87 
2560 17,383.73 2.77 2.68 2,783,165.14 
2561 25,733.61 2.81 2.66 2,833,689.31 
2562 18,121.97 2.79 2.71 2,888,454.55 
2563 27,243.60 2.84 2.71 2,941,687.20 
เฉลีย่ 22,814.32 2.80 2.68 2,835,481.81 

 
 
ตารางที่ 18 ค่าใชจ่้ายในการซ่อมบ ารุงและค่า IRI ตาม IRI เป้าหมาย เท่ากบั 2.74 เมตรต่อกิโลเมตร 

ปีงบประมาณ 
ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

IRI 
ก่อนซ่อมบ ารุง 

IRI 
หลงัซ่อมบ ารุง 

ค่าใชจ่้ายของผูใ้ชท้าง 
(ลา้นบาท) 

2559 15,583.25 2.78 2.7 2,740,873.49 
2560 27,427.14 2.83 2.68 2,782,470.05 
2561 16,424.87 2.81 2.72 2,836,605.69 
2562 25,747.56 2.85 2.71 2,888,784.24 
2563 22,765.46 2.84 2.74 2,942,613.72 
เฉลีย่ 21,589.66 2.82 2.71 2,838,269.44 
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ตารางที่ 19 ค่าใชจ่้ายในการซ่อมบ ารุงและค่า IRI ตาม IRI เป้าหมาย เท่ากบั 2.78 เมตรต่อกิโลเมตร 

ปีงบประมาณ 
ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

IRI 
ก่อนซ่อมบ ารุง 

IRI 
หลงัซ่อมบ ารุง 

ค่าใชจ่้ายของผูใ้ชท้าง 
(ลา้นบาท) 

2559 1,850.74 2.78 2.78 2,769,417.54 
2560 41,853.63 2.91 2.67 2,779,064.99 
2561 4,889.22 2.80 2.78 2,841,021.09 
2562 37,097.23 2.92 2.67 2,887,331.50 
2563 5,461.04 2.80 2.78 2,947,089.81 
เฉล่ีย 18,230.37 2.84 2.74 2,844,784.99 

 

 
 
รูปที ่14 กราฟแสดงงบประมาณท่ีตอ้งการ ตามค่า IRI เป้าหมายในแต่ละปี 
 

แผนงานบ ารุงรักษาเชิงกลยทุธ์ จากการวิเคราะห์โดยก าหนดเง่ือนไข IRI เป้าหมายทั้ง 3 กรณี พบว่า 
งบประมาณท่ีกรมทางหลวงตอ้งการส าหรับการซ่อมบ ารุง เพื่อให้สอดคลอ้งกบัค ารับรองปฏิบติัราชการ ปี 
2558 ท่ีตอ้งการใหถ้นนภายในโครงข่ายร้อยละ 86 มีค่า IRI ต ่ากว่า 3.5 เมตรต่อกิโลเมตร (เทียบเท่ากบั IRI 
เฉล่ียทัว่ประเทศ เท่ากบั 2.745 เมตรต่อกิโลเมตร) มีค่าประมาณ 21,590 ลา้นบาทต่อปี (ซ่ึงเท่ากบัค่าเฉล่ีย
ของค่าซ่อมบ ารุง 5 ปี ในตารางท่ี 17) แต่เน่ืองจากค่า IRI ท่ีไดจ้ริงมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 2.71 เมตรต่อกิโลเมตรซ่ึง
มีค่านอ้ยกวา่เป้าหมาย (2.745 เมตรต่อกิโลเมตร) ดงันั้นงบซ่อมบ ารุงท่ีแทจ้ริง จะสามารถค านวณไดจ้าก 
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สมการจากรูปท่ี 15 ซ่ึงเป็นความส าพนัธ์ระหวา่ง IRI กบังบซ่อมบ ารุง เฉล่ีย 5 ปี (จากตาราง 16 ถึง 18)  
โดยมีค่าความสมัพนัธ์ดงัน้ี 

 
งบซ่อมบ ารุง (ลา้นบาท) = -57,643 x (ค่า IRI เป้าหมาย) + 177,089 

 
ดงันั้นงบซ่อมบ ารุงท่ีแทจ้ริงส าหรับเป้าหมาย IRI เท่ากบั 2.745 เมตรต่อกิโลเมตร จึงมีค่าเท่ากบั 

18,858 ลา้นบาท 
 

  
 

รูปที ่15 กราฟแสดงค่าความสมัพนัธ์ระหวา่ง IRI เฉล่ีย 5 ปี และงบซ่อมบ ารุงจาก 
การวิเคราะห์แบบก าหนดเป้าหมาย IRI 

 
ผลการวิเคราะห์แผนยุทธศาสตร์โดยก าหนดเป้าหมาย IRI ทั้ง 3 กรณีพบว่างบประมาณท่ีกรมทาง

หลวงตอ้งการส าหรับการซ่อมบ ารุง เพื่อใหส้อดคลอ้งกบัค ารับรองปฏิบติัราชการ ปี 2558 ท่ีตอ้งการใหถ้นน
ภายในโครงข่ายร้อยละ 86 มีค่า IRI ต ่ากว่า 3.5 เมตรต่อกิโลเมตร (เทียบเท่ากบั IRI เฉล่ียทัว่ประเทศ เท่ากบั 
2.745 เมตรต่อกิโลเมตร) ประมาณ 18,858 ลา้นบาทต่อปี  
 

กรณีท่ีกรมทางหลวงตอ้งการปรับปรุงโครงข่ายให้มีสภาพดีข้ึน โดยคาดหวงัใหถ้นนภายในโครงข่าย
ร้อยละ 88 มีค่า IRI ต ่ากว่า 3.5 เมตรต่อกิโลเมตร (เทียบเท่ากบั IRI เฉล่ียทัว่ประเทศ 2.71 เมตรต่อกิโลเมตร) 
จะตอ้งใชง้บประมาณซ่อมบ ารุงต่อปีประมาณ 20,876 ลา้นบาท  และกรณีท่ีตอ้งการใหถ้นนภายในโครงข่าย

y = -57643x + 177089
R² = 0.9943
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ร้อยละ 84 มีค่า IRI ต ่ากว่า 3.5 เมตรต่อกิโลเมตร (เทียบเท่ากบั IRI เฉล่ียทัว่ประเทศ 2.78 เมตรต่อกิโลเมตร) 
ซ่ึงมีสภาพใกลเ้คียงกบัโครงข่ายสายทางในปัจจุบนั(ซ่ึงมีค่า IRI เฉล่ีย เท่ากบั 2.78 เมตรต่อกิโลเมตร) จะตอ้ง
ใชง้บประมาณซ่อมบ ารุงต่อปีประมาณ 16,841 ลา้นบาท รูปท่ี 16 สรุปค่าใชจ่้ายโดยประมาณต่อปี ส าหรับค่า 
IRI เฉล่ียท่ีตอ้งการท่ีแตกต่างกนั 
 

 
 

รูปที ่16 กราฟแสดงค่าซ่อมบ ารุง ตามค่า IRI เป้าหมายในแต่ละปี 
 
เม่ือเปรียบเทียบงบซ่อมบ ารุงจากรูปท่ี 13 และ 15 พบว่างบประมาณท่ีตอ้งใชใ้นงานซ่อมบ ารุงจากผล

การวิเคราะห์เป้าหมายท่ีแตกต่างกนั (เป้าหมายงบประมาณและเป้าหมาย IRI) มีค่าท่ีใกลเ้คียงกนั แต่ทั้งน้ีใน
การน าผลการวิเคราะห์น้ีไปใชท้างท่ีปรึกษา เห็นว่า ผลจากการวิเคราะห์แบบก าหนดเป้าหมายงบประมาณมี
ความหน้าเช่ือถือมากกว่าเน่ืองจากงบซ่อมบ ารุงท่ีใช้ในการวิเคราะห์มีความคงท่ี ซ่ึงแตกต่างจากการ
วิเคราะห์แบบแบบเป้าหมาย IRI ท่ีใชง้บซ่อมบ ารุงไม่สม ่าเสมอในแต่ละปี 

นอกจากน้ีท่ีปรึกษายงัไดน้ าขอ้มูลขา้งตน้มาวิเคราะห์สัดส่วนงบประมาณซ่อมบ ารุงทั้งประเทศ โดย 
สัดส่วนงบประมาณซ่อมบ ารุงตลอดระยะเวลา 5 ปี (พ.ศ. 2559 – 2563) จากการวิเคราะห์แบบไม่จ ากดั
งบประมาณ ระยะเวลา 5 ปี รวมใชง้บประมาณทัว่ประเทศ 303,346.75 ลา้นบาท ดงัตารางท่ี 20 
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ตารางที่ 20 รายละเอียดการซ่อมบ ารุงตลอดระยะเวลา 5 ปี (พ.ศ.    9–2563) แบบไม่จ ากดังบประมาณ 

งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางซ่อมบ ารุง 

(กิโลเมตร) 
พื้นท่ีซ่อมบ ารุง 
 (ตารางเมตร) 

งบประมาณ 
 (ลา้นบาท) 

OL05 17,539.71 145,996,379.33 65,698.33 
RHB05 11,153.58 73,485,573.00 42,254.19 
RHB10 5,264.00 52,233,224.10 52,494.39 
SS02 110,819.89 893,124,234.92 142,899.84 

งานบ ารุงปกติ 50,386.06 402,534,620.16 - 
รวม 19,5163.24 1,567,374,032 303,346.75 

 
พบว่างานซ่อมบ ารุงดว้ยวิธีฉาบผวิ (SS02) มีสัดส่วนสูงสุด ท่ีร้อยละ 47 รองลงมา ไดแ้ก่ งานเสริมผวิ

หนา 5 เซนติเมตร (OL05) งานบ ารุงพิเศษหรือบูรณะแลว้ปูผวิใหม่หนา 10 เซนติเมตร (RHB10) และงาน
บ ารุงพิเศษหรือบูรณะแลว้ปูผวิใหม่หนา 5 เซนติเมตร (RHB05)  มีสัดส่วนร้อยละ 22 ร้อยละ 17 และร้อยละ 
14 ตามล าดบั ดงัรูปท่ี 17 

 

 
 

รูปที ่17 กราฟแสดงสดัส่วนงบประมาณตามประเภทการซ่อมบ ารุง แบบไม่จ ากดังบประมาณ   
ปี พ.ศ. 2559-2563 

 
 

OL05, 22%

RHB05, 
14%
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สัดส่วนงบประมาณซ่อมบ ารุงด้วยวธีิต่าง  ในปี พ. .    9     
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สัดส่วนพื้นท่ีซ่อมบ ารุงตลอดระยะเวลา 5 ปี (พ.ศ. 2559-2563) จากการวิเคราะห์แบบไม่จ ากัด
งบประมาณ ระยะเวลา 5 ปี พบว่างานซ่อมบ ารุงดว้ยวิธีฉาบผวิมีสัดส่วนสูงสุด ท่ีร้อยละ 57 รองลงมา ไดแ้ก่ 
งานซ่อมบ ารุงปกติ งานเสริมผวิหนา 5 เซนติเมตร งานบ ารุงพิเศษหรือบูรณะแลว้ปูผวิใหม่หนา 5 เซนติเมตร 
และงานบ ารุงพิเศษหรือบูรณะแลว้ปูผวิใหม่หนา 10 เซนติเมตร มีสดัส่วนร้อยละ 26 ร้อยละ 9 ร้อยละ 5 และ
ร้อยละ 3 ตามล าดบั ดงัรูปท่ี 18 

 

 
 

รูปที ่18 กราฟแสดงสดัส่วนพื้นท่ีซ่อมบ ารุงดว้ยวิธีต่างๆ แบบไม่จ ากดังบประมาณ  ปี พ.ศ. 2559-2563 
 

6.3.2 แผนงานบ ารุงรักษาทางหลวงประจ าปี 
การวิเคราะห์และจดัท าแผนงานบ ารุงรักษาประจ าปี เป็นการพิจารณาถึงความเหมาะสมดา้นวิศวกรรม 

ท่ีสอดคลอ้งกบัการปฏิบติังานจริง ซ่ึงคณะท่ีปรึกษาไดแ้บ่งรูปแบบผลการวิเคราะห์ออกเป็น 2 รูปแบบ ดงั
ตวัอยา่งในรูปท่ี 19 ดงัน้ี 

1) แผนงานซ่อมบ ารุงทุก 1 กิโลเมตร แบบไม่จ ากดังบประมาณ 
2) แผนงานซ่อมบ ารุงรักษาทางหลวง (แผนงานเบ้ืองตน้) แบบไม่จ ากดังบประมาณ 

 
นอกจากน้ีท่ีปรึกษายงัไดท้  าการเปรียบเทียบงบซ่อมบ ารุงของแผนซ่อมบ ารุงรักษาทางหลวงประจ าปี 

(แผนงานเบ้ืองตน้)  กบั แผนซ่อมบ ารุงทุก 1 กิโลเมตร จากการวิเคราะห์แบบไม่จ ากดังบประมาณ ปี พ.ศ.
2559 พบวา่แผนงานเบ้ืองตน้ตอ้งการงบซ่อมบ ารุง 160,612 ลา้นบาท และแผนงานซ่อมบ ารุงทุก 1 กิโลเมตร 
ตอ้งการงบซ่อมบ ารุง 155,853 ลา้นบาท ซ่ึงจะเห็นไดว้่าทั้ง 2 แผนงานมีความตอ้งการงบซ่อมบ ารุงต่างกนั
เพียงเลก็นอ้ย (นอ้ยกวา่ร้อยละ 3) โดยมีรายละเอียดแผนงานเบ้ืองตน้ดงัตารางท่ี 21 
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RHB10, 3%

SS02, 57%

งานบ ารุงปกต,ิ 
   

สัดส่วนพืน้ทีซ่่อมบ ารุงด้วยวธีิต่าง  ในปี พ. .    9     
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ตวัอยา่งผลการวิเคราะห์แผนงานบ ารุงรักษาทางหลวงประจ าปี ทั้ง 2 แบบ ในระดบัประเทศ ระดบั
ส านกังานทางหลวง และระดบัแขวงทางหลวง แสดงในภาคผนวก ฉ  พร้อมทั้งแสดงแผนงานบ ารุงรักษา
ทางหลวงทั้งสองรูปแบบไวใ้นรายงานผลการวิเคราะห์แผนซ่อมบ ารุงโดยใชโ้ปแกรม TPMS และไดบ้นัทึก
ลง CD และส่งมอบใหก้รมทางหลวง พร้อมกบัรายงานฉบบัน้ี 

 

 

 
รูปที ่19 ตวัอยา่งรายงานแผนงานซ่อมบ ารุงรักษาทางหลวง (แผนงานเบ้ืองตน้) 

 
ค่าซ่อมบ ารุงผิวถนนประจ าปี พ.ศ. 2559 จากการวิเคราะห์แบบไม่จ ากดังบประมาณ ระยะเวลา 1 ปี 

รวมใชง้บประมาณทัว่ประเทศ 160,612,245,885 ลา้นบาท ดงัตารางท่ี 21  สัดส่วนงบประมาณซ่อมบ ารุงใน

ปี พ.ศ. 2559 พบวา่งานซ่อมบ ารุงดว้ยวิธีเสริมผวิ 5 เซนติเมตร  มีสดัส่วนสูงสุด ท่ีร้อยละ 32 รองลงมา ไดแ้ก่ 

งานบ ารุงพิเศษหรือบูรณะแลว้ปูผิวใหม่หนา 10 เซนติเมตร งานบ ารุงพิเศษหรือบูรณะแลว้ปูผิวใหม่หนา 5 

เซนติเมตร  และงานฉาบผวิ  มีสดัส่วนร้อยละ 31 ร้อยละ 25 และร้อยละ 12 ตามล าดบั ดงัรูปท่ี 20 
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ตารางที่ 21 รายละเอียดการซ่อมบ ารุงทั้งประเทศในปี พ.ศ. 2559 แบบไม่จ ากดังบประมาณ แบบ 1 ปี  

งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางซ่อมบ ารุง 

(กิโลเมตร) 
พื้นท่ีซ่อมบ ารุง 
 (ตารางเมตร) 

งบประมาณ 
 (ลา้นบาท) 

OL05 13,776.87 115,781,628 52,101.71 
RHB05 10,477.9 69,194,548 39,786.85 
RHB10 5,064.2 49,975,283 50,225.15 
SS02 14,162.46 115,615,843 18,498.53 

งานบ ารุงปกติ 7,647.25 63,615,610 - 
รวม 51,128.68 414,182,912 160,612.25 

 

 
 

รูปที ่20 กราฟแสดงสดัส่วนงบประมาณตามประเภทการซ่อมบ ารุง แบบไม่จ ากดังบประมาณ   
ปี พ.ศ. 2559 

 
สัดส่วนพื้นท่ีซ่อมบ ารุงในปี พ.ศ. 2559 จากการวิเคราะห์แบบไม่จ ากดังบประมาณ ระยะเวลา 1 ปี 

พบว่างานซ่อมบ ารุงดว้ยวิธีเสริมผิวหนา 5 เซนติเมตร และฉาบผิว มีสัดส่วนสูงสุด ท่ีร้อยละ 28 รองลงมา 
ไดแ้ก่ งานบ ารุงพิเศษหรือบูรณะแลว้ปูผิวใหม่หนา 5 เซนติเมตร งานบ ารุงปกติ งานบ ารุงพิเศษหรือบูรณะ
แลว้ปูผวิใหม่หนา 10 เซนติเมตร และงานฉาบผวิ มีสัดส่วนร้อยละ 17 ร้อยละ 15 และร้อยละ 12 ตามล าดบั 
ดงัรูปท่ี 21 

OL05, 32%

RHB05, 25%

RHB10, 31%

SS02, 12%

สัดส่วนงบประมาณซ่อมบ ารุงด้วยวธีิต่าง  ในปี พ. .    9
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รูปที ่21 กราฟแสดงสดัส่วนพื้นท่ีซ่อมบ ารุงดว้ยวิธีต่างๆ แบบไม่จ ากดังบประมาณ  ปี พ.ศ. 2559 

 
โดยท่ี ค่าซ่อมบ ารุงผวิถนนประจ าปี พ.ศ. 2559 จากการวิเคราะห์แบบไม่จ ากดังบประมาณ ระยะเวลา 

1 ปี ของส านักงานทางหลวงท่ี  2 3 6 7 8 9 10 13 14 รวม 9 แห่ง แสดงไวใ้นตารางท่ี 22 ถึง 30 โดยใช้

งบประมาณซ่อมบ ารุงรวมกนัทั้งส้ิน 82,294,434,151 ลา้นบาท คิดเป็นร้อยละ 51.24 จากงบประมาณซ่อม

บ ารุงทัว่ประเทศ 

ตารางท่ี 22 ค่าซ่อมบ ารุงประจ าปี พ.ศ. 2559 ของส านกังานทางหลวงท่ี 2 แพร่ 

แขวงทางหลวง งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางต่อ 2 ช่อง
จราจร (กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

แพร่ 

บ ารุงปกติ  136.15 942,720.00 - 

ฉาบผวิ (SS02) 165.66 1,087,206.00 173,952,716.04 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 147.86 1,028,034.00 462,617,795.79 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 179.38 1,133,004.50 651,479,362.83 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 51.68 325,945.00 327,575,441.44 

รวม 680.73 4,516,909.50 1,615,625,316.11 

เชียงรายท่ี 2 

บ ารุงปกติ  151.62 962,960.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 199.50 1,253,365.00 200,538,802.90 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 97.77 667,155.00 300,222,153.53 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 277.37 1,750,845.00 1,006,734,972.91 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) - - - 

รวม 726.26 4,634,325.00 502,498,643.11 

OL05, 28%

RHB05, 
17%

RHB10, 12%

SS02, 28%

งานบ ารุงปกต,ิ 
   

สัดส่วนพืน้ทีซ่่อมบ ารุงด้วยวธีิต่าง  ในปี พ. .    9
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แขวงทางหลวง งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางต่อ 2 ช่อง
จราจร (กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

พะเยา 

บ ารุงปกติ  133.39 1,098,044.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 151.71 1,298,714.00 207,794,965.86 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 143.02 1,204,568.00 542,055,044.63 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 155.79 965,400.00 555,102,497.51 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 41.89 531,297.00 533,956,163.38 

รวม 625.80 5,098,023.00 1,838,908,671.39 

เชียงรายท่ี 1 

บ ารุงปกติ  153.79 1,338,727.50 - 
ฉาบผวิ (SS02) 167.46 1,204,950.00 192,792,074.96 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 193.28 1,230,672.50 553,800,315.61 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 191.81 1,189,232.50 683,809,339.95 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 65.38 431,642.50 433,798,254.18 

รวม 771.72 5,395,225.00 1,864,199,984.70 

 
น่านท่ี 1 

บ ารุงปกติ  48.94 319,450.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 115.24 745,935.00 119,349,231.66 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 118.61 724,390.00 325,972,072.02 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 227.10 1,409,065.00 810,212,388.09 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) - - - 

รวม 509.89 3,198,840.00 1,255,533,691.77 

น่านท่ี 2 

บ ารุงปกติ  26.32 174,080.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 80.78 623,380.00 99,741,213.07 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 85.08 625,997.50 281,699,499.85 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 260.46 1,518,695.00 873,248,023.76 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) - - - 

รวม 452.64 2,942,152.50 1,254,688,736.68 
รวมทั้งส านกังานทางหลวง 3,812.50 26,546,375.00 9,693,156,385.34 
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ตารางท่ี 23 ค่าซ่อมบ ารุงประจ าปี พ.ศ. 2559 ของส านกังานทางหลวงท่ี 3 สกลนคร 

แขวงทางหลวง งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางต่อ 2 ช่อง
จราจร (กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

หนองคาย บ ารุงปกติ 101.06 870,560.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 35.12 887,100.00 141,936,544.93 

เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 92.69 694,735.00 312,630,995.40 

บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 51.99 345,005.00 198,377,398.32 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 20.23 181,325.00 182,232,815.86 

รวม 401.09 2,978,725.00 835,177,754.50 

นครพนม บ ารุงปกติ 205.52 1,492,012.50 - 

ฉาบผวิ (SS02) 198.93 1,607,760.00 257,238,456.79 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 118.31 958,175.00 431,173,611.47 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 58.92 446,582.50 256,784,029.21 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 29.52 180,450.00 181,351,880.49 
รวม 611.2 4,684,980.00 1,126,547,977.97 

บึงกาฬ บ ารุงปกติ 128.22 794,950.00 - 

ฉาบผวิ (SS02) 171.54 1,083,995.00 173,441,516.31 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 99.90 617,085.00 277,690,225.01 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 44.53 293,720.00 168,886,832.78 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) - - - 

รวม 444.19 2,789,750.00 620,018,574.10 

มุกดาหาร บ ารุงปกติ 134.16 1,128,545.00 - 

ฉาบผวิ (SS02) 140.39 1,203,385.00 192,540,816.51 

เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 141.52 1,159,955.00 521,985,081.67 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 119.24 954,070.00 548,595,742.10 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 38.89 287,940.00 289,378,448.82 

รวม 574.2 4,733,895.00 1,552,500,089.09 

สกลนครท่ี 1 บ ารุงปกติ 153.05 1,189,675.00 - 

ฉาบผวิ (SS02) 180.72 1,294,040.00 207,044,993.80 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 93.81 651,750.00 293,284,860.88 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 81.98 597,375.00 343,486,730.52 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 12.94 145,720.00 146,448,599.79 
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แขวงทางหลวง งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางต่อ 2 ช่อง
จราจร (กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

รวม 522.5 3,878,560.00 990,265,184.99 
สกลนครท่ี 2 บ ารุงปกติ 149.04 987,265.00 - 

ฉาบผวิ (SS02) 146.83 1,093,420.00 174,946,476.13 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 97.74 672,520.00 302,634,156.85 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 105.79 715,095.00 411,179,256.98 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 6.04 46,305.00 46,536,524.92 

รวม 505.44 3,514,605.00 935,296,414.87 

รวมทั้งส านกังานทางหลวง 3,058.62 22,580,515.00 6,059,805,995.52 

 

ตารางท่ี 24 ค่าซ่อมบ ารุงประจ าปี พ.ศ. 2559 ของส านกังานทางหลวงท่ี 6 เพชรบูรณ์ 

แขวงทางหลวง งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางต่อ 2 ช่อง
จราจร (กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

เพชรบูรณ์ท่ี 1 บ ารุงปกติ 184.50 1,261,635.00 - 

ฉาบผวิ (SS02) 292.07 2,341,090.00 374,576,478.84 

เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 172.53 1,420,355.00 639,160,350.98 

บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 123.67 947,238.2222 544,661,544.01 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 15.93 132,375.00 133,035,919.65 

รวม 788.7 6,102,693.22 1,691,434,293.48 

เพชรบูรณ์ท่ี 2 บ ารุงปกติ 199.56 1,683,201.00 - 

ฉาบผวิ (SS02) 142.94 1,198,225.00 191,715,893.38 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 135.03 1,031,836.00 464,324,916.15 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 116.66 827,474 475,795,894.33 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 11.01 123,120.00 123,735,999.63 
รวม 605.2 4,863,856.00 1,255,572,703.48 

เลยท่ี 1 บ ารุงปกติ 67.52 429,035.00 - 

ฉาบผวิ (SS02) 115.41 759,430.00 121,509,268.33 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 150.53 902,575.00 406,158,676.57 

บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 173.76 997,435 573,527,159.97 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 19.07 104,405.00 104,921,999.09 

รวม 526.29 3,192,880.00 1,206,117,103.96 
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แขวงทางหลวง งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางต่อ 2 ช่อง
จราจร (กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

เลยท่ี 2 บ ารุงปกติ 47.77 362,920.00 - 

ฉาบผวิ (SS02) 120.61 880,721.67 140,915,154.24 

เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 217.18 1,658,285.00 746,226,129.28 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 336.72 2,577,470 1,482,044,208.94 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) - - - 

รวม 722.28 5,479,396.67 2,369,185,492.46 

หนองบวัล าภู บ ารุงปกติ 79.13 851,890.00 - 

ฉาบผวิ (SS02) 114.13 956,545.00 153,048,010.76 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 129.32 1,278,720.00 575,432,785.95 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 113.81 746,855 429,441,340.80 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 17.85 426,750.00 428,891,603.99 
รวม 454.24 4,260,760.00 1,586,813,741.51 

รวมทั้งส านกังานทางหลวง 3,096.71 23,899,585.89 8,109,123,334.89 

 

ตารางท่ี 25 ค่าซ่อมบ ารุงประจ าปี พ.ศ. 2559 ของส านกังานทางหลวงท่ี 7 ขอนแก่น 

แขวงทางหลวง งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางต่อ 2 ช่อง
จราจร (กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

ขอนแก่นท่ี 1 บ ารุงปกติ 64.01 732,105.00 - 

ฉาบผวิ (SS02) 102.89 1,019,095.00 163,053,929.08 

เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 141.21 1,419,305.00 638,685,872.13 

บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 28.84 255,695 147,028,876.49 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 108.09 1,099,395.00 1,104,887,194.19 

รวม 445.04 4,525,595.00 2,053,655,871.88 

ขอนแก่นท่ี 2 บ ารุงปกติ 75.97 679,305.00 - 

ฉาบผวิ (SS02) 130.69 1,086,440.00 173,830,126.39 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 177.00 1,403,341.00 631,511,428.61 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 76.08 474,530 272,858,422.18 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 60.71 464,605.00 466,928,292.73 
รวม 520.45 4,108,221.00 1,545,128,269.92 
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แขวงทางหลวง งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางต่อ 2 ช่อง
จราจร (กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

ขอนแก่นท่ี 3 บ ารุงปกติ 56.92 463,280.00 - 

ฉาบผวิ (SS02) 106.87 849,377.50 135,899,763.52 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 129.59 1,071,515.00 482,178,205.18 

บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 96.91 624,877.50 359,307,815.33 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 68.00 776,500.00 780,375,850.66 

รวม 458.29 3,785,550.00 1,757,761,634.69 

ชยัภุมิ บ ารุงปกติ 33.84 272,515.00 - 

ฉาบผวิ (SS02) 104.01 777,385.00 124,381,484.93 

เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 166.42 1,173,465.00 528,062,992.22 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 235.73 1,376,939.00 791,742,844.93 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 26.84 203,865.00 204,884,539.12 

รวม 566.84 3,804,169.00 1,649,071,861.20 

อุดรธานีท่ี 1 บ ารุงปกติ 69.50 701,560.00 - 

ฉาบผวิ (SS02) 89.02 774,285.00 123,884,906.11 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 88.99 778,635.00 350,389,070.18 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 148.86 951,880.00 547,333,032.08 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 21.03 225,045.00 226,170,646.98 
รวม 417.4 3,431,405.00 1,247,777,655.35 

อุดรธานีท่ี 2 บ ารุงปกติ 96.74 626,270.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 142.09 903,370.00 144,537,655.23 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 124.59 802,870.00 361,293,804.59 

บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 150.97 825,848.11 474,865,323.20 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 34.96 240,200.00 241,399,987.10 

รวม 549.35 3,398,558.11 1,222,096,770.11 

รวมทั้งส านกังานทางหลวง 2,957.37 23,053,498.11 9,475,492,063.15 

 

 

 

 



                                            สถาบนัวจิยัและใหค้  าปรึกษาแห่งมหาวทิยาลยัธรรมศาสตร์                                                       ส านกับริหารบ ารุงทาง  กรมทางหลวง 
  Thammasat University Research and Consultancy Institute (TU-RAC)                                Department Of Highways (DOH)  

                              58 

 

รายงานย่อส าหรับผู้บริหาร (Executive Summary Report) 
โครงการส ารวจและวเิคราะห์สภาพทางหลวงผวิแอสฟัลต์ปี 2557 ส่วนที่ 2 
 

 
 

ตารางท่ี 26 ค่าซ่อมบ ารุงประจ าปี พ.ศ. 2559 ของส านกังานทางหลวงท่ี 8 มหาสารคาม 

แขวงทางหลวง งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางต่อ 2 ช่อง
จราจร (กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

กาฬสินธ์ุ บ ารุงปกติ 170.98 1,427,902.50 - 

ฉาบผวิ (SS02) 205.80 1,634,800.00 261,568,334.15 

เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 117.18 1,057,342.50 475,799,389.82 

บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 29.03 201,287.50 115,739,127.41 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 28.88 295,400.00 296,876,473.90 

รวม 551.87 4,616,732.50 1,149,983,325.27 

มหาสารคาม บ ารุงปกติ 184.83 1,501,410.00 - 

ฉาบผวิ (SS02) 190.65 1,578,565.00 252,571,995.52 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 163.50 1,256,280.00 565,322,580.16 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 94.95 660,165.00 379,600,761.18 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 50.38 467,515.00 469,855,917.46 
รวม 684.31 5,463,935.00 1,667,351,254.32 

ยโสธร บ ารุงปกติ 72.82 807,876.00 - 

ฉาบผวิ (SS02) 126.48 999,507.50 159,923,862.11 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 92.79 840,810.00 378,368,609.71 

บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 50.04 364,166.89 209,395,155.07 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 58.52 434,210.00 436,380,372.78 

รวม 400.65 3,446,570.39 1,184,067,999.67 

ร้อยเอด็ บ ารุงปกติ 132.72 1,267,330.00 - 

ฉาบผวิ (SS02) 177.73 1,541,130.00 246,581,182.28 

เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 109.31 857,432.50 385,844,830.37 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 98.31 687,085.00 395,072,290.04 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 48.12 332,180.00 333,842,442.74 

รวม 566.19 4,685,157.50 1,361,340,745.44 

รวมทั้งส านกังานทางหลวง 2,203.02 18,212,395.39 5,362,743,324.70 
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ตารางท่ี 27 ค่าซ่อมบ ารุงประจ าปี พ.ศ. 2559 ของส านกังานทางหลวงท่ี 9 อุบลราชธานี 

แขวงทางหลวง งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางต่อ 2 ช่อง
จราจร (กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

ศรีสะเกษท่ี 1 

บ ารุงปกติ 74.58 568,555.80 - 

ฉาบผวิ (SS02) 135.88 917,764.60 146,844,253.67 

เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 96.69 661,016.00 297,457,801.74 

บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 131.18 879,232 505,560,264.82 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 33.21 211,281.00 212,335,836.68 

รวม 471.54 3,237,849.40 1,162,198,156.91 

ศรีสะเกษท่ี 2 

บ ารุงปกติ 122.49 790,210.00 - 

ฉาบผวิ (SS02) 174.63 1,142,055.00 182,729,636.82 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 81.80 509,295.00 229,183,890.51 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 91.82 557030 320,289,352.12 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 12.87 74,285.00 74,655,979.84 
รวม 483.61 3,072,875.00 806,858,859.30 

สุรินทร์ 

บ ารุงปกติ 177.59 1,441,183.40 - 
ฉาบผวิ (SS02) 298.27 2,447,170.40 391,546,402.03 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 238.83 2,087,271.00 939,272,604.82 

บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 202.47 1,446,426.3 831,699,188.22 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 49.45 604,050.00 607,070,676.56 

รวม 966.61 8,026,101.10 2,769,588,871.63 

อ านาจเจริญ 

บ ารุงปกติ 47.54 314,031.50 - 

ฉาบผวิ (SS02) 117.00 857,933.50 137,270,061.84 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 130.93 954,372.50 429,473,930.54 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 261.67 1,754,150 1,008,645,006.17 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 23.86 321,004.00 322,611,357.65 

รวม 581 4,201,491.50 1,898,000,356.21 

อุบลราชธานีท่ี 
1 

บ ารุงปกติ 107.45 594,815.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 160.16 895,245.00 143,241,426.36 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 161.27 918,940.00 413,518,428.82 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 77.14 478,970 275,408,348.85 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 55.83 317,845.00 319,436,844.52 
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แขวงทางหลวง งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางต่อ 2 ช่อง
จราจร (กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

รวม 561.85 3,205,815.00 1,151,605,048.56 

อุบลราชธานีท่ี 
2 

บ ารุงปกติ 112.19 816,872.50 - 
ฉาบผวิ (SS02) 135.49 1,057,587.00 169,213,848.59 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 133.78 1,058,304.00 476,238,273.12 

บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 149.53 940,052.5 540,528,656.90 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 57.39 491,780.00 494,239,364.95 

รวม 588.38 4,364,596.00 1,680,220,143.56 

รวมทั้งส านกังานทางหลวง 3,652.99 26,108,728.00 9,468,471,436.17 

 

ตารางท่ี 28 ค่าซ่อมบ ารุงประจ าปี พ.ศ. 2559 ของส านกังานทางหลวงท่ี 10 นครราชสีมา 

แขวงทางหลวง งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางต่อ 2 
ช่องจราจร 
(กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

นครราชสีมาท่ี 1 
 

บ ารุงปกติ 239.57 1,938,807.50 - 

ฉาบผวิ (SS02) 229.89 1,779,550.00 284,728,262.91 

เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 139.13 1,193,227.50 536,948,770.70 

บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 52.87 354,660 203,928,198.53 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 39.24 440,205.00 442,396,080.16 

รวม 700.7 5,706,450.00 1,468,001,312.31 

นครราชสีมาท่ี 2 
 

บ ารุงปกติ 249.55 2,128,085.00 - 

ฉาบผวิ (SS02) 118.53 956,640.00 153,062,037.92 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 76.10 567,272.50 255,270,844.76 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 21.22 131,475 75,598,869.95 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 77.97 544,787.50 547,512,358.14 
รวม 543.37 4,328,260.00 1,031,444,110.77 

นครราชสีมาท่ี 3 
 

บ ารุงปกติ 233.18 2,270,690.00 - 

ฉาบผวิ (SS02) 135.46 1,295,055.00 207,208,829.67 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 162.95 1,792,055.00 806,424,285.88 

บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 2.71 15,970 9,182,750.01 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 89.67 1,115,190.00 1,120,769,026.91 
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แขวงทางหลวง งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางต่อ 2 
ช่องจราจร 
(กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

รวม 623.97 6,488,960.00 2,143,584,892.47 

บุรีรัมย ์
 

บ ารุงปกติ 188.91 1,518,202.50 - 

ฉาบผวิ (SS02) 234.74 1,881,355.00 301,015,095.75 

เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 230.92 1,787,917.50 804,562,888.94 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 125.18 847062.1111 487,058,297.00 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 85.53 824,940.00 829,048,179.84 

รวม 865.28 6,859,477.11 2,421,684,461.53 

ปราจีนบุรี 
 

บ ารุงปกติ 99.27 1,209,160.00 - 

ฉาบผวิ (SS02) 114.62 1,175,815.00 188,132,134.67 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 160.22 1,909,470.00 859,261,784.10 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 43.40 332,780 191,347,727.86 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 125.49 1,883,520.00 1,892,940,058.17 
รวม 543 6,510,745.00 3,131,681,704.79 

สระแกว้ 
 

บ ารุงปกติ 257.05 1,975,347.50 - 
ฉาบผวิ (SS02) 205.81 1,644,477.50 263,114,564.74 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 151.85 1,324,951.00 596,226,469.02 

บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 65.40 490,250 281,893,248.97 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 28.16 316,090.00 317,671,059.61 

รวม 708.27 5,751,116.00 1,458,905,342.35 

รวมทั้งส านกังานทางหลวง 3,984.59 35,645,008.11 11,655,301,824.21 
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ตารางท่ี 29 ค่าซ่อมบ ารุงประจ าปี พ.ศ. 2559 ของส านกังานทางหลวงท่ี 13 กรุงเทพมหานคร 

แขวงทางหลวง งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางต่อ 2 
ช่องจราจร 
(กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

กรุงเทพ บ ารุงปกติ 6.06 66,680.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 16.98 141,964.00 22,714,416.32 

เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 23.85 315,418.00 141,936,882.87 

บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 2.06 31,930 18,359,749.53 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 69.92 681,923.00 685,325,142.41 

รวม 118.87 1,237,915.00 868,336,191.13 

ธนบุรี บ ารุงปกติ 5.20 69,340.00 - 

ฉาบผวิ (SS02) 6.99 115,215.00 18,434,476.79 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 37.36 684,890.00 308,200,022.80 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) - - - 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 22.72 520,930.00 523,536,787.08 
รวม 72.27 1,390,375.00 850,171,286.67 

นครนายก บ ารุงปกติ 77.04 731,467.00 - 

ฉาบผวิ (SS02) 127.37 1,158,701.00 185,390,729.82 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 128.40 1,338,253.00 602,205,619.29 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 15.19 91,845 52,810,845.29 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 82.61 859,348.00 863,644,858.52 

รวม 430.61 4,179,614.00 1,704,052,052.91 

นนทบุรี บ ารุงปกติ 2.00 18,000.00 - 

ฉาบผวิ (SS02) 3.00 27,000.00 4,319,839.88 

เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 6.76 46,165.00 20,773,800.58 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) - - - 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 15.04 98,375.00 98,867,772.54 

รวม 26.8 189,540.00 123,961,413.00 
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แขวงทางหลวง งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางต่อ 2 
ช่องจราจร 
(กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

ปทุมธานี บ ารุงปกติ 18.31 215,642.50 - 

ฉาบผวิ (SS02) 20.06 253,702.50 40,591,124.12 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 36.01 355,110.00 159,798,672.12 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 4.00 76,000 43,697,084.11 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 41.66 493,960.00 496,424,276.67 
รวม 120.04 1,394,415.00 740,511,157.03 

สมุทรปราการ บ ารุงปกติ 2.04 26,520.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 10.97 146,675.00 23,468,194.87 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 126.25 2,359,600.00 1,061,814,535.20 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) - - - 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 87.21 887,154.50 891,583,626.46 

รวม 226.47 3,419,949.50 1,976,866,356.53 

แขวงทางหลวง งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางต่อ 2 
ช่องจราจร 
(กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

สมุทรสาคร บ ารุงปกติ 36.91 632,105.00 - 

ฉาบผวิ (SS02) 28.40 458,782.78 73,404,115.97 

เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 63.41 1,071,210.00 482,041,060.24 

บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) - - - 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 46.98 696,820.00 700,308,021.45 

รวม 175.7 2,858,917.78 1,255,753,197.66 

อยธุยา บ ารุงปกติ 53.41 583,160.00 - 

ฉาบผวิ (SS02) 81.38 710,380.00 113,660,262.91 

เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 185.83 1,692,917.50 761,804,839.65 

บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 37.74 273,502.5 157,264,018.57 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 82.96 723,817.50 727,429,250.27 

รวม 441.32 3,983,777.50 1,760,158,371.40 

รวมทั้งส านกังานทางหลวง 1,612.08 18,654,503.78 9,279,810,026.34 
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ตารางท่ี 30 ค่าซ่อมบ ารุงประจ าปี พ.ศ. 2559 ของส านกังานทางหลวงท่ี 14 ชลบุรี 

แขวงทางหลวง งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางต่อ 2 
ช่องจราจร 
(กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

จนัทบุรี บ ารุงปกติ 87.26 718,456.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 124.07 1,052,297.50 168,368,669.25 

เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 126.10 1,146,551.50 515,949,128.72 

บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 125.64 941,790 541,522,741.81 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 56.96 688,084.00 691,530,791.13 

รวม 520.03 4,547,179.00 1,917,371,330.91 

    ฉะเชิงเทรา 
 
 
    ฉะเชิงเทรา 

บ ารุงปกติ 72.69 647,130.00   - 

ฉาบผวิ (SS02) 94.79 829,035.00 132,645,272.45 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 177.74 1,554,150.00 699,370,202.93 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 58.23 519,477.6667 298,699,121.26 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 207.66 1,896,365.00 1,905,836,769.37 
รวม 611.11 5,446,157.67 3,036,551,366.01 

ชลบุรีท่ี 1 บ ารุงปกติ 10.96 99,690.00 - 

ฉาบผวิ (SS02) 48.20 548,745.00 87,799,741.22 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 97.43 929,750.00 418,385,249.43 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 45.00 272,010 156,407,445.16 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 210.23 2,073,490.00 2,083,845,091.35 

รวม 411.82 3,923,685.00 2,746,437,527.17 

ชลบุรีท่ี 2 บ ารุงปกติ 71.96 783,270.00 - 

ฉาบผวิ (SS02) 78.98 934,430.00 149,508,378.31 

เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 73.96 847,280.00 381,273,558.48 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 4.00 22,000 12,649,644.99 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 71.95 760,145.00 763,940,872.78 

รวม 300.85 3,347,125.00 1,307,372,454.56 
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แขวงทางหลวง งานซ่อมบ ารุง 
ระยะทางต่อ 2 
ช่องจราจร 
(กิโลเมตร) 

พ้ืนท่ีซ่อมบ ารุง 
(ตารางเมตร) 

ค่าซ่อมบ ารุง 
(ลา้นบาท) 

ตราด บ ารุงปกติ 92.41 788,807.50 - 

ฉาบผวิ (SS02) 152.56 1,384,850.00 221,575,297.71 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 123.38 1,171,975.00 527,382,585.59 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 128.85 876,835 504,183,297.23 
บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 31.58 406,365.00 408,391,245.05 
รวม 528.78 4,628,832.50 1,661,532,425.57 

ระยอง บ ารุงปกติ 69.85 773,090.00 - 
ฉาบผวิ (SS02) 117.91 1,198,766.00 191,801,994.17 
เสริมผวิ 5 ซม. (OL05) 172.73 2,035,218.00 915,847,336.28 
บูรณะผิวทาง 5 ซม. (RHB05) 18.95 148,125 85,171,492.41 

บูรณะผิวทาง 10 ซม. (RHB10) 147.50 1,676,770.00 1,685,147,889.35 

รวม 526.94 5,831,969.00 2,877,968,712.20 

รวมทั้งส านกังานทางหลวง 3,984.59 35,645,008.11 11,655,301,824.21 
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