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1. บทนํา 

ตามที่กรมทางหลวงไดมีการพัฒนาระบบบริหารงานบํารุงทางแนวใหม โดยการสํารวจสภาพสาย

ทางทั้งหมดในโครงขายของกรมทางหลวงในป พ.ศ.2550 เพื่อนํามาจัดทําฐานขอมูลกลางงานบํารุงทาง 

(Central Road Database) พรอมพัฒนาโปรแกรมบริหารงานบํารุงทาง (TPMS 2009) ใชในการวิเคราะห

หาแผนการซอมบํารุงรักษาทางที่เหมาะสมจากขอมูลสภาพสายทางและลักษณะการใชงาน และพัฒนา

โปรแกรมสารสนเทศแผนรายประมาณการ ที่ชวยคํานวณงบประมาณในการซอมบํารุงทางพรอมจัดทํา

แผนรายประมาณการ ระบบดังกลาวไดทดลองใชในป พ.ศ. 2552 และ 2553 แลวพบวาระบบยังตองมีการ

ปรับปรุงและพัฒนาเพิ่มเติม เชน การพัฒนาระบบใหรองรับกับผูเขาใชงานในเวลาเดียวกันเปนจํานวนมาก

ไดอยางสะดวกรวดเร็ว โดยเพิ่มเติมขอมูลในฐานขอมูลกลางงานบํารุงทางใหครบถวนในรายละเอียดของ

สายทาง (Road Inventory) และ ประวัติการซอมบํารุงทาง (Maintenance History) รวมทั้งปรับปรุง

รูปแบบการใชงานโปรแกรม (Software) ของทั้งระบบสารสนเทศโครงขายทางหลวง ระบบบริหารงานบํารุง

ทาง และระบบสารสนเทศแผนงานบํารุงทาง ใหตอบสนองและตรงกับการใชงานจริง เพื่อเปนการเพิ่ม

ประสิทธิภาพในการใชงานระบบบริหารงานบํารุงทางแนวใหมใหเต็มรูปแบบ 

ดังนั้น เพื่อใหระบบบริหารงานบํารุงทางหลวงสามารถ วิเคราะหขอมูล ไดอยางเต็มประสิทธิภาพ 

และสอดคลองกับการปฏิบัติงานในปจจุบัน สํานักบริหารบํารุงทาง กรมทางหลวง จึงใหมีการพัฒนา

ปรับปรุงโปรแกรมบริหารงานบํารุงทางหลวง (TPMS) เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพใหแกระบบบริหารงานบํารุง

ทาง โดยระบบ TPMS นี้จะชวยเปนเครื่องมือในการตัดสินใจวางแผนงบประมาณการซอมบํารุงทาง ทั้งใน

แผนเชิงกลยุทธระยะยาว 1-10 ป และแผนบํารุงรักษาประจําป ครอบคลุมโครงขายทางทั้งผิวทางลาดยาง

และผิวทางคอนกรีต นอกจากนั้นยังสามารถเชื่อมโยงผลการวิเคราะหไปยังระบบ Online Plan สําหรับการ

กําหนดแผนงานซอมบํารุงไดอีกดวย ซึ่งการพัฒนาแบบบูรณาการนี้จะทําใหการบํารุงรักษาทางหลวง

เปนไปอยางถูกตอง รวดเร็ว และสามารถใชงบประมาณดานบํารุงทางใหเกิดประโยชนสูงสุดตอไป 
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2. การติดต้ังโปรแกรมและการเริ่มใชงานระบบ TPMS 

ระบบ TPMS ไดออกแบบใหมีสถาปตยกรรมของระบบอยูในรูปแบบ Three -Tiers โดยมี 

Application Server เปนตัวกลางในการเชื่อมโยงระบบสําหรับการสืบเรียกขอมูลระหวางเครื่องลูกขายและ

เครื่องแมขาย ซึ่งเปนการทํางานรวมกันระหวาง เครื่องคอมพิวเตอรลูกขาย (client) เครื่องแมขาย

แอปพลิเคชั่น (Application Server) และ เครื่องแมขายฐานขอมูล (Database Server) โดยที่เครื่องแม

ขายแอปพลิเคชั่นจะเปนตัวกลางในการเรียกและสงคําสั่งระหวางเครื่องคอมพิวเตอรลูกขายและเครื่องแม

ขายฐานขอมูล เมื่อเครื่องลูกขายสงคําสั่งขอมูลโครงขายทางและไดรับขอมูลสายทางกลับมา แลวจะ

ประมวลผลที่เครื่องลูกขาย แสดงสถาปตยกรรมของระบบดังรูปที่ 2.1 

 

 
รูปที่ 2.1  สถาปตยกรรมของระบบ TPMS 

 เนื่องจากเครื่องลูกขายเปนหนวยที่ประมวลผลการวิเคราะหเอง ดังนั้นคุณสมบัติทางดาน 

Software  และ Hardware ของเครื่องลูกขายที่ควรมีดังนี้ 

• คุณสมบัติทางดาน Software 

‐ โปรแกรมสําหรับประมวลผล คือ java 

‐ โปรแกรมสําหรับนําเขา สงออกขอมูล คือ Excel 2003 ข้ึนไป 

‐ โปรแกรมสําหรับเรียกดูรายงาน คือ IE 7 ข้ึนไป, Firefox หรือ Chorme  

• คุณสมบัติทางดาน Hardware 

‐ CPU: intel Celeron / pentium Core2 Duo 1.6 Ghz ข้ึนไป 

‐ RAM: DDR 1G ข้ึนไป 
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ขั้นตอนการติดต้ังโปรแกรมมีดังนี้ 

1. ผูใชเขาไปที่ http://maintenance.doh.go.th/   ของกรมทางหลวงจะแสดงหนาจอดังรูปที่  

2.2 จากนั้นใหกดเลือกที่ไอคอน “ระบบงานบํารุงทาง”    

 

รูปที่  2.2 หนาจอเวปไซดของสํานักบริหารบํารุงทาง กรมทางหลวง 

 

2. หลังเลือกไอคอน “ระบบบํารุงทาง” ระบบจะแสดงหนาจอดังรูปที่ 2.3 จากนั้นใหเลือก “ระบบ

บริหารงานบํารุงทาง (TPMS)”  
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3. เมื่อหนาจอแสดงดังรูปที่ 2.4 ผูใชสามารถเขาสูโปรแกรม TPMS ไดโดย กดปุมเลือก “เขาสู

โปรแกรม TPMS” หรือ สามารถดาวนโหลดคูมือการใชงานไดที่ปุม “คูมือโปรแกรม TPMS” 

หรือในกรณีที่ยังไมเคยติดตั้งโปรแกรม TPMS มากอน ผูใชสามารถเรียกโปรแกรมมาติดตั้ง

อัตโนมัติไดจากปุม “Java”  

 

 
รูปที่ 2.3 หนาจอเมนูระบบงานตางๆ  

 

 
รูปที่ 2.4 หนาจอเริ่มตนการใชงานระบบ TPMS 
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3. การ Login เขาสูระบบ 

ระบบ TPMS ไดออกแบบใหผูใชสามารถเขาถึงขอมูลโครงขายสายทางตามระดับความรับผิดชอบ

ของผูใชงาน โดยแบงออกเปน ระดับประเทศ ระดับเขต และระดับแขวงการทาง โดยผูใชเร่ิมตนการใชงาน

จากหนาจอการ Login ของระบบ จากนั้นกรอกชื่อผูใช ตามดวยรหัสผาน แสดงดังรูปที่ 3.1 ซึ่งสิทธิการ

เขาถึงขอมูลโครงขายทางสําหรับการวิเคราะหแผนงบประมาณนั้นขึ้นอยูกับระดับความรับผิดชอบของ

เจาหนาที่ โดยเรียงระดับการเขาถึงดังนี้  

1. เจาหนาที่สวนกลาง /ผู ดูแลระบบ สามารถเขาถึงขอมูลโครงขายทางไดทั้งหมดใน

ระดับประเทศ ระดับสํานัก และระดับแขวง 

2. เจาหนาระดับสํานัก สามารถเขาถึงขอมูลไดเฉพาะโครงขายทางระดับสํานัก และระดับแขวง

การทางที่ดูแลรับผิดชอบ 

3. เจาหนาที่ระดับแขวง สามารถเขาถึงขอมูลไดเฉพาะแขวงการทางที่ดูแลรับผิดชอบ 

 

 
รูปที่ 3.1 หนาจอการ login เขาสูระบบ 

หลังจากที่สามารถ login เขาสูระบบไดแลวโปรแกรมจะแสดงเมนูหลัก 6 เมนูทางดานซาย ไดแก 1) 

การบํารุงรักษาเชิงกลยุทธ 2) การบํารุงรักษาประจําป 3) การรวมแผนงาน 4) การจัดการพารามิเตอร 5) 

การจัดการสายทาง และ 6) การจัดการผูใชงาน 

 

เมนูหลัก 
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4. การวิเคราะหแผนงานซอมบํารุงรักษาเชิงกลยุทธ   

การวิเคราะหแผนงานบํารุงรักษาเชิงกลยุทธมีวัตถุประสงคเพื่อชวยในการวางแผนกรอบ

งบประมาณซอมบํารุงทางหลวงในระยะยาว 1-10 ป ซึ่งโปรแกรมสามารถวิเคราะหสภาพโครงขายทางใน

อนาคตไดเมื่อไดรับเงินงบประมาณซอมบํารุงที่แตกตางกัน เชน กรณีที่ซอมบํารุงปกติ กรณีไดรับเงิน

งบประมาณที่จํากัด หรือในกรณีที่ไมจํากัดงบประมาณในการซอม เพื่อใหผูวิเคราะหมองเห็นภาพรวมของ

สภาพโครงขายทางและใชัพิจารณากตัดสินใจวางแผนกรอบงบประมาณซอมบํารุงทางหลวง 

เมื่อผูใชกดปุมเลือกเมนู “การบํารุงรักษาเชิงกลยุทธ” ทางดานซายของหนาจอโปรแกรม โปรแกรม

จะแสดงหนาจอดังรูปที่ 4.1 โดยมี 6 เมนูยอยไดแก  1) ขอมูลการวิเคราะหเบื้องตน 2) เลือกสายทาง 3) จัด

กลุมสายทาง 4) เงื่อนไขการวิเคราะห 5) วิเคราะห และ 6) ผลลัพธ  

 

 

รูปที่ 4.1 หนาจอการวิเคราะหกิจกรรมบาํรุงรักษาเชิงกลยุทธ 

4.1 เมนู ขอมูลการวิเคราะหเบื้องตน 

1. สรางการวิเคราะห ผูใชสามารถตั้งชื่อการวิเคราะหใหมไดจากกดปุม “สรางการ

วิเคราะห” ซึ่งสามารถตั้งชื่อการวิเคราะหได โดยระบบจะทําการกําหนดชื่อผูวิเคราะหและ

วันที่วิเคราะหใหอัตโนมัติจากขอมูลของผูใชที่ Login แสดงดังรูปที่ 4.2 
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รูปที่ 4.2 หนาจอการสรางชือ่ไฟลวิเคราะห 

2. เปดการวิเคราะห ในกรณีที่เคยบันทึกไฟลการวิเคราะหแลว ผูใชสามารถเรียกไฟลการ

วิเคราะหเดิมไดจากกดปุม “เปดการวิเคราะห”  จากนั้นเลือกไฟลที่ตองการ หรือกรณีที่

ตองการวิเคราะหจากไฟลการวิเคราะหอื่นที่ไมไดบันทึกในเครื่องใหกดที่ปุม “นําเขา” ดัง

รูปที่ 4.3 

 
รูปที่ 4.3 หนาจอการเลือกไฟลการวิเคราะหเดิม 
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4.2 เมนู เลือกสายทาง 
การเลือกสายทางที่ตองการวิเคราะหแบงออกเปน 3 ข้ันตอนหลัก โดยมีเมนูดังนี้ 

1. โครงขายทาง ผูใชสามารถเลือกโครงขายสายทางไดตามสิทธิการเขาถึงขอมูลโดยแบงเปน

ระดับประเทศ ระดับสํานัก และระดับแขวง ดังรูปที่ 4.4 ในกรอบที่ 1  

2. กรองสายทาง หลังจากที่เลือกโครงขายทางแลวตอมาผูใชตองเลือกประเภทผิวทางที่

ตองการวิเคราะหระหวาง ผิวทางลาดยาง หรือ ผิวทางคอนกรีต ซึ่งการกรองสายทางในแตละ

ประเภทผิวนั้นยังสามารถเลือกสายทางไดจากเงื่อนไขของการกําหนดคา IRI ปริมาณ

การจราจร (AADT) และ อายุของสายทาง แสดงดังรูปที่ 4.4 ในกรอบที่ 2 

3. การจัดกลุมสายทาง ผูใชสามารถเลือกจัดกลุมสายทางได 2 รูปแบบ คือ 

‐ การกําหนดชวงความยาวที่เทากันตามความตองการของผูวิเคราะห เชน ทุกๆ 1 

กิโลเมตร ทุกๆ 3 กิโลเมตร หรือ ทุกๆ 5 กิโลเมตร ซึ่งชวงความยาวที่ส้ันที่สุดที่

สามารถจัดกลุมไดคือ ทุกๆ 1 กิโลเมตร 

‐ อัตโนมัติตามคา IRI ฟงกชั่นนี้จะชวยจัดกลุมสายทางที่ตอเนื่องกันและมีคา IRI 

ใกลเคียงกัน ซึ่งจะชวยใหผูวิเคราะหประหยัดเวลามากขึ้นในการรวมกลุมสายทางที่

มีสภาพความเสียหายใกลเคียงกัน 

แสดงดังรูปที่ 4.4 ในกรอบที่ 3 สําหรับการจัดกลุมสายทางทั้ง 2 รูปแบบที่กลาวมานั้น เมื่อ

ผูใชเลือกวิธีใดวิธีหนึ่งระบบจะทําการรวมสายทางภายใตเงื่อนไขของความตอเนื่องทางดาน

กายภาพของสายทาง ไดแก  

• รหัสแขวงเดียวกัน 

• หมายเลขทางหลวงเดียวกัน 

• หมายเลขตอนควบคุมเดียวกัน 

• ทิศทางการจราจรเดียวกัน 

• ชวงสายทางตอเนื่องกัน  

• ความกวางผิวจราจรเทากัน 

• จํานวนชองจราจรเทากัน 
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• ประเภทผิวทางชนิดเดียวกัน 

 

 
รูปที่ 4.4 หนาจอการเลือกสายทาง 

4.3 เมนู รวมกลุมสายทาง 
เมื่อผูใชเลือกแถบเมนูการรวมกลุมสายทาง หนาจอโปรแกรมจะแสดงสายทางตามเงื่อนไขที่

ผูใชเลือกจากเมนูเลือกสายทางกอนหนานี้ แสดงดังรูปที่ 4.5 โดยผูใชสามารถตรวจสอบสายทางที่ตองการ

วิเคราะหไดและสามารถเลือกหรือไมเลือกสายทางที่จะนํามาวิเคราะหไดโดยการกดปุม เครื่องหมาย  

ดานหนาสายทางที่ตองการ และหากไมตองการใหกดอีกครั้งเพื่อเอาเครื่องหมาย  ออก  

หลังจากที่ตรวจสอบและเลือกสายทางที่ตองการวิเคราะหแลว ผูใชสามารถรวมกลุมของสาย

ทางไดโดยการใชเมาสลากเพื่อใหเกิดการแรเงาในสายทางที่ตองการ จากนั้นใหกดปุม   

เพื่อใหโปรแกรมจัดรวมสายทางที่แรเงาอยูในกลุมเดียวกัน สําหรับในกรณีที่ผูใชรวมกลุมไปแลวหาก

ตองการแกไขใหมใหกดปุม  เพื่อแยกสายทางที่จัดไปแลวกลับสูสภาพเดิม จากนั้นจึงเริ่ม

การรวมกลุมใหม แสดงการรวมกลุมสายทางดังรูปที่ 4.6 

1

2

3

ผิวทางลาดยาง ผิวทางคอนกรตี 

AADT AADT 

รวมกลุมสายทาง 
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ดังรูปที่ 4.5 หนาจอแสดงสายทางในแถบเมนู “รวมกลุมสายทาง” 

 

 
ดังรูปที่ 4.6 หนาจอแสดงเลอืกสายทางเพือ่รวมกลุมสายทาง 

 รวมกลุมสายทาง 

เลือก 

เลือก 
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4.4 เมนู เงื่อนไขการวิเคราะห 
ผูใชสามารถเลือกเงื่อนไขการวิเคราะหได 3 รูปแบบ ระหวาง 1) แบบไมจํากัดงบประมาณ 2) แบบ

จํากัดงบประมาณ หรือ 3) แบบจํากัดคา IRI เปาหมาย แสดงหนาเงื่อนไขการวิเคราะห ดังรูปที่ 4.7 ใน

กรอบที่ 1 

 
รูปที่ 4.8 หนาจอเงื่อนไขการวิเคราะห 

 

1. วิเคราะหแบบไมจํากัดงบประมาณ เปนการพิจารณากรอบงบประมาณการซอมบํารุง

สูงสุดที่เปนไปไดโดยสอดคลองกับสภาพความเสียหายของสายทาง และชวยใหผูวิเคราะห

เห็นภาพรวมของสภาพโครงขายทางในกรณีไมมีขอจํากัดทางดานงบประมาณ ข้ันตอนในการ

กําหนดรายละเอียดในการวิเคราะหผูใชตองกําหนดดังนี้  

‐ ระยะเวลาในการวิเคราะห ซึ่งระบบสามารถวิเคราะหได 1-10 ป โดยผูใชเลือกจาก

ปุมในรูปที่ 4.9 ตําแหนงที่ 1 

‐ อัตราสวนลด (Discount Rate) ซึ่งเปนเงื่อนไขที่โปรแกรมจะไปคํานวณมูลคา

ทางดานเศรษฐศาสตร โดยทั่วไปนิยมใชคาระหวาง 8-12% การกําหนดคาอัตรา

สวนลดouhข้ึนอยูกับความเหมาะสมหรือนโยบายของกรมทางหลวง ซึ่งผูใช

สามารถใสคาไดในชองวาง ดังรูปที่ 4.9 ตําแหนงที่ 2 

 

 

1



คูมือการใชงานระบบ TPMS                                                โครงการเพิ่มประสิทธิภาพระบบบริหารงานบํารุงทาง 

 

 

ศูนยบริการวิชาการ คณะวิศวกรรมศาสตรจุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย                                       1-12                
คณะวิศวกรรมศาสตรมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 
 

 

 
รูปที่ 4.9 การกําหนดเงื่อนไขการวิเคราะหในกรณีไมจํากัดงบประมาณ 

2. วิเคราะหแบบจํากัดงบประมาณ เปนการวิเคราะหเพื่อเปรียบเทียบสภาพของโครงขายทาง

ในกรณีที่ไดรับงบประมาณในรูปแบบแตกตางกัน ซึ่งจะชวยใหผูวิเคราะหตัดสินใจวางแผน

งบประมาณที่ไดงายขึ้น ข้ันตอนในการกําหนดรายละเอียดในการวิเคราะหผูใชตองกําหนด

ดังนี้   

‐ ระยะเวลาในการวิเคราะห ระบบสามารถวิเคราะหได 1-10 ป โดยผูใชเลือกจากปุม

ในรูปที่ 4.10 ตําแหนงที่ 1 

‐ อัตราสวนลด (Discount Rate) เปนเงื่อนไขที่โปรแกรมจะไปคํานวณมูลคาทางดาน

เศรษฐศาสตร โดยทั่วไปนิยมใชคาระหวาง 8-12% การกําหนดคาอัตราสวนลดนั้น

ข้ึนอยูกับความเหมาะสมหรือนโยบายของกรมทางหลวง ซึ่งผูใชสามารถใสคาไดใน

ชองวาง ดังรูปที่ 4.10 ตําแหนงที่ 2 

‐ เ ป า ห ม า ย  ผู ใ ช ต อ ง เ ลื อ ก วั ต ถุ ป ร ะ ส ง ค ใ น ก า ร วิ เ ค ร า ะ ห ร ะ ห ว า ง 

 หรือ  แสดงดังรูปที่ 4.10 

ตําแหนงที่ 3 

การเลือก “ผลประโยชนของผูใชทางสูงสุด” หมายถึงระบบจะวิเคราะห

แผนซอมบํารุงตามงบประมาณตางๆ โดยผลลัพธที่ไดนั้นเปนทางเลือกที่ทําให

เกิดผลประโยชนโดยรวมของผูใชทางในโครงขายทางที่วิเคราะหมากที่สุด ซึ่ง

เหมาะสมสําหรับวิเคราะหโครงขายทางที่มีปริมาณการจราจรสูง เนื่องจาก

ผลประโยชนของผูใชทางแปรผันตามปริมาณการจราจร ดังนั้นหากเลือกซอมบํารุง

สายทางที่มีสภาพความเสียหายเทากันแตมีปริมาณการจราจรสูงกวา ผลประโยชน
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ก็จะสูงตาม สงผลใหเกิดความคุมคาทางดานเศรษฐศาสตรมากกวาสายทางที่มี

ปริมมาณการจราจรต่ําเมื่อเทียบกับตนทุนคาซอมบํารุงสายทางที่เทากัน 

 การเลือก “คา IRI ตํ่าที่สุด” หมายถึง ระบบจะวิเคราะหแผนซอมบํารุง

ตามงบประมาณตางๆ โดยผลลัพธที่ไดนั้นเปนทางเลือกที่ทําใหเกิดคาเฉลี่ย IRI 

ของทั้งโครงขายทางต่ําที่สุด ซึ่งเหมาะสําหรับการวิเคราะหโครงขายทางที่มีปริมาณ

การจราจรต่ํา เนื่องจากหากพิจารณาความเหมาะสมทางดานเศรษฐศาสตรอาจจะ

ไมคุมคา แตหากพิจารณาเพื่อเปรียบเทียบกันระหวางสายทางที่มีปริมาณ

การจราจรต่ําเทาๆ กัน แตสภาพความเสียหายตางกัน การเลือกซอมสายทางนั้นก็

ควรเลือกซอมสายทางที่เสียหายมากวากอน เพื่อใหคาเฉลี่ยเปาหมายของโครงขาย

ทางมีคาต่ําที่สุด  

‐ เงินงบประมาณในแตละป ผูใชสามารถกําหนดเงินงบประมาณไดในแตละปข้ึนอยู

กับการกําหนดระยะเวลาในการวิเคราะห และในแตละปนั้นสามารถกําหนด

รูปแบบของเงินงบประมาณไดแตกตางกัน 3 รูปแบบ โดยเลือก  ดานหนาของ

รูปแบบแผนที่ตองการ ซึ่งจากตัวอยางในรูปที่ 4.10 จะเห็นวาไดเลือกรูปแบบแผน

งบประมาณ 3 รูปแบบ โดย 

แผนที่ 1 : กําหนดใหไดรับงบปละ 10 ลานบาทเปนระยะเวลา 5 ป  

แผนที่ 2 : กําหนดใหไดรับงบปละ 50 ลานบาทเปนระยะเวลา 5 ป 

แผนที่ 3 : กําหนดใหไดรับงบปละ 70 ลานบาทเปนระยะเวลา 5 ป 

แสดงดังรูปที่ 4.10 ตําแหนงที่ 4 
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รูปที่ 4.10 หนาจอรายละเอยีดการวิเคราะหแบบจํากัดงบประมาณ 

 

3. วิเคราะหแบบกําหนดคา IRI เปาหมาย  เปนการวิเคราะหเพื่อเปรียบเทียบงบประมาณที่

ตองการใชบํารุงรักษาโครงขายทางในกรณีที่กําหนดใหคา IRI เปาหมายของโครงขายทาง

ตางกัน ซึ่งจะชวยใหผูวิเคราะหสามารถวางกรอบงบประมาณในงานบํารุงทางไดงายขึ้น 

ข้ันตอนในการกําหนดรายละเอียดในการวิเคราะหผูใชตองกําหนดดังนี้ 

‐ ระยะเวลาในการวิเคราะห ระบบสามารถวิเคราะหได 1-10 ป โดยผูใชเลือกจากปุม

ในรูปที่ 4.11 ตําแหนงที่ 1 

‐ อัตราสวนลด (Discount Rate) เปนเงื่อนไขที่โปรแกรมจะไปคํานวณมูลคาทางดาน

เศรษฐศาสตร โดยทั่วไปนิยมใชคาระหวาง 8-12% การกําหนดคาอัตราสวนลดนั้น

1

2 

3 

4
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ข้ึนอยูกับความเหมาะสมหรือนโยบายของกรมทางหลวง ซึ่งผูใชสามารถใสคาไดใน

ชองวาง ดังรูปที่ 4.11 ตําแหนงที่ 2 

‐ เ ป า ห ม า ย  ผู ใ ช ต อ ง เ ลื อ ก วั ต ถุ ป ร ะ ส ง ค ใ น ก า ร วิ เ ค ร า ะ ห ร ะ ห ว า ง 

 หรือ   แสดงดังรูปที่ 4.11 

ตําแหนงที่ 3 

การเลือก “ผลประโยชนของผูใชทางสูงสุด” หมายถึงระบบจะวิเคราะห

แผนซอมบํารุงโดยผลลัพธมีคา IRI เฉลี่ยของโครงขายไมเกินจากที่ผูใชกําหนด และ

ผลลัพธที่ไดนั้นเปนทางเลือกที่ทําใหเกิดผลประโยชนโดยรวมของผูใชทางใน

โครงขายทางที่วิเคราะหมากที่สุด ซึ่งเหมาะสมสําหรับวิเคราะหโครงขายทางที่มี

ปริมาณการจราจรสูง เนื่องจากผลประโยชนของผูใชทางแปรผันตามปริมาณ

การจราจร ดังนั้นหากเลือกซอมบํารุงสายทางที่มีสภาพความเสียหายเทากันแตมี

ปริมาณการจราจรสูงกวา ผลประโยชนก็จะสูงตาม สงผลใหเกิดความคุมคา

ทางดานเศรษฐศาสตรมากกวาสายทางที่มีปริมมาณการจราจรต่ําเมื่อเทียบกับ

ตนทุนคาซอมบํารุงสายทางที่เทากัน 

 การเลือก “คาซอมบํารุงต่ําสุด” หมายถึง ระบบจะวิเคราะหแผนซอม

บํารุงโดยผลลัพธมีคา IRI เฉลี่ยของโครงขายไมเกินจากที่ผูใชกําหนด และผลลัพธที่

ไดนั้นเปนทางเลือกที่ทําใหเกิดผลรวมของคาซอมบํารุงทางทั้งโครงขายต่ําที่สุด ซึ่ง

เหมาะสําหรับการวิเคราะหโครงขายทางที่มีปริมาณการจราจรต่ํา เนื่องจากหาก

พิจารณาความเหมาะสมทางดานเศรษฐศาสตรอาจจะไมคุมคา แตหากพิจารณา

เพื่อเปรียบเทียบกันระหวางสายทางที่มีปริมาณการจราจรต่ําเทาๆ กัน แตสภาพ

ความเสียหายตางกัน การเลือกซอมสายทางนั้นก็ควรเลือกซอมสายทางที่เสียหาย

มากวากอน เพื่อใหคาเฉลี่ยเปาหมายของโครงขายทางมีคาต่ําที่สุด  

‐ คา IRI เปาหมายของโครงขายในแตละป ผูใชสามารถกําหนดคา IRI เปาหมายได

ในแตละปข้ึนอยูกับการกําหนดระยะเวลาในการวิเคราะห และในแตละปนั้น

สามารถกําหนดรูปแบบคา IRI ไดแตกตางกัน 3 รูปแบบ โดยเลือก  ดานหนา

ของรูปแบบแผนที่ตองการ ซึ่งจากตัวอยางในรูปที่ 4.11 จะเห็นวาไดเลือกรูปแบบ

คา IRI เปาหมาย 3 รูปแบบ โดย 

แผนที่ 1 : กําหนดใหคา IRI ในแตละป เทากับ 3.0 เปนระยะเวลา 5 ป  
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แผนที่ 2 : กําหนดใหคา IRI ในแตละป เทากับ 3.5 เปนระยะเวลา 5 ป 

แผนที่ 3 : กําหนดใหคา IRI ในแตละป เทากับ 4.0 เปนระยะเวลา 5 ป 

แสดงดังรูปที่ 4.11 ตําแหนงที่ 4 

 

 

รูปที่ 4.11 หนาจอรายละเอยีดการวิเคราะหแบบกําหนดคา IRI เปาหมาย 

 

4.5 เมนูวิเคราะห 
ในแถบเมนูการวิเคราะหจะแสดงรายละเอียด “สรุปขอมูลการวิเคราะห” โดยแบงเปน 2 สวนคือ 

“เงื่อนไขการวิเคราะห” และ “คาใชจายในการซอม” แสดงดังรูปที่ 4.12 ตําแหนงที่ 1 เพื่อใหผูวิเคราะห

1

2 

3 

4 
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ทราบถึงเกณฑการตัดสินใจในการซอมบํารุงและราคาคาซอมของแตละประเภทงานกอนการวิเคราะห 

สําหรับข้ันตอนในการวิเคราะหมีดังนี้ 

1. รูปแบบการวิเคราะห ผูใชตองเลือกรูปแบบการวิเคราะหระหวาง “วิเคราะหตลอดอายุการใชงาน”  หรือ 

“วิเคราะหตลอดอายุการใชงานเทียบเทา” ซึ่งความแตกตางระหวางสองรูปแบบนี้คือ ระยะเวลาในการ

ประมวลผลและความละเอียดในการวิเคราะห ซึ่งหากใช “วิเคราะหตลอดอายุการใชงาน” จากทําให

ระยะเวลาประมวลผลนานกวาเนื่องจากโปรแกรมจะทําการคํานวณไปตลอดอายุการใชงานของสาย

ทางทําใหผลลัพธที่มีความแมนยําสูงกวา ในทางกลับกันหากเลือก “วิเคราะหตลอดอายุการใชงาน

เทียบเทา” ระยะเวลาประมวลผลจะนอยกวาแตใหความแมนยําในการวิเคราะหนอยกวา แสดงดังรูปที่ 

4.12 ตําแหนงที่ 2 

2. เร่ิมการวิเคราะห หลังจากที่กําหนดรูปแบบการวิเคราะหแลวผูใชกดปุม “เร่ิมการวิเคราะห” ระบบจะ

เร่ิมทํางานและแสดงสถานะการประมวลผล แสดงดังรูปที่ 4.12 ตําแหนงที่ 3 และ 4 ตามลําดับ 

3. ยกเลิกการวิเคราะห ระหวางที่มีการวิเคราะหหากผูใชตองการหยุดการวิเคราะหสามารถกดที่ปุม 

“ยกเลิกการวิเคราะห” แสดงดังรูปที่ 4.12 ตําแหนงที่ 5 

4. บันทึกการวิเคราะห กรณีที่ผูวิเคราะหตองการบันทึกรูปแบบการกําหนดวิธีวิเคราะหทั้งหมดที่ผานมา
สามารถทําไดโดยกดปุม “บันทึกการวิเคราะห” แสดงดังรูปที่ 4.12 ตําแหนงที่ 6 เพื่อใชสืบเรียกมา

วิเคราะหหรือแสดงผลได  

5. สงออกเปนไฟล กรณีที่ผูใชตองการสงออกผลการวิเคราะหทั้งหมดสามารถทําไดโดยกดปุม “สงออก

เปนไฟล” แสดงดังรูปที่ 4.12 ตําแหนงที่ 7 จากนั้นเลือกที่อยูที่ตองการจัดเก็บ แสดงดังรูปที่ 4.13 
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รูปที่ 4.12 หนาจอแสดงแถบเมนวูิเคราะห 
 

 
 

รูปที่ 4.13 หนาจอการเลือกที่อยูสําหรับสงออกผลการวเิคราะห 
 

1 2 

3 45 

6 
7
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4.6 ผลลัพธ 
หลังจากที่โปรแกรมวิเคราะหเสร็จส้ิน ผูใชเปดเมนูผลลัพธ โปรแกรมจะแสดงกราฟดังรูปที่ 4.14 โดยมี

กราฟ 2 รูปแบบคือ 

1. กราฟเสนแสดงคา IRI ของแตละแผนในปตางๆ 

2. กราฟแทงแสดงเงินงบประมาณที่ตองใชในการซอมบํารุงของแตละแผนในปตางๆ 

 
รูปที่ 4.14 หนาจอแสดงผลการวิเคราะหในรูปแบบกราฟ 

 สําหรับในกรณีที่ผูวิเคราะหตองการรายงานผลการวิเคราะหในรูปแบบเอกสาร ผูใชสามารถเรียกดู

ไดโดยกดปุม “เปดการวิเคราะห” จากนั้นโปรแกรมจะแสดงหนาจอดังรูปที่ 4.15 โดยจะแสดงรายงาน

ประเภทตางๆ ไดแก 

1. รายงานแสดงสรุปคาซอมบํารุงและคา IRI ของโครงขายทางที่วิเคราะหแตละป 

2. รายงานแสดงรายละเอียดแผนงานซอมบํารุงกรณีจํากัดงบประมาณเรยีงตามประเภทการซอม
บํารุง 

3. รายงานแสดงรายละเอียดแผนงานซอมบํารุงกรณีจํากัดงบประมาณเรยีงตามสายทาง 
4. รายงานแสดงรายละเอียดแผนงานซอมบํารุงกรณีจํากัดงบประมาณเรยีงตามป 
5. รายงานแสดงผลสรุปผลกระทบทางดานสิง่แวดลอม  

6. รายงานแสดงรายละเอียดผลกระทบทางดานสิ่งแวดลอมเรียงตามป 
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รูปที่ 4.15 หนาจอแสดงชื่อรายงานประเภทตางๆ  

 

 
รูปที่ 4.16 ตัวอยางรายงานแสดงสรุปคาซอมบํารุงและคา IRI ของโครงขายทางทีว่ิเคราะหแตละป 
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รูปที่ 4.17 ตัวอยางรายงานแสดงรายละเอียดแผนงานซอมบํารุงเรียงตามประเภทการซอมบํารุง 

 

 

 
รูปที่ 4.18 ตัวอยางรายงานแสดงรายละเอียดแผนงานซอมบํารุงกรณีจํากัดงบประมาณเรียงตามสายทาง 

 

 

 
รูปที่ 4.19 ตัวอยางรายงานแสดงรายละเอียดแผนงานซอมบํารุงกรณีจํากัดงบประมาณเรียงตามป  
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5. การวิเคราะหแผนบํารุงรักษาประจําป 

การวิเคราะหบํารุงรักษาประจําป เปนการวิเคราะหเพื่อวางแผนงานระยะสั้น 1 ปที่เหมาะสมและ

สอดคลองกับการปฏิบัติงานจริงของเจาหนา ซึ่งโปรแกรมออกแบบใหผูวิเคราะหสามารถที่จะกําหนด

วิธีการซอมบํารุงในแตละสายทางเองได โดยโปรแกรมจะคํานวณคา IRI และอัตราสวนผลประโยชนตอ

ตนทุน (B/C Ratio) หลังการซอม  

สําหรับข้ันตอนการวิเคราะหจะคลายกับการวิเคราะหแผนบํารุงรักษาเชิงกลยุทธ คือ ผูวิเคราะห

ตองเลือกโครงขายทางกอน จากนั้นจัดกลุมตามความตองการ ดังที่ไดกลาวไปแลวในหัวขอที่ 4 แตรูปแบบ

การวิเคราะหที่แตกตางกันจะเปนในสวนของการกําหนดเงื่อนไขการวิเคราะหที่สามารถกําหนดไดเพียง 1 

ป แสดงดังรูปที่ 5.1 

 

 
รูปที่ 5.1 หนาจอการวิเคราะหการกําหนดเงื่อนไขการวิเคราะหแผนบํารุงรักษาประจําป 

จากรูปที ่5.1 ผูใชตองเลือกรูปแบบการวิเคราะหดังนี ้

1. แบบไมจํากัดงบประมาณ   

2. แบบจํากัดงบประมาณ   

3. แบบจํากัด IRI เปาหมาย   

จากนั้นใหไปทีแ่ถมเมน ู“วิเคราะห” และกดปุม “เร่ิมวิเคราะห” เหมือนการวิเคราะหแผน

บํารุงรักษาเชงิกลยุทธ โปรแกรมจะแสดงผลการวิเคราะห ดังรูปที่ 5.2 
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รูปที่ 5.2 หนาจอแสดงผลการวิเคราะห 

จากรูปที่ 5.2 เมื่อระบบแสดงผลการวิเคราะห ในกรณที่ผูวิเคราะหตองการกําหนดวิธีการซอม

บํารุงเอง ยกตัวอยางเชน พบวาปจจุบันความเสียหายของสายทางมีมาก โดยมีคา IRI เทากับ 5.5 เมตร/

กิโลเมตร และเปนสายทางที่ชาวบานรองเรียนใหซอมอยางเรงดวน ดังนั้นจึงตองการเปลี่ยนวิธีการซอม

บํารุง จากวิธีบํารุงปกติที่โปรแกรมแนะนําเปนการเสริมผิวทางหนา 5 cm และใหโปรแกรมคํานวณผลหลัง

การซอม ตลอดจนสงแผนดังกลาวไปยังระบบ Online Plan ตอไป ผูวิเคราะหสามารถทําไดดังนี้ 

1. ใชเมาสเลือกสายทางที่ตองการ ในคอลัมนวิธกีารซอมบํารุง จากนั้นเลือกวิธีการซอม
ที่ตองการ ดังรูปที่ 5.3 

2. ผูวิเคราะห เลอืกปุม  ในคอลัมน “ซอมดวน” เพื่อใหโปรแกรมจัดลําดับความสาํคัญ

ในการวางแผนกอน  

3. กดปุม  เพื่อใหโปรแกรมวิเคราะหผลอีกครั้ง 

4. เมื่อผูวิเคราะหพิจารณาผลการวิเคราะหและตรวจสอบความเหมาะสมแลว สามารถ

สงตอไปยัง ระบบแผนออนไลนไดโดยกดปุม  ตามตําแหนง

ที่ 4 รูปที่ 5.3 
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รูปที่ 5.2 หนาจอการกําหนดวิธีการซอมบํารุงเองโดยผูวเิคราะห 
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