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1. บทนํา 

ตามที่กรมทางหลวงไดมีการพัฒนาระบบบริหารงานบํารุงทางแนวใหม โดยการสํารวจสภาพสาย

ทางทั้งหมดในโครงขายของกรมทางหลวงในป พ.ศ.2550 เพื่อนํามาจัดทําฐานขอมูลกลางงานบํารุงทาง 

(Central Road Database) พรอมพัฒนาโปรแกรมบริหารงานบํารุงทาง (TPMS 2009) ใชในการวิเคราะห

หาแผนการซอมบํารุงรักษาทางที่เหมาะสมจากขอมูลสภาพสายทางและลักษณะการใชงาน และพัฒนา

โปรแกรมสารสนเทศแผนรายประมาณการ ที่ชวยคํานวณงบประมาณในการซอมบํารุงทางพรอมจัดทํา

แผนรายประมาณการ ระบบดังกลาวไดทดลองใชในป พ.ศ. 2552 และ 2553 แลวพบวาระบบยังตองมีการ

ปรับปรุงและพัฒนาเพิ่มเติม เชน การพัฒนาระบบใหรองรับกับผูเขาใชงานในเวลาเดียวกันเปนจํานวนมาก

ไดอยางสะดวกรวดเร็ว โดยเพิ่มเติมขอมูลในฐานขอมูลกลางงานบํารุงทางใหครบถวนในรายละเอียดของ

สายทาง (Road Inventory) และ ประวัติการซอมบํารุงทาง (Maintenance History) รวมทั้งปรับปรุง

รูปแบบการใชงานโปรแกรม (Software) ของทั้งระบบสารสนเทศโครงขายทางหลวง ระบบบริหารงานบํารุง

ทาง และระบบสารสนเทศแผนงานบํารุงทาง ใหตอบสนองและตรงกับการใชงานจริง เพื่อเปนการเพิ่ม

ประสิทธิภาพในการใชงานระบบบริหารงานบํารุงทางแนวใหมใหเต็มรูปแบบ 

ดังนั้น เพื่อใหระบบบริหารงานบํารุงทางหลวงสามารถ วิเคราะหขอมูล ไดอยางเต็มประสิทธิภาพ 

และสอดคลองกับการปฏิบัติงานในปจจุบัน สํานักบริหารบํารุงทาง กรมทางหลวง จึงใหมีการพัฒนา

ปรับปรุงโปรแกรมบริหารงานบํารุงทางหลวง (TPMS) เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพใหแกระบบบริหารงานบํารุง

ทาง โดยระบบ TPMS นี้จะชวยเปนเครื่องมือในการตัดสินใจวางแผนงบประมาณการซอมบํารุงทาง ทั้งใน

แผนเชิงกลยุทธระยะยาว 1-10 ป และแผนบํารุงรักษาประจําป ครอบคลุมโครงขายทางทั้งผิวทางลาดยาง

และผิวทางคอนกรีต นอกจากนั้นยังสามารถเชื่อมโยงผลการวิเคราะหไปยังระบบ Online Plan สําหรับการ

กําหนดแผนงานซอมบํารุงไดอีกดวย ซึ่งการพัฒนาแบบบูรณาการนี้จะทําใหการบํารุงรักษาทางหลวง

เปนไปอยางถูกตอง รวดเร็ว และสามารถใชงบประมาณดานบํารุงทางใหเกิดประโยชนสูงสุดตอไป 
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2. การติดต้ังโปรแกรมและการเริ่มใชงานระบบ TPMS 

ระบบ TPMS ไดออกแบบใหมีสถาปตยกรรมของระบบอยูในรูปแบบ Three -Tiers โดยมี 

Application Server เปนตัวกลางในการเชื่อมโยงระบบสําหรับการสืบเรียกขอมูลระหวางเครื่องลูกขายและ

เครื่องแมขาย ซึ่งเปนการทํางานรวมกันระหวาง เครื่องคอมพิวเตอรลูกขาย (client) เครื่องแมขาย

แอปพลิเคชั่น (Application Server) และ เครื่องแมขายฐานขอมูล (Database Server) โดยที่เครื่องแม

ขายแอปพลิเคชั่นจะเปนตัวกลางในการเรียกและสงคําสั่งระหวางเครื่องคอมพิวเตอรลูกขายและเครื่องแม

ขายฐานขอมูล เมื่อเครื่องลูกขายสงคําสั่งขอมูลโครงขายทางและไดรับขอมูลสายทางกลับมา แลวจะ

ประมวลผลที่เครื่องลูกขาย แสดงสถาปตยกรรมของระบบดังรูปที่ 2.1 

 

 
รูปที่ 2.1  สถาปตยกรรมของระบบ TPMS 

 เนื่องจากเครื่องลูกขายเปนหนวยที่ประมวลผลการวิเคราะหเอง ดังนั้นคุณสมบัติทางดาน 

Software  และ Hardware ของเครื่องลูกขายที่ควรมีดังนี้ 

• คุณสมบัติทางดาน Software 

‐ โปรแกรมสําหรับประมวลผล คือ java 

‐ โปรแกรมสําหรับนําเขา สงออกขอมูล คือ Excel 2003 ข้ึนไป 

‐ โปรแกรมสําหรับเรียกดูรายงาน คือ IE 7 ข้ึนไป, Firefox หรือ Chorme  

• คุณสมบัติทางดาน Hardware 

‐ CPU: intel Celeron / pentium Core2 Duo 1.6 Ghz ข้ึนไป 

‐ RAM: DDR 1G ข้ึนไป 
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ขั้นตอนการติดต้ังโปรแกรมมีดังนี้ 

1. ผูใชเขาไปที่ http://maintenance.doh.go.th/   ของกรมทางหลวงจะแสดงหนาจอดังรูปที่  

2.2 จากนั้นใหกดเลือกที่ไอคอน “ระบบงานบํารุงทาง”    

 

รูปที่  2.2 หนาจอเวปไซดของสํานักบริหารบํารุงทาง กรมทางหลวง 

 

2. หลังเลือกไอคอน “ระบบบํารุงทาง” ระบบจะแสดงหนาจอดังรูปที่ 2.3 จากนั้นใหเลือก “ระบบ

บริหารงานบํารุงทาง (TPMS)”  
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3. เมื่อหนาจอแสดงดังรูปที่ 2.4 ผูใชสามารถเขาสูโปรแกรม TPMS ไดโดย กดปุมเลือก “เขาสู

โปรแกรม TPMS” หรือ สามารถดาวนโหลดคูมือการใชงานไดที่ปุม “คูมือโปรแกรม TPMS” 

หรือในกรณีที่ยังไมเคยติดตั้งโปรแกรม TPMS มากอน ผูใชสามารถเรียกโปรแกรมมาติดตั้ง

อัตโนมัติไดจากปุม “Java”  

 

 
รูปที่ 2.3 หนาจอเมนูระบบงานตางๆ  

 

 
รูปที่ 2.4 หนาจอเริ่มตนการใชงานระบบ TPMS 
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3. การ Login เขาสูระบบ 

ระบบ TPMS ไดออกแบบใหผูใชสามารถเขาถึงขอมูลโครงขายสายทางตามระดับความรับผิดชอบ

ของผูใชงาน โดยแบงออกเปน ระดับประเทศ ระดับเขต และระดับแขวงการทาง โดยผูใชเร่ิมตนการใชงาน

จากหนาจอการ Login ของระบบ จากนั้นกรอกชื่อผูใช ตามดวยรหัสผาน แสดงดังรูปที่ 3.1 ซึ่งสิทธิการ

เขาถึงขอมูลโครงขายทางสําหรับการวิเคราะหแผนงบประมาณนั้นขึ้นอยูกับระดับความรับผิดชอบของ

เจาหนาที่ โดยเรียงระดับการเขาถึงดังนี้  

1. เจาหนาที่สวนกลาง /ผู ดูแลระบบ สามารถเขาถึงขอมูลโครงขายทางไดทั้งหมดใน

ระดับประเทศ ระดับสํานัก และระดับแขวง 

2. เจาหนาระดับสํานัก สามารถเขาถึงขอมูลไดเฉพาะโครงขายทางระดับสํานัก และระดับแขวง

การทางที่ดูแลรับผิดชอบ 

3. เจาหนาที่ระดับแขวง สามารถเขาถึงขอมูลไดเฉพาะแขวงการทางที่ดูแลรับผิดชอบ 

 

 
รูปที่ 3.1 หนาจอการ login เขาสูระบบ 

หลังจากที่สามารถ login เขาสูระบบไดแลวโปรแกรมจะแสดงเมนูหลัก 6 เมนูทางดานซาย ไดแก 1) 

การบํารุงรักษาเชิงกลยุทธ 2) การบํารุงรักษาประจําป 3) การรวมแผนงาน 4) การจัดการพารามิเตอร 5) 

การจัดการสายทาง และ 6) การจัดการผูใชงาน 

 

เมนูหลัก 
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4. การวิเคราะหแผนงานซอมบํารุงรักษาเชิงกลยุทธ   

การวิเคราะหแผนงานบํารุงรักษาเชิงกลยุทธมีวัตถุประสงคเพื่อชวยในการวางแผนกรอบ

งบประมาณซอมบํารุงทางหลวงในระยะยาว 1-10 ป ซึ่งโปรแกรมสามารถวิเคราะหสภาพโครงขายทางใน

อนาคตไดเมื่อไดรับเงินงบประมาณซอมบํารุงที่แตกตางกัน เชน กรณีที่ซอมบํารุงปกติ กรณีไดรับเงิน

งบประมาณที่จํากัด หรือในกรณีที่ไมจํากัดงบประมาณในการซอม เพื่อใหผูวิเคราะหมองเห็นภาพรวมของ

สภาพโครงขายทางและใชัพิจารณากตัดสินใจวางแผนกรอบงบประมาณซอมบํารุงทางหลวง 

เมื่อผูใชกดปุมเลือกเมนู “การบํารุงรักษาเชิงกลยุทธ” ทางดานซายของหนาจอโปรแกรม โปรแกรม

จะแสดงหนาจอดังรูปที่ 4.1 โดยมี 6 เมนูยอยไดแก  1) ขอมูลการวิเคราะหเบื้องตน 2) เลือกสายทาง 3) จัด

กลุมสายทาง 4) เงื่อนไขการวิเคราะห 5) วิเคราะห และ 6) ผลลัพธ  

 

 

รูปที่ 4.1 หนาจอการวิเคราะหกิจกรรมบาํรุงรักษาเชิงกลยุทธ 

4.1 เมนู ขอมูลการวิเคราะหเบื้องตน 

1. สรางการวิเคราะห ผูใชสามารถตั้งชื่อการวิเคราะหใหมไดจากกดปุม “สรางการ

วิเคราะห” ซึ่งสามารถตั้งชื่อการวิเคราะหได โดยระบบจะทําการกําหนดชื่อผูวิเคราะหและ

วันที่วิเคราะหใหอัตโนมัติจากขอมูลของผูใชที่ Login แสดงดังรูปที่ 4.2 
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รูปที่ 4.2 หนาจอการสรางชือ่ไฟลวิเคราะห 

2. เปดการวิเคราะห ในกรณีที่เคยบันทึกไฟลการวิเคราะหแลว ผูใชสามารถเรียกไฟลการ

วิเคราะหเดิมไดจากกดปุม “เปดการวิเคราะห”  จากนั้นเลือกไฟลที่ตองการ หรือกรณีที่

ตองการวิเคราะหจากไฟลการวิเคราะหอื่นที่ไมไดบันทึกในเครื่องใหกดที่ปุม “นําเขา” ดัง

รูปที่ 4.3 

 
รูปที่ 4.3 หนาจอการเลือกไฟลการวิเคราะหเดิม 
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4.2 เมนู เลือกสายทาง 
การเลือกสายทางที่ตองการวิเคราะหแบงออกเปน 3 ข้ันตอนหลัก โดยมีเมนูดังนี้ 

1. โครงขายทาง ผูใชสามารถเลือกโครงขายสายทางไดตามสิทธิการเขาถึงขอมูลโดยแบงเปน

ระดับประเทศ ระดับสํานัก และระดับแขวง ดังรูปที่ 4.4 ในกรอบที่ 1  

2. กรองสายทาง หลังจากที่เลือกโครงขายทางแลวตอมาผูใชตองเลือกประเภทผิวทางที่

ตองการวิเคราะหระหวาง ผิวทางลาดยาง หรือ ผิวทางคอนกรีต ซึ่งการกรองสายทางในแตละ

ประเภทผิวนั้นยังสามารถเลือกสายทางไดจากเงื่อนไขของการกําหนดคา IRI ปริมาณ

การจราจร (AADT) และ อายุของสายทาง แสดงดังรูปที่ 4.4 ในกรอบที่ 2 

3. การจัดกลุมสายทาง ผูใชสามารถเลือกจัดกลุมสายทางได 2 รูปแบบ คือ 

‐ การกําหนดชวงความยาวที่เทากันตามความตองการของผูวิเคราะห เชน ทุกๆ 1 

กิโลเมตร ทุกๆ 3 กิโลเมตร หรือ ทุกๆ 5 กิโลเมตร ซึ่งชวงความยาวที่ส้ันที่สุดที่

สามารถจัดกลุมไดคือ ทุกๆ 1 กิโลเมตร 

‐ อัตโนมัติตามคา IRI ฟงกชั่นนี้จะชวยจัดกลุมสายทางที่ตอเนื่องกันและมีคา IRI 

ใกลเคียงกัน ซึ่งจะชวยใหผูวิเคราะหประหยัดเวลามากขึ้นในการรวมกลุมสายทางที่

มีสภาพความเสียหายใกลเคียงกัน 

แสดงดังรูปที่ 4.4 ในกรอบที่ 3 สําหรับการจัดกลุมสายทางทั้ง 2 รูปแบบที่กลาวมานั้น เมื่อ

ผูใชเลือกวิธีใดวิธีหนึ่งระบบจะทําการรวมสายทางภายใตเงื่อนไขของความตอเนื่องทางดาน

กายภาพของสายทาง ไดแก  

• รหัสแขวงเดียวกัน 

• หมายเลขทางหลวงเดียวกัน 

• หมายเลขตอนควบคุมเดียวกัน 

• ทิศทางการจราจรเดียวกัน 

• ชวงสายทางตอเนื่องกัน  

• ความกวางผิวจราจรเทากัน 

• จํานวนชองจราจรเทากัน 
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• ประเภทผิวทางชนิดเดียวกัน 

 

 
รูปที่ 4.4 หนาจอการเลือกสายทาง 

4.3 เมนู รวมกลุมสายทาง 
เมื่อผูใชเลือกแถบเมนูการรวมกลุมสายทาง หนาจอโปรแกรมจะแสดงสายทางตามเงื่อนไขที่

ผูใชเลือกจากเมนูเลือกสายทางกอนหนานี้ แสดงดังรูปที่ 4.5 โดยผูใชสามารถตรวจสอบสายทางที่ตองการ

วิเคราะหไดและสามารถเลือกหรือไมเลือกสายทางที่จะนํามาวิเคราะหไดโดยการกดปุม เครื่องหมาย  

ดานหนาสายทางที่ตองการ และหากไมตองการใหกดอีกครั้งเพื่อเอาเครื่องหมาย  ออก  

หลังจากที่ตรวจสอบและเลือกสายทางที่ตองการวิเคราะหแลว ผูใชสามารถรวมกลุมของสาย

ทางไดโดยการใชเมาสลากเพื่อใหเกิดการแรเงาในสายทางที่ตองการ จากนั้นใหกดปุม   

เพื่อใหโปรแกรมจัดรวมสายทางที่แรเงาอยูในกลุมเดียวกัน สําหรับในกรณีที่ผูใชรวมกลุมไปแลวหาก

ตองการแกไขใหมใหกดปุม  เพื่อแยกสายทางที่จัดไปแลวกลับสูสภาพเดิม จากนั้นจึงเริ่ม

การรวมกลุมใหม แสดงการรวมกลุมสายทางดังรูปที่ 4.6 

1

2

3

ผิวทางลาดยาง ผิวทางคอนกรตี 

AADT AADT 

รวมกลุมสายทาง 
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ดังรูปที่ 4.5 หนาจอแสดงสายทางในแถบเมนู “รวมกลุมสายทาง” 

 

 
ดังรูปที่ 4.6 หนาจอแสดงเลอืกสายทางเพือ่รวมกลุมสายทาง 

 รวมกลุมสายทาง 

เลือก 

เลือก 
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4.4 เมนู เงื่อนไขการวิเคราะห 
ผูใชสามารถเลือกเงื่อนไขการวิเคราะหได 3 รูปแบบ ระหวาง 1) แบบไมจํากัดงบประมาณ 2) แบบ

จํากัดงบประมาณ หรือ 3) แบบจํากัดคา IRI เปาหมาย แสดงหนาเงื่อนไขการวิเคราะห ดังรูปที่ 4.7 ใน

กรอบที่ 1 

 
รูปที่ 4.8 หนาจอเงื่อนไขการวิเคราะห 

 

1. วิเคราะหแบบไมจํากัดงบประมาณ เปนการพิจารณากรอบงบประมาณการซอมบํารุง

สูงสุดที่เปนไปไดโดยสอดคลองกับสภาพความเสียหายของสายทาง และชวยใหผูวิเคราะห

เห็นภาพรวมของสภาพโครงขายทางในกรณีไมมีขอจํากัดทางดานงบประมาณ ข้ันตอนในการ

กําหนดรายละเอียดในการวิเคราะหผูใชตองกําหนดดังนี้  

‐ ระยะเวลาในการวิเคราะห ซึ่งระบบสามารถวิเคราะหได 1-10 ป โดยผูใชเลือกจาก

ปุมในรูปที่ 4.9 ตําแหนงที่ 1 

‐ อัตราสวนลด (Discount Rate) ซึ่งเปนเงื่อนไขที่โปรแกรมจะไปคํานวณมูลคา

ทางดานเศรษฐศาสตร โดยทั่วไปนิยมใชคาระหวาง 8-12% การกําหนดคาอัตรา

สวนลดouhข้ึนอยูกับความเหมาะสมหรือนโยบายของกรมทางหลวง ซึ่งผูใช

สามารถใสคาไดในชองวาง ดังรูปที่ 4.9 ตําแหนงที่ 2 

 

 

1
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รูปที่ 4.9 การกําหนดเงื่อนไขการวิเคราะหในกรณีไมจํากัดงบประมาณ 

2. วิเคราะหแบบจํากัดงบประมาณ เปนการวิเคราะหเพื่อเปรียบเทียบสภาพของโครงขายทาง

ในกรณีที่ไดรับงบประมาณในรูปแบบแตกตางกัน ซึ่งจะชวยใหผูวิเคราะหตัดสินใจวางแผน

งบประมาณที่ไดงายขึ้น ข้ันตอนในการกําหนดรายละเอียดในการวิเคราะหผูใชตองกําหนด

ดังนี้   

‐ ระยะเวลาในการวิเคราะห ระบบสามารถวิเคราะหได 1-10 ป โดยผูใชเลือกจากปุม

ในรูปที่ 4.10 ตําแหนงที่ 1 

‐ อัตราสวนลด (Discount Rate) เปนเงื่อนไขที่โปรแกรมจะไปคํานวณมูลคาทางดาน

เศรษฐศาสตร โดยทั่วไปนิยมใชคาระหวาง 8-12% การกําหนดคาอัตราสวนลดนั้น

ข้ึนอยูกับความเหมาะสมหรือนโยบายของกรมทางหลวง ซึ่งผูใชสามารถใสคาไดใน

ชองวาง ดังรูปที่ 4.10 ตําแหนงที่ 2 

‐ เ ป า ห ม า ย  ผู ใ ช ต อ ง เ ลื อ ก วั ต ถุ ป ร ะ ส ง ค ใ น ก า ร วิ เ ค ร า ะ ห ร ะ ห ว า ง 

 หรือ  แสดงดังรูปที่ 4.10 

ตําแหนงที่ 3 

การเลือก “ผลประโยชนของผูใชทางสูงสุด” หมายถึงระบบจะวิเคราะห

แผนซอมบํารุงตามงบประมาณตางๆ โดยผลลัพธที่ไดนั้นเปนทางเลือกที่ทําให

เกิดผลประโยชนโดยรวมของผูใชทางในโครงขายทางที่วิเคราะหมากที่สุด ซึ่ง

เหมาะสมสําหรับวิเคราะหโครงขายทางที่มีปริมาณการจราจรสูง เนื่องจาก

ผลประโยชนของผูใชทางแปรผันตามปริมาณการจราจร ดังนั้นหากเลือกซอมบํารุง

สายทางที่มีสภาพความเสียหายเทากันแตมีปริมาณการจราจรสูงกวา ผลประโยชน
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ก็จะสูงตาม สงผลใหเกิดความคุมคาทางดานเศรษฐศาสตรมากกวาสายทางที่มี

ปริมมาณการจราจรต่ําเมื่อเทียบกับตนทุนคาซอมบํารุงสายทางที่เทากัน 

 การเลือก “คา IRI ตํ่าที่สุด” หมายถึง ระบบจะวิเคราะหแผนซอมบํารุง

ตามงบประมาณตางๆ โดยผลลัพธที่ไดนั้นเปนทางเลือกที่ทําใหเกิดคาเฉลี่ย IRI 

ของทั้งโครงขายทางต่ําที่สุด ซึ่งเหมาะสําหรับการวิเคราะหโครงขายทางที่มีปริมาณ

การจราจรต่ํา เนื่องจากหากพิจารณาความเหมาะสมทางดานเศรษฐศาสตรอาจจะ

ไมคุมคา แตหากพิจารณาเพื่อเปรียบเทียบกันระหวางสายทางที่มีปริมาณ

การจราจรต่ําเทาๆ กัน แตสภาพความเสียหายตางกัน การเลือกซอมสายทางนั้นก็

ควรเลือกซอมสายทางที่เสียหายมากวากอน เพื่อใหคาเฉลี่ยเปาหมายของโครงขาย

ทางมีคาต่ําที่สุด  

‐ เงินงบประมาณในแตละป ผูใชสามารถกําหนดเงินงบประมาณไดในแตละปข้ึนอยู

กับการกําหนดระยะเวลาในการวิเคราะห และในแตละปนั้นสามารถกําหนด

รูปแบบของเงินงบประมาณไดแตกตางกัน 3 รูปแบบ โดยเลือก  ดานหนาของ

รูปแบบแผนที่ตองการ ซึ่งจากตัวอยางในรูปที่ 4.10 จะเห็นวาไดเลือกรูปแบบแผน

งบประมาณ 3 รูปแบบ โดย 

แผนที่ 1 : กําหนดใหไดรับงบปละ 10 ลานบาทเปนระยะเวลา 5 ป  

แผนที่ 2 : กําหนดใหไดรับงบปละ 50 ลานบาทเปนระยะเวลา 5 ป 

แผนที่ 3 : กําหนดใหไดรับงบปละ 70 ลานบาทเปนระยะเวลา 5 ป 

แสดงดังรูปที่ 4.10 ตําแหนงที่ 4 
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รูปที่ 4.10 หนาจอรายละเอยีดการวิเคราะหแบบจํากัดงบประมาณ 

 

3. วิเคราะหแบบกําหนดคา IRI เปาหมาย  เปนการวิเคราะหเพื่อเปรียบเทียบงบประมาณที่

ตองการใชบํารุงรักษาโครงขายทางในกรณีที่กําหนดใหคา IRI เปาหมายของโครงขายทาง

ตางกัน ซึ่งจะชวยใหผูวิเคราะหสามารถวางกรอบงบประมาณในงานบํารุงทางไดงายขึ้น 

ข้ันตอนในการกําหนดรายละเอียดในการวิเคราะหผูใชตองกําหนดดังนี้ 

‐ ระยะเวลาในการวิเคราะห ระบบสามารถวิเคราะหได 1-10 ป โดยผูใชเลือกจากปุม

ในรูปที่ 4.11 ตําแหนงที่ 1 

‐ อัตราสวนลด (Discount Rate) เปนเงื่อนไขที่โปรแกรมจะไปคํานวณมูลคาทางดาน

เศรษฐศาสตร โดยทั่วไปนิยมใชคาระหวาง 8-12% การกําหนดคาอัตราสวนลดนั้น

1

2 

3 

4
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ข้ึนอยูกับความเหมาะสมหรือนโยบายของกรมทางหลวง ซึ่งผูใชสามารถใสคาไดใน

ชองวาง ดังรูปที่ 4.11 ตําแหนงที่ 2 

‐ เ ป า ห ม า ย  ผู ใ ช ต อ ง เ ลื อ ก วั ต ถุ ป ร ะ ส ง ค ใ น ก า ร วิ เ ค ร า ะ ห ร ะ ห ว า ง 

 หรือ   แสดงดังรูปที่ 4.11 

ตําแหนงที่ 3 

การเลือก “ผลประโยชนของผูใชทางสูงสุด” หมายถึงระบบจะวิเคราะห

แผนซอมบํารุงโดยผลลัพธมีคา IRI เฉลี่ยของโครงขายไมเกินจากที่ผูใชกําหนด และ

ผลลัพธที่ไดนั้นเปนทางเลือกที่ทําใหเกิดผลประโยชนโดยรวมของผูใชทางใน

โครงขายทางที่วิเคราะหมากที่สุด ซึ่งเหมาะสมสําหรับวิเคราะหโครงขายทางที่มี

ปริมาณการจราจรสูง เนื่องจากผลประโยชนของผูใชทางแปรผันตามปริมาณ

การจราจร ดังนั้นหากเลือกซอมบํารุงสายทางที่มีสภาพความเสียหายเทากันแตมี

ปริมาณการจราจรสูงกวา ผลประโยชนก็จะสูงตาม สงผลใหเกิดความคุมคา

ทางดานเศรษฐศาสตรมากกวาสายทางที่มีปริมมาณการจราจรต่ําเมื่อเทียบกับ

ตนทุนคาซอมบํารุงสายทางที่เทากัน 

 การเลือก “คาซอมบํารุงต่ําสุด” หมายถึง ระบบจะวิเคราะหแผนซอม

บํารุงโดยผลลัพธมีคา IRI เฉลี่ยของโครงขายไมเกินจากที่ผูใชกําหนด และผลลัพธที่

ไดนั้นเปนทางเลือกที่ทําใหเกิดผลรวมของคาซอมบํารุงทางทั้งโครงขายต่ําที่สุด ซึ่ง

เหมาะสําหรับการวิเคราะหโครงขายทางที่มีปริมาณการจราจรต่ํา เนื่องจากหาก

พิจารณาความเหมาะสมทางดานเศรษฐศาสตรอาจจะไมคุมคา แตหากพิจารณา

เพื่อเปรียบเทียบกันระหวางสายทางที่มีปริมาณการจราจรต่ําเทาๆ กัน แตสภาพ

ความเสียหายตางกัน การเลือกซอมสายทางนั้นก็ควรเลือกซอมสายทางที่เสียหาย

มากวากอน เพื่อใหคาเฉลี่ยเปาหมายของโครงขายทางมีคาต่ําที่สุด  

‐ คา IRI เปาหมายของโครงขายในแตละป ผูใชสามารถกําหนดคา IRI เปาหมายได

ในแตละปข้ึนอยูกับการกําหนดระยะเวลาในการวิเคราะห และในแตละปนั้น

สามารถกําหนดรูปแบบคา IRI ไดแตกตางกัน 3 รูปแบบ โดยเลือก  ดานหนา

ของรูปแบบแผนที่ตองการ ซึ่งจากตัวอยางในรูปที่ 4.11 จะเห็นวาไดเลือกรูปแบบ

คา IRI เปาหมาย 3 รูปแบบ โดย 

แผนที่ 1 : กําหนดใหคา IRI ในแตละป เทากับ 3.0 เปนระยะเวลา 5 ป  
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แผนที่ 2 : กําหนดใหคา IRI ในแตละป เทากับ 3.5 เปนระยะเวลา 5 ป 

แผนที่ 3 : กําหนดใหคา IRI ในแตละป เทากับ 4.0 เปนระยะเวลา 5 ป 

แสดงดังรูปที่ 4.11 ตําแหนงที่ 4 

 

 

รูปที่ 4.11 หนาจอรายละเอยีดการวิเคราะหแบบกําหนดคา IRI เปาหมาย 

 

4.5 เมนูวิเคราะห 
ในแถบเมนูการวิเคราะหจะแสดงรายละเอียด “สรุปขอมูลการวิเคราะห” โดยแบงเปน 2 สวนคือ 

“เงื่อนไขการวิเคราะห” และ “คาใชจายในการซอม” แสดงดังรูปที่ 4.12 ตําแหนงที่ 1 เพื่อใหผูวิเคราะห

1

2 

3 

4 
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ทราบถึงเกณฑการตัดสินใจในการซอมบํารุงและราคาคาซอมของแตละประเภทงานกอนการวิเคราะห 

สําหรับข้ันตอนในการวิเคราะหมีดังนี้ 

1. รูปแบบการวิเคราะห ผูใชตองเลือกรูปแบบการวิเคราะหระหวาง “วิเคราะหตลอดอายุการใชงาน”  หรือ 

“วิเคราะหตลอดอายุการใชงานเทียบเทา” ซึ่งความแตกตางระหวางสองรูปแบบนี้คือ ระยะเวลาในการ

ประมวลผลและความละเอียดในการวิเคราะห ซึ่งหากใช “วิเคราะหตลอดอายุการใชงาน” จากทําให

ระยะเวลาประมวลผลนานกวาเนื่องจากโปรแกรมจะทําการคํานวณไปตลอดอายุการใชงานของสาย

ทางทําใหผลลัพธที่มีความแมนยําสูงกวา ในทางกลับกันหากเลือก “วิเคราะหตลอดอายุการใชงาน

เทียบเทา” ระยะเวลาประมวลผลจะนอยกวาแตใหความแมนยําในการวิเคราะหนอยกวา แสดงดังรูปที่ 

4.12 ตําแหนงที่ 2 

2. เร่ิมการวิเคราะห หลังจากที่กําหนดรูปแบบการวิเคราะหแลวผูใชกดปุม “เร่ิมการวิเคราะห” ระบบจะ

เร่ิมทํางานและแสดงสถานะการประมวลผล แสดงดังรูปที่ 4.12 ตําแหนงที่ 3 และ 4 ตามลําดับ 

3. ยกเลิกการวิเคราะห ระหวางที่มีการวิเคราะหหากผูใชตองการหยุดการวิเคราะหสามารถกดที่ปุม 

“ยกเลิกการวิเคราะห” แสดงดังรูปที่ 4.12 ตําแหนงที่ 5 

4. บันทึกการวิเคราะห กรณีที่ผูวิเคราะหตองการบันทึกรูปแบบการกําหนดวิธีวิเคราะหทั้งหมดที่ผานมา
สามารถทําไดโดยกดปุม “บันทึกการวิเคราะห” แสดงดังรูปที่ 4.12 ตําแหนงที่ 6 เพื่อใชสืบเรียกมา

วิเคราะหหรือแสดงผลได  

5. สงออกเปนไฟล กรณีที่ผูใชตองการสงออกผลการวิเคราะหทั้งหมดสามารถทําไดโดยกดปุม “สงออก

เปนไฟล” แสดงดังรูปที่ 4.12 ตําแหนงที่ 7 จากนั้นเลือกที่อยูที่ตองการจัดเก็บ แสดงดังรูปที่ 4.13 
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รูปที่ 4.12 หนาจอแสดงแถบเมนวูิเคราะห 
 

 
 

รูปที่ 4.13 หนาจอการเลือกที่อยูสําหรับสงออกผลการวเิคราะห 
 

1 2 

3 45 

6 
7
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4.6 ผลลัพธ 
หลังจากที่โปรแกรมวิเคราะหเสร็จส้ิน ผูใชเปดเมนูผลลัพธ โปรแกรมจะแสดงกราฟดังรูปที่ 4.14 โดยมี

กราฟ 2 รูปแบบคือ 

1. กราฟเสนแสดงคา IRI ของแตละแผนในปตางๆ 

2. กราฟแทงแสดงเงินงบประมาณที่ตองใชในการซอมบํารุงของแตละแผนในปตางๆ 

 
รูปที่ 4.14 หนาจอแสดงผลการวิเคราะหในรูปแบบกราฟ 

 สําหรับในกรณีที่ผูวิเคราะหตองการรายงานผลการวิเคราะหในรูปแบบเอกสาร ผูใชสามารถเรียกดู

ไดโดยกดปุม “เปดการวิเคราะห” จากนั้นโปรแกรมจะแสดงหนาจอดังรูปที่ 4.15 โดยจะแสดงรายงาน

ประเภทตางๆ ไดแก 

1. รายงานแสดงสรุปคาซอมบํารุงและคา IRI ของโครงขายทางที่วิเคราะหแตละป 

2. รายงานแสดงรายละเอียดแผนงานซอมบํารุงกรณีจํากัดงบประมาณเรยีงตามประเภทการซอม
บํารุง 

3. รายงานแสดงรายละเอียดแผนงานซอมบํารุงกรณีจํากัดงบประมาณเรยีงตามสายทาง 
4. รายงานแสดงรายละเอียดแผนงานซอมบํารุงกรณีจํากัดงบประมาณเรยีงตามป 
5. รายงานแสดงผลสรุปผลกระทบทางดานสิง่แวดลอม  

6. รายงานแสดงรายละเอียดผลกระทบทางดานสิ่งแวดลอมเรียงตามป 
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รูปที่ 4.15 หนาจอแสดงชื่อรายงานประเภทตางๆ  

 

 
รูปที่ 4.16 ตัวอยางรายงานแสดงสรุปคาซอมบํารุงและคา IRI ของโครงขายทางทีว่ิเคราะหแตละป 
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รูปที่ 4.17 ตัวอยางรายงานแสดงรายละเอียดแผนงานซอมบํารุงเรียงตามประเภทการซอมบํารุง 

 

 

 
รูปที่ 4.18 ตัวอยางรายงานแสดงรายละเอียดแผนงานซอมบํารุงกรณีจํากัดงบประมาณเรียงตามสายทาง 

 

 

 
รูปที่ 4.19 ตัวอยางรายงานแสดงรายละเอียดแผนงานซอมบํารุงกรณีจํากัดงบประมาณเรียงตามป  
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5. การวิเคราะหแผนบํารุงรักษาประจําป 

การวิเคราะหบํารุงรักษาประจําป เปนการวิเคราะหเพื่อวางแผนงานระยะสั้น 1 ปที่เหมาะสมและ

สอดคลองกับการปฏิบัติงานจริงของเจาหนา ซึ่งโปรแกรมออกแบบใหผูวิเคราะหสามารถที่จะกําหนด

วิธีการซอมบํารุงในแตละสายทางเองได โดยโปรแกรมจะคํานวณคา IRI และอัตราสวนผลประโยชนตอ

ตนทุน (B/C Ratio) หลังการซอม  

สําหรับข้ันตอนการวิเคราะหจะคลายกับการวิเคราะหแผนบํารุงรักษาเชิงกลยุทธ คือ ผูวิเคราะห

ตองเลือกโครงขายทางกอน จากนั้นจัดกลุมตามความตองการ ดังที่ไดกลาวไปแลวในหัวขอที่ 4 แตรูปแบบ

การวิเคราะหที่แตกตางกันจะเปนในสวนของการกําหนดเงื่อนไขการวิเคราะหที่สามารถกําหนดไดเพียง 1 

ป แสดงดังรูปที่ 5.1 

 

 
รูปที่ 5.1 หนาจอการวิเคราะหการกําหนดเงื่อนไขการวิเคราะหแผนบํารุงรักษาประจําป 

จากรูปที ่5.1 ผูใชตองเลือกรูปแบบการวิเคราะหดังนี ้

1. แบบไมจํากัดงบประมาณ   

2. แบบจํากัดงบประมาณ   

3. แบบจํากัด IRI เปาหมาย   

จากนั้นใหไปทีแ่ถมเมน ู“วิเคราะห” และกดปุม “เร่ิมวิเคราะห” เหมือนการวิเคราะหแผน

บํารุงรักษาเชงิกลยุทธ โปรแกรมจะแสดงผลการวิเคราะห ดังรูปที่ 5.2 
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รูปที่ 5.2 หนาจอแสดงผลการวิเคราะห 

จากรูปที่ 5.2 เมื่อระบบแสดงผลการวิเคราะห ในกรณที่ผูวิเคราะหตองการกําหนดวิธีการซอม

บํารุงเอง ยกตัวอยางเชน พบวาปจจุบันความเสียหายของสายทางมีมาก โดยมีคา IRI เทากับ 5.5 เมตร/

กิโลเมตร และเปนสายทางที่ชาวบานรองเรียนใหซอมอยางเรงดวน ดังนั้นจึงตองการเปลี่ยนวิธีการซอม

บํารุง จากวิธีบํารุงปกติที่โปรแกรมแนะนําเปนการเสริมผิวทางหนา 5 cm และใหโปรแกรมคํานวณผลหลัง

การซอม ตลอดจนสงแผนดังกลาวไปยังระบบ Online Plan ตอไป ผูวิเคราะหสามารถทําไดดังนี้ 

1. ใชเมาสเลือกสายทางที่ตองการ ในคอลัมนวิธกีารซอมบํารุง จากนั้นเลือกวิธีการซอม
ที่ตองการ ดังรูปที่ 5.3 

2. ผูวิเคราะห เลอืกปุม  ในคอลัมน “ซอมดวน” เพื่อใหโปรแกรมจัดลําดับความสาํคัญ

ในการวางแผนกอน  

3. กดปุม  เพื่อใหโปรแกรมวิเคราะหผลอีกครั้ง 

4. เมื่อผูวิเคราะหพิจารณาผลการวิเคราะหและตรวจสอบความเหมาะสมแลว สามารถ

สงตอไปยัง ระบบแผนออนไลนไดโดยกดปุม  ตามตําแหนง

ที่ 4 รูปที่ 5.3 



คูมือการใชงานระบบ TPMS                                                โครงการเพิ่มประสิทธิภาพระบบบริหารงานบํารุงทาง 
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รูปที่ 5.2 หนาจอการกําหนดวิธีการซอมบํารุงเองโดยผูวเิคราะห 
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